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Der Bau der neuen Sitterbriicke

Von Dr. Kobelt, Regierungsrat

Die Ausfithrung der neuen Sitterbriicke wird zweifellos das
grofte Interesse der Bevolkerung finden. Es diirfte deshalb
erwiinscht sein zu vernehmen, wie ein so groles Werk der
Ingenieurbaukunst entsteht und zum voraus zu erfahren,
wie sich der Bauvorgang abspielen wird.

Das dem GroBen Rate in der Novembersession 1936 vor-
gelegte Projekt war ein vom kantonalen Baudepartement
gestiitzt auf lange Vorstudien, Bodensondierungen und
das Ergebnis eines im Sommer 1936 durchgefiihrten Ideen-
wettbewerbes unter den schweizerischen Ingenieurfirmen,
entworfenes generelles Vorprojekt, das im grofen die Linien-
fihrung der neuen Strafle, die Briickenstelle und das Briik-
kensystem festlegte und die Moglichkeit bot, einen Kosten-
voranschlag aufzustellen. Der Bund und die Stadt St. Gallen
hatten, die groBe Bedeutung dieses Werkes fiir den Ver-
kehr und die Arbeitsbeschaffung erkennend, ihre finanzielle
Mitwirkung zugesagt. Der Grofle Rat genehmigte am 13.
November 1936 in feierlicher Geschlossenheit einmiitig die
Vorlage und die notigen Kredite.

Damit war der Befehl »an die Arbeit« gegeben. Ingenieure
und Techniker wurden sofort mit Gelindeaufnahmen und
Absteckungsarbeiten beauftragt, um die Unterlagen fiir die
Aufstellung des Bauprojektes zu schaffen. Mit den eigent-
lichen Projektierungsarbeiten wurden das Ingenieurbiiro
Choppard, Ziirich, das beim Wettbewerb den ersten Preis
gewonnen hatte, und die St. Galler Ingenieur-Firmen
A. Brunner sowie Scheitlin & Hotz beauftragt.

Der Bau der Sitterbriicke ist nicht Selbstzweck, sondern
nur Mittel zum Zweck. Die Briicke soll die neue Strafle
von Bruggen nach dem Breitfeld iiber das Sittertobel hin-
weg tragen. Tragen ist ihre Aufgabe. Es handelt sich um
gewaltige Lasten, die durch die Stiitzen und den 134 m
weit gespannten Bogen aufzunehmen sind. Zu der auf
der 500 m langen Briicke méglichen grofiten Verkehrslast
kommt das Eigengewicht des Bauwerkes dazu. Das Pro-
blem liegt darin, mit méglichst wenig Material und Kosten
das Tobel zu iiberbriicken. Schon der Wettbewerb ergab,
daB eine stark aufgeloste Eisenbetonbriicke diese Aufgabe
am besten erfiillen wiirde. Es wurde deshalb das System
eines Zwillingsrippenbogens mit Stiitzen iiber den Rippen
und in den AnschluBviadukten gewihlt. Durch umfang-
reiche statische Berechnungen muflte die zweckmiBigste
Form des Bogens, die Stdrke und Art der Eisen-Armierung
aller betonierter Bauteile ermittelt werden, um die auftre-
tenden Druck-, Zug-, Biegungs- und Knickspannungen in
zuldssigen Grenzen zu halten. Dafl mit mehrfacher Sicher-

heit gerechnet werden muf, ist selbstverstidndlich. Neben
den Verkehrslasten und dem Eigengewicht der Briicke
miissen auch Schnee- und Winddruck, Schwind- und Tem-
peraturspannungen mitberiicksichtigt werden. Es ergibt
sich z. B., dal die gesamte Lingsinderung der Briicke,
hervorgerufen durch die Temperaturunterschiede zwischen
Sommer und Winter, wenn das Bauwerk nicht durch Aus-
dehnungsfugen unterbrochen werden kénnte, ca. 20 cm
betragen wiirde. Zuverlissige Berechnungen und einwand-
freie Bauausfithrung sind bei der Erstellung einer so kithnen
Briicke erste Voraussetzung.

Obgleich es sich um einen Zweckbau handelt, so erwartet
man von einer Briicke doch, dal} sie auch in dsthetischer
Hinsicht befriedige. Wir sind der Auffassung, daf} eine
Briicke ohne weiteres als schon empfunden werden muf,
wenn sie so geformt und konstruiert wird, wie es die Ge-
setze der Festigkeit und der Wirtschaftlichkeit erfordern,
und wenn die zum Tragen notigen Bauteile unverkleidet
sichtbar sind. Verschiedene Einzelheiten, die statisch nicht
bedingt sind, wurden an Holzmodellen auf ihre dsthetische
Wirkung gepriift, so z. B. die Ausbildung der Auflagerung
des Fahrbahnkastens auf dem Gewdlbescheitel, sowie die
Feldteilung zwischen den einzelnen Fahrbahnstiitzen und
die Ausbildung dieser Stiitzen. Der Fahrbahnkasten wird
als gleichmifBiges ruhiges Band auf die ganze Briicken-
linge durchgefiithrt und auch beim Gewélbescheitel nicht
unterbrochen. Die Stiitzen erhalten nach oben einen leich-
ten Anzug. Die neue Briicke wird neben den bestehen-
den durch ihre Einfachheit und Klarheit in der Kon-
struktion zur Verschénerung des Landschaftsbildes bei-
tragen und ohne Zweifel beim Beschauer Bewunderung
auslésen.

Die Baubewilligung ist von allen Grundbesitzern erteilt
worden. Dagegen ergaben sich bei den Landerwerbsver-
handlungen noch Meinungsdifferenzen iiber die Hohe der
vom Staate zu leistenden Entschidigungen. Es muflite
deshalb in den meisten Fillen die im Gesetze vorgesehene
neutrale Schiatzungskommission eingesetzt werden, in ein-
zelnen Fillen wird sogar der Richter entscheiden miissen.
Die Bauausfithrung wird aber durch diese Mafnahmen in
keiner Weise verzogert.

Die Leitung des Baues wurde Herrn Ingenieur A. Brunner
in St. Gallen iibertragen. Die Bauarbeiten selber gelangten
zur Offentlichen Ausschreibung ; sie wurden auf Grund des
freien Wettbewerbes an Bauunternehmer vergeben. Solche
Arbeitsvergebungen sind fiir eine Baubehérde eine dornen-
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1. Gelinde beim Schulhaus Bild, Beginn des Straflenbaues (1.4.37)

2. Bau der Zufahrtsstrafle, Stiitzmauer fertig erstellt (12.7.37)

volle Angelegenheit, da es sich nicht umgehen lat, zahl-
reiche Bewerber, die nicht berucksichtigt werden kénnen,
zu enttiuschen. Beim Bau der ZufahrtsstraBlen und der
beiden Briickenkopfe wurden neun St. Galler Firmen mit
Auftrigen beriicksichtigt. Das Hauptobjekt, die Briicke,
muBlte an eine Unternehmergruppe vergeben werden. Eine
Aufteilung in verschiedene Lose wire wegen Erschwe-
rungen in den Installationen ca. 100000 Franken teurer
zu stehen gekommen als die Vergebung an einen einzigen
Unternehmer oder eine Unternehmergruppe. Bauherr-
schaft und Bauleitung legten neben der Preiswiirdigkeit
der Offerten grofites Gewicht auf Giite und Sicherheit der
Geriistungen. Den Vorschligen des Bauleiters und des zu-
gezogenen Briickenbauexperten entsprechend, tbertrug
der Regierungsrat den Bau der Briicke der Unternehmer-
gruppe Hans Riiesch, Jean Miiller & Co., Sigrist-Merz & Co.,
alle in St. Gallen, und Ziiblin & Co. in Ziirich, die sich
zu einer »Bauunternehmung Krizernbriicke« zusammen-
schlossen. Diese »Bauunternehmung Krizernbriicke«
bietet alle Gewihr fiir richtige Ausfithrung der Arbeiten.
In einem zwischen der Bauherrschaft und der Bauunter-
nehmung abgeschlossenen Bauvertrage wurden alle Be-
dingungen, die die Unternehmung bei der Durchfithrung
der Arbeiten zu erfiillen hat, genau festgelegt.

Das Bauprogramm wird sich bei normaler Witterung und
stérungsfreiem Baubetrieb etwa wie folgt abwickeln :
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In erster Linie muB die ZufahrtsstraBe vom Breitfeld
her zum linkseitigen Briickenkopf ausgebaut werden. Mit
diesen Arbeiten konnte schon Ende Mirz 1937 begonnen
werden. Abgesehen von den Belagsarbeiten, die erst gegen
Ende der Bauzeit im Zusammenhange mit dem Briicken-
belag ausgefithrt werden sollen, ist diese ZufahrtsstraBe
heute bereits soweit erstellt, daf sie fiir den eigentlichen
Briickenbau verwendet werden kann (Bilder 1 und 2).
Es werden nun bis Ende 1937 die Installationen fiir den
Briickenbau vorgenommen. Uber das Sittertobel werden
dicke Kabel gespannt, von denen aus mit einem Kabel-
kran samtliche Briickenbaustellen mit den notwendigen
Baumaterialien, Holz, Eisen, Beton etc. beliefert und be-
dient werden kénnen. In der Briickenachse wird eine grofie
zentrale Betonierungsanlage erstellt, von der aus der Beton
mit dem Kabelkran auf kiirzestem Wege zur Arbeits-
stelle geférdert werden kann. Ferner sind verschiedene
Lager- und Werkplitze herzurichten und die notwendigen
Werkstdtten aufzustellen. Im Dezember kann man mit
dem Abbinden des groflen Lehrgeriistes, mit dem Aushub
der Fundamente fiir die Widerlager des groBen Bogens
und mit der Fundation fiir das Lehrgeriist beginnen.

In der ersten Hilfte 1938 werden die Widerlager fiir den
groBlen Rippenbogen, die hausgroe Dimensionen anneh-
men, betoniert. Gleichzeitig gelangt das vorher abgebun-
dene Lehrgerist fir die Gewdlberippen zur Aufrichtung.
Es handelt sich um ein gewaltiges hélzernes Fachergeriist,
das eine Holzmenge von 1500 m3 verschlingen wird. Die
MaBnahmen zur Erzielung der Standsicherheit des Geriist-
pfeilers bei Hochwasser der Sitter und die Riicksichtnahme
auf diebestehende Grundwasserfassung der Farberei Sitter-

3. Blick vom westlichen Briickenkopf in der Achse der zu erstellenden
neuen Briicke nach dem Briickenkopf Seite Bruggen




tal bringen es mit sich, dal das Fichergeriist nicht ganz
symmetrisch erstellt werden kann. Der Nachteil der Un-
symmetrie wird aber durch den hélzernen Fachwerkbogen,
der die Strebenenden miteinander verbindet, wieder auf-
gehoben. Das Holzgeriist wiegt ca. 1200 t; es hat ein Ge-

, wicht des Betongewdlbes von 4800t zu tragen. Selbst-
redend ist auch dieses Geriist sorgfiltig statisch zu be-
rechnen und einwandfrei zu konstruieren. Bis Ende Juni
1938 wird das gewaltige holzerne Bauwerk fertig aufge-
richtet sein. In der gleichen Zeit sollen auch einige Fun-
damente von Stiitzen des Anschluviaduktes auf der Seite
Bruggen ausgehoben und betoniert werden (Bild 5).

' In das zweite Halbjahr 1938 fallen hauptsichlich folgende
Arbeiten: Betonierung der Bogenrippen in gleichmifig

4. Bau der betonierten Stiitzmauer und des Briickenkopfes

auf dem Geruistbogen des Lehrgeriistes verteilten Lamellen, Seito Bruggen (12.7. 37)
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9. Voraussichtlicher Stand der Arbeiten Ende Oktober 1939
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10. Blick von der SBB-Briicke aus

sowie Aushub und Betonieren der meisten iibrigen Stiitzen-
fundamente des links- und rechtsseitigen AnschluBlvia-
duktes. Vom 6stlichen Briickenkopf her wird ferner mit
dem Betonieren der Stiitzen und der Fahrbahnplatte be-
gonnen (Bild 6).

Um die Zeit des Jahreswechsels 1938,39, nachdem das Ge-
woélbe geschlossen und der Beton erhirtet ist, kann das
Bogenlehrgeriist abgesenkt und abgebrochen werden. Die
Hoélzer werden fiir die weiteren Geriistungen der Anschluf3-
viadukte wieder verwendet. In den ersten Monaten des
Jahres 1939 wird das Geriist fiir das AnschluBviadukt
links und fiir die Aufbauten iiber dem groBlen Bogen auf-
gerichtet (Bild 7).

Bis Ende Juni 1939 sind Stiitzen und Fahrbahnplatte des
linksseitigen Anschluviaduktes fertig betoniert (Bild 8).
In das dritte Quartal des Jahres 1939 fillt die Einbringung
des SchluBstiickes im Anschluf an das rechtsufrige Ge-
wolbewiderlager (Bild 9). Dieser Bauteil kommt wegen
der dort befindlichen Betonierungsanlage zuletzt an die
Reihe. SchlieSlich ist auf Zufahrtsstrallen und Briicke
noch der Fahrbahnbelag aufzubringen und das Briicken-
geldnder zu versetzen. Wenn alles programmiBig verlduft,
kann die Briicke Ende 1939, also in zwei Jahren, dem
Verkehr iibergeben werden (Bild 10).

Es diirfte vielleicht noch interessieren zu vernehmen, daf3
fiir die Betonarbeiten 15300 m? Kies =— 6000 Camions,
78 000 Sack Zement — 390 Eisenbahnwagen, ferner iiber
4000 m3 Geriist- und Schalholz und 1120 t — 112 Eisen-
bahnwagen Armierungseisen benétigt werden. Der Re-
gierungsrat hat im Frithjahr 1937 im Hinblick auf ajl-
fallige weitere Preiserhhungen und die Gefahr, die erfor-
derliche Eisenmenge spéter itberhaupt nicht beschaffen zu
kéonnen, bereits die Héilfte der Eisenmenge angekauft.
Bei der Ausfithrung dieses gigantischen Bauwerkes wird
das st. gallische Baugewerbe Verdienst und viele Arbeits-
lose werden fiir lingere Zeit die ersehnte Arbeit und das
Auskommen fiir ihre Familien finden. Fiir die zweifellos
zahlreichen Besucher der Baustelle wird der Bauvorgang
viel Interessantes und Sehenswertes bieten.

Wir hoffen, dafl diese kurzen Ausfithrungen das Versténd-
nis der Bevolkerung fiir dieses grofie Bauwerk und seine
Erstellung erhshen werden.

ihr franzosisches Restaurant ist weit itber unsere Grenzen

bekannt - die Burgerstube eignet sich fiir Anlésse aller Art

Bahnhofstrafie, Telefon 659  Marktplatz, Telefon 615
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Seidenstoffe
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Plissieranstalt
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