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ÉDITORIAL

Noch
nachhaltiger

Encore plus
durable

Récemment,
j'ai profité d'un trajet en train de Zurich

à Neuchâtel pour travailler à la version française de

l'article « Arrivée des bus électriques », qui fait office
d'introduction au dossier dans le présent numéro. Il y est

notamment question du remplacement des bus diesel utilisés

dans les villes suisses sur les trajets dépourvus de lignes
de contact par des bus électriques rechargés au dépôt, aux
terminus ou à certains arrêts. Cet article mentionne également

un projet visant à remplacer les moteurs diesel des

vieux minibus, quoiqu'encore robustes, utilisés dans les

quartiers informels de Dakar par des moteurs électriques,
montrant ainsi comment les ressources peuvent être préservées

grâce au retrofit.
Arrivée à Neuchâtel, après avoir pris le funiculaire, j'ai été

surprise de constater que le premier bus à s'arrêter devant
moi était un bus diesel utilisé pour desservir une courte
ligne à plat en plein centre-ville. L'article auquel je travaillais

semblait avoir aiguisé ma sensibilité... Ce dernier point
s'est confirmé au cours de la matinée, de manière plus positive,

lorsque j'ai entendu parler d'un projet astucieux à la
conférence « PV in Motion » à laquelle j'étais venue assister.

L'équipe du projet Soleva a en effet transformé une vieille
fourgonnette en camping-car électrique solaire à l'aide d'un
moteur et de modules de batterie de seconde vie ainsi que
de22m2depanneauxphotovoltaïquespouvantêtre déployés
à l'arrêt. Ceux-ci permettent de lui fournir quotidiennement

jusqu'à 150 km d'autonomie supplémentaire ou

30 kWh d'énergie solaire pour des services Vehicle-to-X.
Une manière encore plus durable de voyager, en produisant
soi-même l'énergie dont on a besoin

if

Vor
Kurzem habe ich eine Zugfahrtvon Zürich nach

Neuchâtel genutzt, um an der französischen
Version des Einstiegsartikels dieser Ausgabe - «Die

Elektrobusse kommen» - zu arbeiten. Im Artikel geht es

unter anderem um den Ersatz von Dieselbussen, die in
Schweizer Städten auf Strecken ohne Fahrleitungen
eingesetzt werden, durch Elektrobusse, die im Depot, an den
Endstationen oder an bestimmten Haltestellen geladen
werden. Anhand eines ebenfalls dort beschriebenen
Projekts für Dakar, bei dem die Dieselmotorenvon alten, aber
noch robusten Minibussen durch Elektromotoren ersetzt
werden, zeigt der Artikel zudem auf, wie Ressourcen mittels

Retrofit geschont werden können.
Als ich in Neuchâtel ankam und mit der Standseilbahn

gefahren war, stellte ich überrascht fest, dass der erste
Bus, der vor mir hielt, ein Dieselbus war - der für eine
kurze, flache Strecke im Stadtzentrum eingesetzt wird.
Der Artikel, an dem ich arbeitete, schien meine Sinne

geschärft zu haben Dies hat sich im Laufe des Vormittags

auf positivere Weise bestätigt, als ich an der Konferenz

«PV in Motion» von einem spannenden Projekt
erfuhr: Das Soleva-Projektteam hat einen alten Lieferwagen

mit einem gebrauchten Elektromotor und Second-
Life-Batteriemodulen sowie 22 m2 Photovoltaikpaneelen
ausgestattet, die im Stand ausgefahren werden können.
So ist ein solarbetriebenes Wohnmobil entstanden, dessen

PV-Paneele ihm täglich bis zu 150 km zusätzliche
Reichweite liefern. Oder 30 kWh erneuerbare Energie für
Vehicle-to-X-Dienste. Also eine noch nachhaltigere Art zu
reisen, indem man die Energie selbst produziert, die man
braucht!

Bulletin Electrosulsse 2/2024 3


	Encore plus durable = Noch nachhaltiger

