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Neue Moglichkeiten einer
erprobten Technologie

Heimladestationen | Die von den Verteilnetzbetreibern langst erprobte und
entsprechend gunstige Technologie der Hochfrequenz-Fernbedienung wird heute
auch in der Elektromobilitat eingesetzt. Die Integration eines Rundsteuerempfan-
gers in eine Ladestation ermoglicht die Steuerung des Ladevorgangs ohne Investi-

tionen in den Netzausbau.

TEXT MARCO PIFFARETTI

enerell geht man davon aus,
G dass der Verkauf von Elektro-

mobilen in den kommenden
Jahren einen bedeutenden Auf-
schwung erleben wird. Dies auch auf-
grund neuer und interessanter
Modelle von Anbietern wie Jaguar,
Audi oder Mercedes, die bisher nicht
oder nur sehr beschrankt in diesem
Markt tatig waren. Mehr E-Fahrzeuge
bedeutet aber auch einen steigenden
Bedarfnach Lademoglichkeiten. Weil
E-Fahrzeuge hauptsichlich am Mor-
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gen - nach der Ankunft am Arbeits-
platz - und abends - nach der Heim-
kehr nach Hause - aufgeladen werden,
konnen die Netze zu diesen Zeiten
stark belastet sein. Die gleichzeitig
ablaufenden Ladeprozesse konnen
beispielsweise innerhalb eines Quar-
tiers zur Uberlastung des Netzes fiih-
ren; vor allem in Wohngebieten, in
denen abends nicht nur E-Fahrzeuge
geladen, sondern parallel dazu auch
zahlreiche andere elektrische Gerite
benutzt werden.

Einige Verteilnetzbetreiber (VNB),
wie EWZ oder IBB, schreiben daher in
ihren Werksvorschriften vor, dass
Ladestationen sperrbar sein miussen.
Die unterbruchfreie Speisung von
Ladestationen muss aber wahrend des
Ladevorgangs gewahrleistet sein. Denn
E-Fahrzeuge interpretieren einen Un-
terbruch der Speisung als Blackout-Si-
tuation, was unangenehme Folgen
haben kann: Bei gewissen E-Fahrzeu-
genwird in einem solchen Fall die Hupe
ausgelost, andere nehmen den Ladevor-
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gang auch dann nicht wieder auf, wenn
die Ladestation wieder gespeist wird.
Bleibt dies unbemerkt, ist die Batterie
nicht oder nur teilweise aufgeladen,
wenn der Halter das Fahrzeug wieder
verwenden mochte.

Um diese Probleme zu umgehen und
die Ladestationen in einer korrekten
Weise zu steuern, konnen verschiedene
Technologien eingesetzt werden. So
werden heute zu diesem Zweck neue
Smart-Metering-Technologien entwi-
ckelt. Aber auch bewidhrte Technolo-
gien wie die Hochfrequenz-Fernbedie-
nung konnen dazu eingesetzt werden.
Ein Rundsteuerempfinger kann so in
die Ladestation integriert werden, dass
erderen Speisung in keinem Fall abrupt
unterbricht. Stattdessen kommuniziert
er dem Steuergerit der Ladestation die
Werte der empfangenen Signale.
Schliesslich sendet die Ladestation
dem E-Fahrzeug das korrekte Signal
(Norm gemiss IEC 61851), damit es die
Ladeleistung anpasst.

VNB kann Ladeleistung
individuell verwalten

Dieses Vorgehen erlaubt dem VNB, die
Ladeleistung von Heimladestationen
einer bestimmten Zone aus der Ferne
durch individuell gestaltbare Tele-
gramme zu verwalten. Der VNB kann
die Leistung bei einer Uberlastung des
Netzes reduzieren und sie wieder auf
den normalen Wert bringen, sobald das
Netz dies erlaubt. So kann der VNB
wihrend bestimmter Zeiten das Netz
entlasten, auch ohne zusétzliche Inves-
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Erste Ergebnisse eines Tests einer Heimladestation mit integriertem Rundsteuerempfanger.

titionen in die Infrastruktur tatigen zu
miissen. Denn VNB verfiligen bereits
heute tiber die gesamte notwendige Inf-
rastruktur, um die Signale der Hochfre-
quenz-Fernbedienung zu senden.

Die Grafik zeigt das Ergebnis eines
Tests einer Ladestation mit integrier-
tem Rundsteuerempfinger auf. Die
Ladeleistung wird erst auf 40% redu-
ziertund wenig spater wieder auf100%
der Nominalleistung gebracht. In die-
sem Fall, also sobald das Telegramm
des VNB bei der Ladestation eintrifft,
wird die Ladeleistung innerhalb dreier
Sekunden angepasst.

VNB in den Kantonen Ziirich, Grau-
biinden und Tessin haben diese Tech-

nologie bereits erfolgreich getestet und
evaluieren nun deren kommerzielle
Einflihrung. Ein denkbares Angebot
wire beispielsweise die Vermietung
der Ladestation in Kombination mit
vorteilhafteren Energietarifen fiir den
Endkunden, da dieser ja dem VNB die
Fernsteuerung respektive -regulierung
erlaubt. Diese Losung bietet neue Pro-
dukte und bindet den Endkunden nicht
zuletzt mit der Moglichkeit, die An-
fangsinvestitionen zu senken.
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Technologie éprouveée,
possibilités nouvelles

Borne de recharge domestique | La technologie de la télécommande a haute
fréquence, éprouveée depuis longtemps par les opérateurs de réseaux, intervient
aujourd’hui aussi dans la mobilité électrique. L'intégration d'un récepteur de téle-
commande haute frequence dans une borne de recharge permet le pilotage du
procéde de recharge sans investissements dans I'expansion du réseau.

TEXTE MARCO PIFFARETTI

e fagon générale, on pense que
D la vente de véhicules élec-
triques va décoller dans les pro-
chaines années. Ceci grace a l'offre de
nouveaux et intéressants modeles par
des fournisseurs tels que Jaguar, Audi
ou Mercedes qui, jusque-la, n’étaient
pas ou trés peu actifs dans ce marché.
L'augmentation du nombre de véhi-
cules électriques entraine cependant
aussi un besoin accru de possibilités de
recharge. Puisque les véhicules élec-
triques se rechargent principalement le
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matin, apres larrivée sur le lieu de tra-
vail, et le soir, au retour a la maison, le
réseau peut étre trés encombré a ces
heures. Les processus de recharge se
déroulant simultanément peuvent, par
exemple ausein d’'un quartier, conduire
a la surcharge du réseau; surtout dans
des zones résidentielles, ou le soir,
parallelement a la recharge de la voi-
ture, sont actionnés aussi de nombreux
appareils électriques d’autre nature.
Certains gestionnaires de réseau de
distribution (GRD), comme EWZ ou

IBB en Suisse alémanique, imposent
donc dans leurs directives que les sta-
tions de recharge soient blocables. L'ali-
mentation ininterrompue des stations
de recharge doit pourtant étre garantie
pendant le processus de chargement.
Les véhicules électriques inter-
prétent une interruption d’alimenta-
tion comme une situation de blackout,
ce qui peut avoir des conséquences
incommodantes: chez certains véhi-
cules électriques, cela déclenche le
klaxon; d’autres ne reprennent pas le
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procédé de recharge quand la borne est
anouveau alimentée. Si cela passe ina-
pergu, la batterie ne sera pas ou seule-
menten partie rechargée aumoment ot
le conducteur reprendra la voiture pour
I'emploi.

Différentes technologies peuvent
étre utilisées pour éviter ce genre de
problémes et piloter correctement une
station de recharge. Aujourd’hui, des
technologies de smart metering sont,
par exemple, développées a cet effet.
Mais il est possible de recourir a des
technologies éprouvées comme celle de
la télécommande haute fréquence. Un
récepteur de télécommande haute fré-
quence peut étre intégré dans la borne
de recharge de fagon a n’interrompre
son alimentation en aucun cas. Au lieu
de cela, il communique a l'unité de
controle de la borne les valeurs des
signaux regus. C’est la borne de
recharge enfin qui envoie au véhicule le
signal correct (conforme aux directives
IEC 61851) pour qu'il adapte la puis-
sance de recharge.

Gestion de la puissance de
recharge a distance

Ce procédé permet au GRD de gérer a
distance la puissance de recharge des
stations de recharge domestiques d 'une
zone spécifique a I'aide d’instructions
configurées individuellement/person-
nalisées. Lors d’une surcharge de
réseau, le GRD peut réduire la puis-
sance et, dés que le réseau le permet a
nouveau, la ramener a la valeur nor-
male. Pendant des intervalles de temps
spécifiques, le GRD peut ainsi désen-
combrer le réseau, et ce, sans avoir a
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Premiers résultats d’'un test avec une Borne de recharge domestique avec récepteur de

télécommande intégré.

réaliser des investissements supplé-
mentaires pour l’infrastructure.
Aujourd’hui, les GRD disposent déja de
toute I'infrastructure nécessaire pour
envoyer les signaux de télécommande
haute fréquence.

Le graphique montre le résultat d'un
test fait sur une station de recharge avec
récepteur de télécommande haute fré-
quence. La puissance est dans un pre-
mier temps réduite a 40 % et, peu apres,
ramenée 2100 % de la puissance nomi-
nale. Dans ce cas, c’est-a-dire dés que
I'instruction du GRD arrive a la station
de recharge, la puissance de recharge
est ajustée en trois secondes.

Dans les cantons de Zurich, des Gri-
sons et du Tessin, différents GRD ont

déja testé avec succes cette technolo-
gie et sont en train d’évaluer une com-
mercialisation de l'offre. Une offre
possible serait la combinaison de la
location de la borne de recharge avec
des tarifs énergétiques plus avanta-
geux pour le client final, puisque
celui-ci permettrait & 'entreprise de
gérer la charge a distance. Cette solu-
tion aurait I’avantage d’offrir de nou-
veaux produits et de fidéliser le client
final en lui permettant de réduire les
investissements initiaux.
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