Zeitschrift: bulletin.ch / Electrosuisse
Herausgeber: Electrosuisse

Band: 105 (2014)

Heft: 3

Artikel: Historische Chance nutzen

Autor: Beckmann, Jorg

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-856201

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-856201
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

28

BRANCHE PANORAMA

BRANCHE PANORAMA

Historische Chance nutzen

Zum Stand der Entwicklung des «Masterplan Elektromobilitiat»

2012 hat der Nationalrat die Motion «Masterplan
Elektromobilitat» angenommen. Diese beauftragt den
Bundesrat, einen Massnahmenplan fir die beschleunigte
Marktdurchdringung des elektrisch motorisierten Indivi-
dualverkehrs zu entwerfen. Wie dieser umgesetzt wird,
ist derzeit noch unklar. Eine Einschatzung zum aktuellen
Stand aus dem Blickwinkel des Branchenverbandes.

Jorg Beckmann

Bis vor ein paar Jahren galt die
Schweiz vielen als Pionierland der Elek-
tromobilitédt — spatestens seit dem Gross-
versuch in Mendrisio in den 90er-Jahren.
Wahrend sich in Landern wie Deutsch-
land die nationale Automobilindustrie in
ihrer Pfadabhéngigkeit gegeniiber dem
Verbrennungsmotor festfuhr, scharte das
Elektrofahrzeug in der Schweiz einen
wachsenden Unterstiitzerkreis um sich.
Ausgelost durch das Engagement von
Bund und Kantonen, gefiihrt von kreati-
ven Kopfen aus der Forschung und vor-
angetrieben von einer innovationsfreudi-
gen Privatwirtschaft, entstand in der
Schweiz eine Basisladeinfrastruktur,
wuchsen Start-ups aus der Elektro-
technik und dem Fahrzeugbau zu erfolg-
reichen mittelstdndischen Unternehmen
heran und hielten unterschiedliche Elek-
trofahrzeuge Finzug in den heimischen
Strassenverkehr.

Vorreiterrolle eingebiisst

Seit Ende des letzten Jahrzehnts hat
die Schweiz diese Vorreiterrolle jedoch
eingebiisst. In kurzer Zeit erfuhr der elek-
trische Antrieb einen weltweiten politi-
schen und industriellen Aufschwung,
sodass die Schweiz, abgesehen von ein-
zelnen Leistungstragern aus der Zuliefer-
industrie, heute in der elektromobilen
Champions-League kaum mehr auf dem
gleichen Niveau spielt wie noch vor ein
paar Jahren.

Wahrend in Europa, Asien und Ame-
rika die politischen Entscheidungstriager
dem Elektroantrieb mit immer neuen
Industrieinitiativen, Forschungsprogram-
men und Subventionspldnen auf die
Spriinge helfen, hélt sich hierzulande das
bundesbehérdliche «Top-Management»
zuriick mit einem klaren Bekenntnis und
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einer weitreichenden nationalen Strate-
gie, wie wir sie von Deutschland, Frank-
reich und Norwegen kennen. Was der
Schweizer Elektromobilitdtspolitik der-
zeit fehlt, ist jene Art von «political lea-
dership», um die sich in anderen Lén-
dern die relevanten Ministerien nur so
reissen.

Nun aber hat auch das Bundesamt fiir
Energie (BFE) die historische Chance,
die Schweiz wieder zu einem «Hotspot»
fiir Elektromobilitdt werden zu lassen
und gleichsam einen grossen Schritt in
Richtung eines effizienteren, schadstoff-
drmeren und leiseren Strassenverkehrs-
systems zu gehen. Die Steilvorlage dazu
kam aus dem Nationalrat, der mit der
Motion zum «Masterplan Elektromobili-
tdat» klar und unbestritten auf die Nach-
haltigkeitsgewinne des elektrischen An-

triebs verweist und von der Bundesver-
waltung nun einen wegweisenden Hand-
lungsplan mit konkreten Massnahmen
einfordert.

Bisher wenig Unterstiitzung

fiir Initiativen der Wirtschaft

Inwieweit das BFE diesen rauméffnen-
den Pass allerdings aufnehmen wird, ist
bislang unklar. Eher zeichnet sich das
BFE durch ein ausgeprégtes elektromobi-
les Defensivspiel aus als durch eine mu-
tige Koordination des parlamentarischen
Auftrags mit den aktuellen privatwirt-
schaftlichen Initiativen. Diese tragen zwar
vielerorts erste Friichte, erfahren aber
eben kaum Unterstiitzung vom Bund -
beispielsweise das Engagement von Ener-
gieversorgern wie Alpiq, Groupe E, EKZ,
EWZ, EWB und AET beim Aufbau des
Schweizer Schnellladenetzes «EVite»
(s. Artikel auf S.21). Gemeinsam mit den
elektromobilen Marktfiihrern aus der Au-
tomobilwirtschaft, innovativen Schweizer
Elektronikunternehmen und vorausden-
kenden Erddlimporteuren wie SOCAR
Energy Switzerland versuchen sie seit
Ende 2012 mit vereinten Kréften das zu
schaffen, was in anderen europdischen
Léndern im Interesse des Gemeinwohls
mit massiven staatlichen Subventionen
gestemmt wird: die Schaffung eines 6ffent-
lichen Ladenetzes, verstanden als staatli-

Mit vollem Tempo in eine griine Zukunft? Die Elektromobilitat ist in der Gegenwart angekommen.
Doch nun ist eine mutige und innovative Politik gefragt.
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che Infrastrukturvorleistung fiir eine 6ko-
logisch, 6konomisch und sozial nachhal-
tige Mobilitét.

Beim BFE scheint heute der Pionier-
geist vergangener Jahre entwichen, und
trotz der Forderung der Parlamentarier
nach der «Unterstiitzung privater Bestre-
ben zum Aufbau eines landesweiten Ba-
sisnetzes fiir  Schnellladestationen»
scheut sich das Bundesamt, das infra-
strukturelle Engagement der «EVite-Alli-
anz» weiter voranzutreiben - und das,
obwohl dieses ein diskriminierungsfreies
und nicht-proprietidres System ist, wel-
ches sowohl kunden- als auch betreiber-
seitig absolute Offenheit garantiert. An-
statt die Mittel dort einzusetzen, wo sie
den elektromobilen Steuerzahlern wirk-
lich nutzen, werden mit dem Argument
der «Technologieneutralitdt» alljahrlich
wieder nach dem Giesskannenprinzip
Promotionsmassnahmen fiir energieeffi-
ziente Fahrzeuge finanziert oder Millio-
nenbetrdge fiir Technologien wie die
Brennstoffzelle ausgegeben, die in abseh-
barer Zukunft weder Gkologisch noch
wirtschaftlich sinnvoll im Automobil
zum Einsatz kommen werden. In beiden
Féllen werden allenfalls einzelne Lobbys
zufriedengestellt, aber es wird eben nicht
der klare Auftrag des Souverins erfiillt,
jenen automobilen Antrieb in seinen Kin-
derschuhen erfolgreich zu férdern, der
unmittelbar die grossten Nachhaltigkeits-
gewinne erbringt.

Schnellladestation fiir alle

grosseren Gemeinden

Damit der «Masterplan Elektromobi-
litat» kiinftig das hélt, was er verspricht
und eben nicht auch noch ein Plan zur
Rettung der «Erdgas-» oder «Wasser-
stoffmobilitdat» wird, formuliert der Ver-

band Swiss eMobility in seiner «eA-
genda» das ambitiose Ziel, dass mit der
Unterstiitzung des Bundes bis Ende
2015 in jeder Gemeinde mit mehr als
10000 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern mindestens eine Schnellladesta-
tion zu errichten ist. Als weiteren wich-
tigen Meilenstein sieht der Verband die
Schaffung eines mehrstufigen Bonus-/
Malus-Systems zur Forderung emissi-
onsarmer Autos unter 95g, 60gund 30g
CO,. Umweltschonende Neuwagen
werden hier vergiinstigt, dafiir umwelt-
belastende verteuert. Dieses System
wire aufkommensneutral zu gestalten.
Zudem wiren Anpassungen der Zah-
lungshohen vorzusehen {iber die Zeit,
wenn mehr emissionsarme Fahrzeuge
unterwegs sind, damit der Druck auf
eine weitere Verbesserung der Oko-
bilanz der Fahrzeuge aufrechterhalten
bleibt. Wichtig: Ein solches System
fiithrt zu keinem zusétzlichen Einsatz
offentlicher Mittel und wirkt dennoch
als eine Form des Kaufzuschusses fiir
emissionsarme Fahrzeuge.

Auf diese und dhnliche Arten kann
der Bund in den kommenden Jahren
dafiir sorgen, dass der «Masterplan
Elektromobilitdt» nicht zu einem zahn-
losen Tiger wird, sondern einer deutlich
nachhaltigeren Automobilitdat auf die
Beine hilft, zu der sich mittlerweile
samtliche politischen Parteien beken-
nen, darunter auch die Griinen, die
jiingst noch mit einem eigenen Aktions-
plan zur Elektromobilitét iiberraschten.

Die Griinen stiitzen ihre Position so-
wohl auf die umfinglichen Studien der
Empa als auch die zahllosen Untersu-
chungen renommierter Forschungsinsti-
tute aus ganz Europa, die klar zeigen, dass
die Gesamtumweltbilanz des Elektro-

autos deutlich positiver ist als die eines
verbrennungsmotorisch betriebenen Wa-
gens. Erst recht, wenn wir die Batterie mit
dem vergleichsweise CO,-armen Schwei-
zer Strom-Mix beladen oder uns fiir unser
E-Mobil eine Okostrom-Vignette leisten.
Werden dann noch die absehbaren Tech-
nologiespriinge bei der Batterieentwick-
lung und die Neuentstehung ressourcen-
sparender Recyclingregime fiir Lithium-
Ionen-Batterien beriicksichtigt, sollten
selbst die letzten behordlichen Zweifel am
Umweltbeitrag der Elektromobilitdt ei-
gentlich fallen.

An alte Tugenden ankniipfen

Gerade weil mittlerweile ein so breiter
gesellschaftlicher ~ Konsens  dartiber
herrscht, dass der elektrische Antrieb eben
keine Zukunftstechnologie mehr ist, son-
dern iiber die laufenden Grossserien-
produktionen von E-Velos, E-Scootern und
E-Autos als nachhaltige Mobilitdt in der
Gegenwart angekommen ist, darf sich der
Bund nicht in der Defensive verschanzen.
Fiir die Schweiz gilt es nun eine E-Mobili-
tatspolitik zu formulieren, die ihren Na-
men verdient und an die alten Tugenden
ankniipft - auch wenn das bedeutet, sich
mit einem klaren Bekenntnis zur batterie-
elektrischen Mobilitdt von einer fragwiirdi-
gen (Technologie-)Neutralitdt zu verab-
schieden. Nur so kénnen Fehlallokationen
staatlicher Fordermittel vermieden werden
und jene Umwelt- und Energieziele er-
reicht werden, die sich die Schweiz im in-
ternationalen Staatenverbund gesetzt hat.

Dr. Jorg Beckmann ist Geschéftsfih-
rer des Verbandes Swiss eMobility.

Swiss eMobility, 3001 Bern
joerg.beckmann@tcs.ch
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