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Wie man heutzutage mit der Sonne
in 80 Tagen um die Welt reist

Im «Zero Emission Race» kampft ein Schweizer Fahrzeug mit

um den Sieg

Mit dem reichen englischen Gentleman und Exzentriker
Phileas Fogg aus Jules Vernes Roman «In 80 Tagen um
die Welt» haben Tobias Wilser und Frank Loacker auf
den ersten Blick wenig gemeinsam. Zwar kam es fir die
beiden Tuftler zu keinerlei unliebsamen Begegnung mit
Sioux-Indianern, und auch eine Meuterei auf hoher See
blieb aus — doch ist das «Zero Emission Race» rund um
die Erdkugel fur die beiden Piloten im Schweizer Elektro-
gefahrt nicht minder aufregend.

Simone Ramser

Das «Zero Emission Race»-Team hatte
sich vorgenommen, es Jules Verne gleich-
zutun und die Erde in 80 Tagesetappen zu
umrunden. Die Reise begann am 16. Au-
gust 2010 in Genf und fiihrt {iber mehr
als 30000 km nach Osten durch Europa,
Russland, China, Kanada, die USA und
Mexiko, Marokko, Spanien und Frank-
reich. Und sie endet am 24. Februar 2011
dort, wo sie begonnen hat: in Genf.

Das «Zero Emission Race» ist ein auf-
regendes weltumspannendes Ereignis,
das die offentliche Aufmerksamkeit nut-
zen will, um im Rahmen eines unterhalt-
samen Medienevents abgasfreie Ener-
gielosungen zu préasentieren und schliess-
lich ein Umdenken in Sachen Mobilitit,
Autos und Energie auszuldsen. Konkur-
renten aus allen Teilen der Welt waren

aufgefordert, mit einem eigenen Zero-
Emission-Fahrzeug am Rennen teilzu-
nehmen. Fiir jedes der vier teilnehmen-
den umweltfreundlichen Fahrzeuge muss
die fiir das «Betanken» erforderliche
Energiemenge mittels «alternativer»
Quellen wie Solarenergie, Windenergie,
Strom aus Wellenkraftwerken oder Erd-
wirme kompensiert werden.

Aus der Schweiz ist der von Oerlikon
Solar gesponserte und unter dem Patro-
nat von Cleantech Switzerland stehende
Zerotracer mit von der Partie.

Ein Team von Tiiftlern

Entwickelt wurde der Zerotracer von
vier Mitarbeitern der Schweizer Design-
werk GmbH, die mit solchen Fahrzeugen
an neuen Mobilitdtskonzepten von Mor-

Konfiguration

Passagiere 2

Zuladung 260 kg
Reichweite 350 km
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h
Gewicht 640 kg
Verbrauch 6—8 kWh/100 km
Beschleunigung 45s

0-100 km/h

Aufladung (mittels 2h
eingebautem Ladegerat)

Motor 135 kW/183 Hp
Batterie 21 kW, 400V

gen arbeiten. Das Team besteht aus zwei
Designern, einem Ingenieur und einem
Experten fiir Informationstechnologie.
Teamchef Tobias Wiilser ist erster Pilot
und Erfinder des Zerotracer-Designs.
Frank Loacker ist zweiter Pilot, techni-
scher Berater und Chefingenieur. Alain
Brideson ist zustdndig fiir das CAD-
Design und die Nachrichtentechnik. Als
Berater in finanziellen Belangen und IT-
Fachmann waltet Thomas Bering. Frank
Loacker und Thomas Bering agieren zu-
dem als Ersatzfahrer.

Gemeinsam haben die vier von der
Phase der konzeptionellen Ideenfiihrung
bis hin zu voll funktionstiichtigen Proto-
typen die Produkt- und Transportdesigns
geschaffen. Die Tiiftler wollten ein Elek-
trofahrzeug entwickeln, das schneller
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Fahrt auf ungepflasterten, schlammigen Strassen in China — im Hinter-
grund die noch nicht fertiggestellte imposante Autobahn.

ng electrosuisse

Wiiste Gobi.

Der Zerotracer fernab der Heimat in den einsamen Weiten am Rande der
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und besser ist als alle anderen. Herausge-
kommen ist das effizienteste Hochleis-
tungsfahrzeug der Welt mit Strassenzu-
lassung.

Im Vergleich weniger als

11 Benzin pro 100 km

Der Zerotracer mit seiner aerodyna-
mischen und futuristisch anmutenden
Form ist ein elektrisch angetriebenes
Kabinen-Motorrad. Er wurde in einer
Werkstatt ausserhalb von Winterthur
innerhalb von sechs Monaten gebaut
und besteht fast zu 100% aus Schweizer
Bauteilen. Der Zerotracer wird von ei-
nem Hybridsynchronmotor angetrie-
ben, der speziell fiir Elektrofahrzeuge
entwickelt wurde. Mit seinem leistungs-
starken Elektroantrieb kann er in 4,5s
von 0 auf 100 km/h beschleunigen und
schldgt damit einen Porsche 911 DD2.

Beim Verbrauch ist er unschlagbar,
namlich 6-8 kWh/100 km; dies ent-
spricht 0,6-0,8 1 Benzin - 16-mal weni-
ger als ein Porsche. Der Hybridsynchron-
motor und die Elektronik werden mit
einem Kiihlsystem wassergekiihlt. Die
Batterie bildet das Herzstiick; sie besteht
aus modernsten Lithiumionen-Zellen
und wird iiber eine normale Steckdose
geladen.

In zwei Stunden ist das Fahrzeug mit
den eingebauten Ladegeriten voll gela-
den und kann bis zu 350 km weit fah-

Bulletin 2/2011

Laden in der Ukraine mithilfe des
lokalen Elektrikers.

ren. Um den Zerotracer fiir die néchs-
ten 300 km fit zu machen, besteht zu-
sdtzlich die Moglichkeit einer Schnell-
ladung: 80% der Batteriekapazitdt in
weniger als einer halben Stunde.

250 Grad Rundblick und

250 km/h Spitze

Die Karosserie wiegt weniger als 80 kg
und besteht aus Kevlar-Verbundwerk-
stoff, der auch in der Formel 1 Verwen-
dung findet. Der Zerotracer bietet Raum
fiir zwei Personen mit Gepack.

Die Plexiglasscheiben gewéhren einen
Rundumblick von mehr als 250 Grad.
Durch eine Fahrgastsicherheitszelle aus

Zwischenstopp auf der
Suche nach einer
Lademéglichkeit in
Russland.

Kevlar-Verbundwerkstoffen, 3-Punkte-Si-
cherheitsgurte und Xenon-/LED-Leuch-
ten ist die Sicherheit der Insassen mit
modernen Fahrzeugstandards vergleich-
bar. Die Zulassung- und Sicherheitskrite-
rien wurden vom Schweizer TUV gepriift
und in allen Punkten genehmigt.

Die Hochstgeschwindigkeit ist auf-
grund des Antriebs durch einen Elektro-
motor mit einer Spitzenleistung von 183
Hp elektronisch auf 250 km/h begrenzt.
Im Gegensatz zu Motorrddern bietet das
Fahrzeug seinen Insassen eine gerdausch-
arme und wettergeschiitzte Umgebung,
die mit Heizsystem und Stereoanlage
ausgestattet ist.

«Betankte» Energie wird

in Trilbbach kompensiert

Die Energie, mit welcher der Zerotra-
cer die Welt umrundet, wird durch die
Sonne kompensiert - die Sonne aus
Triibbach in der Schweiz. Mit hocheffi-
zienten Diinnschichtssilizium-Solarzel-
len produziert Oerlikon Solar im dorti-
gen Solarkraftwerk die entsprechende
Energiemenge. Das heisst, der Zerotracer
fahrt emissionsfrei wahrend des «Zero
Emission Race». 2100 kWh ist die Ener-
giemenge, welche der Zerotracer fiir die
ca. 30000 km der Weltumrundung in 80
Tagen benétigt. Das Solarkraftwerk in
Triibbach erzeugt auf 314 m? in 80 Tagen
3400 kWh.

Alternative zu

konventionellen Antrieben

Die Mitglieder des Oerlikon-Solar-
Racing-Teams trdumen seit langer Zeit
davon, die Erde mit einem elektrisch an-
getriebenen Motorrad zu umrunden und
der Welt die Leistungsfahigkeit strombe-
triebener Fahrzeuge zu demonstrieren.
Das «Zero Emission Race» ist fiir das

Bilder: Oerlikon Solar
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Team Anlass und Gelegenheit, diesen
Traum in die Realitdt umzusetzen. Sie
wollen zeigen, dass ein 6kologisches und
trotzdem konkurrenzfdhiges, bequemes
und effizientes Antriebskonzept eine
echte Alternative zu brennstoffbasierten
Antrieben in Autos sein kann.

Am 24. Februar 2011 soll das Rennen
in Genf rechtzeitig zu Beginn des 81. In-
ternationalen Auto-Salons entschieden
werden. Im bisherigen Verlauf gewann
das Zerotracer-Team bereits mehrere
Einzelwettbewerbe, in denen Zuverlés-
sigkeit, Beschleunigung und Hochstge-
schwindigkeit, Betriebssicherheit, Ener-
gieeffizienz, Alltagstauglichkeit sowie
Design und Sicherheit der Fahrzeuge auf
den Priifstand kamen. Das Zerotracer-
Team ist mehr als zuversichtlich, das
Podest als Sieger zu erklimmen.

Vorbereitung der

Serienproduktion

Nach dem Ende des «Zero Emission
Race» werden die Tiiftler aus Winterthur
zusammen mit einer Partnerfirma die Se-
rienproduktion des Zerotracers vorberei-
ten. Ende des Jahres sollten dann die
ersten Kunden das Fahrzeug im Alltag
einsetzen konnen. Die durch die Welt-
reise gewonnenen Erfahrungen werden
in die Serienproduktion einfliessen.

Momment, de nos jours, faire le tour du monde en 80 étapes
d’un jour grace au soleil

Dans la «Zero Emission Race », un véhicule suisse se bat pour la victoire

Les participants a la « Zero Emission Race » ont pour projet de faire le tour du monde en

80 étapes d'un jour au moyen de véhicules électriques. Le voyage a débuté le 16 aolt 2010

a Genéve et prendra fin le 24 février 2011 a Genéve également apreés plus de 30000 km.
Parmi les quatre véhicules sur la ligne de départ se trouve « Zerotracer », le représentant de la
Suisse. Il a été construit en six mois dans un atelier en dehors de Winterthour et est sponso-
risé par Oerlikon Solar. Il atteint une vitesse maximale de 250 km/h et bat méme une Porsche

de Oerlikon Solar a Triibbach.

série a la fin de I'année.

en matiere d'accélération (4,5 s de 0 a 100 km/h). Il n'a besoin que de 6-8 kWh pour
parcourir 100 km, ce qui correspond a 0,6—0,8 litre d'essence. L'énergie dont a besoin le
Zerotracer pour faire son tour du monde est compensée par une installation photovoltaique

Le Zerotracer a de bonnes chances de sortir vainqueur de la course. Il devrait étre produit en

AES

Der Roman «In 80 Tagen um die
Welt» beruht auf der Weltreise des Ame-
rikaners George Francis Train, der 1870
jene Reise unternahm und bis zu seinem
Lebensende noch drei weitere Male um
die Erde reiste. Im Jahre 1869 wurden
der Suezkanal und die Eisenbahn durch
die USA gebffnet - zuvor war eine Reise
um die Erde in 80 Tagen undenkbar. Wie
damals die Helden in Jules Vernes Ro-
man hat auch das Zerotracer-Team auf
seiner Reise rund um die Welt Aufsehen
erregt. Hier und da wurde der Zerotra-
cer von Einheimischen bejubelt, von

Zollinspektoren iiberpriift und mit Blau-
licht eskortiert. Er wird ebenso in die
Geschichte eingehen. In die Geschichte
der Mobilitdtskonzepte von morgen.

Weblinks

B WWW.zero-race.com
Webseite des Zero Emission Race
®  Www.zerotracer.com
Webseite des Zerotracers

Angaben zur Autorin
Simone Ramser ist Senior Public Relations Manager
bei der Oerlikon Solar.

Oerlikon Solar, 9477 Triibbach
simone-lisa.ramser@oerlikon.com

Anzeige

www.bkw-fmb.ch/karriere
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Wo fliesst Ihre Energie? Finden Sie’s raus — Infos zum Einstieg bei der BKW-Gruppe gibt es unter:

BKW*
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