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Interview

Automatiker holen tiberlegen WM-Gold

fiur die Schweiz

Grosser Erfolg fiir die beiden Automatiker Ciril Stefanini (Winterthur)
und Adrian Trachsel (Spiez): Sie gewannen an den Berufsweltmeister-
schaften in Japan in der Sparte Mechatronics souveran die Gold-
medaille. Wahrend die Konkurrenten oft an den zeitlichen Vorgaben
scheiterten, erledigte das Schweizer Duo die gestellten Aufgaben mit
Bravour und hoher Prézision. Heinz Mostosi vom Bulletin SEV/VSE
hatte Gelegenheit, ihnen ein paar Fragen zu stellen.

Bulletin: Zuerst mdchte ich lhnen im
Name der Redaktion ganz herzlich zu die-
sem grossen Erfolg gratulieren!

Nun zu unseren Fragen: Was hatten Sie
fiir eine Aufgabe zu I6sen, und wie viel Zeit
stand Ihnen dazu zur Verfigung?

Ciril Stefanini: Wir mussten elektro-
pneumatische Schulungssysteme der welt-
weit tatigen Firma Festo — zugleich auch
Sponsor des Schweizer Mechatronik-
teams — montieren, programmieren und in
Betrieb nehmen, und das alles unter Zeit-
druck.

Adrian Trachsel: Die Wettkémpfe dau-
erten vier Tage, wobei es galt, pro Tag zwei
Aufgaben zu I16sen. Je schneller das ge-
lang, umso besser. Bei sechs Prifungen
war die Zeitvorgabe maximal drei Stunden;
zwei Aufgaben mussten innert einer Stunde
geldst werden.

Was war aus lhrer Sicht die grésste
Knacknuss der Aufgabenstellung?

Adrian Trachsel: Das war ganz Klar der
Zeitdruck. Die gestellten Aufgaben emp-
fanden wir zudem als schwer, und ein Ver-
gleich mit den andern Teams war schwierig.
So wussten wir eigentlich nie genau, wo wir
zeitlich standen.

Ciril Stefanini: Wichtig fir uns war, die
Aufgaben madglichst sauber und prézis zu
erfullen, was uns offensichtlich auch gelun-
gen ist.

Was bedeutet lhnen beiden diese Gold-
medqaille?

Ciril Stefanini: Wir sind stolz und Uber-
glicklich, dass sich der Traum — eine erfolg-
reiche Teilnahme an der Berufs-WM — erfUllt
hat. Es ist Bestatigung und Lohn flr ein
Jahr intensiven Trainings, aber auch die Be-
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statigung, dass wir als Team in den ent-
scheidenden Momenten «funktioniert»
haben.

Adrian Trachsel: Wir kénnen zudem
unsern Lehrbetrieben und Arbeitgebern
etwas von dem zurlickgeben, was sie uns
mit der grosszUtigigen Unterstitzung gege-
ben haben, angefangen bei den Vorberei-
tungen flr die Schweizer Meisterschaften
bis hin zur WM.

Wie haben Sie sich auf die WM vor-

bereitet, und wer hat Sie dabei unter-
stltzt?

y
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Adrian Trachsel (rechts) und Ciril Stefanini meisterten die gestellten Aufgaben nicht nur mit grosser Prazision,

sondern auch noch innerhalb der knappen Zeitvorgaben.

branche

Ciril Stefanini: Nach der Lehrabschluss-
prifung hat mich mein Lehrbetrieb, MSW
Winterthur, bei der Vorbereitung auf die
Schweizer Meisterschaft untersttitzt. Nach
dem Titelgewinn 2006 und der Teambil-
dung mit Adrian Trachsel fanden die Vor-
bereitungen abwechslungsweise bei der
MSW Winterthur und beim Lehrbetrieb von
Adrian Trachsel, der Fritz Studer AG in Stef-
fisburg, statt. Wir trainierten praktisch jede
zweite Woche wahrend vier bis funf Tagen.
Dazu kamen an Wochenenden wettkampf-
méassige Tests durch unseren Berufsver-
band Swissmem sowie mehrere Team-
zusammenzlige der Organisation Swiss
Competence.

Adrian Trachsel: Zuerst absolvierte ich
in der Freizeit unter Stefan Schmid, dem
Mechatronik-Weltmeister des Jahres 2001,
einen Vorbereitungskurs fir die Schweizer
Meisterschaft. Danach kam die gemein-
same Vorbereitungsphase mit Ciril Stefa-
nini. Fir die WM transportierten wir Gbri-
gens Uber 200 kg Material nach Japan — es
fehlte uns am Wettkampf wirklich an
nichts.

Was fir Eindriicke bringen Sie aus Shi-
zuoka mit?

Adrian Trachsel: Es waren 17 span-
nende Tage. Ich lernte ein neues Land mit
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einer ganz andern Kultur kennen und
kénnte mir durchaus vorstellen, wieder
mal nach Japan zu reisen. Shizuoka haben
wir nur kurz bei der Eréffnungsfeier ge-
sehen, denn unsere Wettkampfe fanden im
80 km entfernten Numazu statt. Kurz und
gut: Die Berufs-WM war in jeder Hinsicht
super!

Ciril Stefanini: Die Mentalitdt und die
Kultur der Japaner, das Land, die Zeremo-
nien waren faszinierend. Das Essen war
sehr gut, wenn auch etwas gewdhnungs-
bedurftig. Auch der Zusammenhalt des 43-
kopfigen Schweizer Teams war ein tolles
Erlebnis. Der Wettkampf hat mir gezeigt,
wo die personlichen Grenzen im Moment
liegen; ich habe aber auch realisiert, dass
man mehr zu leisten imstande ist, als man
glaubt.

Und wie geht es jetzt beruflich weiter?

Ciril Stefanini: Nach der stressigen Zeit
bin ich froh, wenn wieder der normale Alltag
einkehrt und ich noch etwas Ferien machen
kann. Ich arbeite vorlaufig bei meinem Lehr-
betrieb, der MSW Winterthur, weiter. Im
Frihling méchte ich dann einen Sprachauf-
enthalt absolvieren und im Herbst ein Stu-
dium in Mechatronik beginnen, voraussicht-
lich an der ZHAW.

Adrian Trachsel: Auch ich méchte vor-
erst wieder mal zur Ruhe kommen. Nach

Adrian Trachsel, wohnhaft in Spiez, hat
seine Ausbildung zum Automatiker in

der Firma Fritz Studer AG, Steffisburg BE,
absolviert, wo er auch jetzt noch arbeitet.
In seiner Freizeit treibt er viel Sport, vor
allem Eishockey und Unihockey. Tech-
nik interessiert ihn auch ausserhalb des
Arbeitsplatzes: Er beschéftigt sich vor
allem mit PC-Soft- und -Hardware.

den diversen Festivitdten nach unserer
Ruckkehr arbeite ich jetzt wieder ganz nor-
mal bei meinem Lehrbetrieb und Arbeit-
geber, der Studer AG. Im Frihling werde

Ciril Stefanini (Winterthur) hat bei der
MSW Winterthur eine Lehre als Auto-
matiker abgeschlossen.

In seiner Freizeit beschaftigt er sich mit
Modellfliegern, die er nicht nur fliegen
lasst, sondern auch selber zusammen-
baut; er spielt Tennis und ist im Winter
auf den Skipisten mit dem Snowboard
anzutreffen.

ich voraussichtlich die Technikerschule (TS)
in Richtung Automation in Angriff nehmen.
Diese Weiterbildung werde ich berufs-
begleitend absolvieren.

ABB-Forschungspreise fiir ETHZ und EPFL - Prix de recherche
ABB pour ’'ETHZ et PEPFL

Auch dieses Jahr verlieh ABB Schweiz
wieder die ABB-Forschungspreise an der
Eidgendssischen Technischen Hochschule
ZUrich (ETHZ) sowie an der Ecole polytech-
nique fédérale de Lausanne (EPFL). Die
Preise sind mit 5000 CHF fir eine Diplom-
arbeit und mit 10 000 CHF fiir eine Doktor-
arbeit dotiert und sollen junge Wissen-
schaftler in ihren Forschungstatigkeiten un-
terstUtzen und férdern. Damit mochte ABB
an den Hochschulen die Forschungsaktivi-
taten in der Energie- und Automationstech-
nik vorantreiben.

An der ETHZ erhielt Sebastian Moders-
heim den mit 10 000 CHF dotierten ABB-
Forschungspreis flir seine Doktorarbeit
«Models and Methods for the Automated
Analysis of Security Protocols». Darin ent-
wickelt er neue Methoden und verbessert
existierende Modelle fir die automatische
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Analyse von Sicherheitsprotokollen mit dem
Ziel, die Zuverlassigkeit der flr eine sichere
Stromverteilung im Netz unerlasslichen Pro-
tokolle weiter zu erhdhen.

An der EPFL wurden gleich zwei
Jungwissenschaftler fir ihre Masterarbei-
ten in der Energietechnik mit je 5000 CHF
ausgezeichnet: Urs Zahnd erhielt den
ABB-Preis flr seine Arbeit «Control Stra-
tegies for Load-Following Unbalanced
Microgrids Islanded Operation», in wel-
cher er eine neuartige Losung fir die
Kontrolle von sogenannten Microgrids
untersucht. Der zweite Gewinner, André
Kostro, erhielt den ABB-Preis flr seine
Arbeit «Photonsim: Development of a
Monte Carlo Raytracing Software for the
Simulation of Solar Concentrators», in
welcher er eine originelle numerische
Methode entwickelte, um das komplexe

Verhalten von Nanokristall-Halbleitern bei
der Umwandlung von Solarenergie zu si-
mulieren.

Cette année encore, ABB Suisse a
décerné a nouveau les Prix de recherche
ABB a I'Ecole polytechnique fédérale de
Zurich (ETHZ) ainsi qu’a I'Ecole polytech-
nique fédérale de Lausanne (EPFL). Les
prix dotés de 5000 CHF pour un travail
de master et de 10 000 CHF pour un tra-
vail de doctorat sont destinés a soutenir
et encourager de jeunes scientifiques
dans leurs activités de recherche. Par ce
biais, ABB souhaite faire avancer les activi-
tés de recherche en technologie énergé-
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Bild links: ETH-Rektorin Heidi Wunderli-Allenspach, ABB-Schweiz Landeschefin Jasmin Staiblin und ABB-Forschungsdirektor Otto Preiss mit dem Preistrager Sebastian

Modersheim (2. von links). Jean-Luc Favre, Leiter der ABB Sécheron SA in Genf, ibergibt den ABB-Forschungspreis an Urs Zahnd (mittleres Bild) und André Kostro. (Bild

rechts).

Photo de gauche: La rectrice de 'ETHZ Heidi Wunderli-Allenspach, la PDG d’ABB-Suisse Jasmin Staiblin et le directeur de recherche d’ABB Otto Preiss avec le lauréat
Sebastian Mddersheim (2¢ de gauche). Jean-Luc Favre, directeur d’ABB Sécheron SA a Geneéve, remet le Prix de recherche ABB a Urs Zahnd (photo du milieu) et André

Kostro (photo de droite).

tigue et automatisation dans les hautes
écoles.

A I'ETHZ, Sebastian Mddersheim a
recu le Prix de recherche ABB doté de
10 000 CHF pour son travail de doctorat
intitulé  «Models and Methods for the
Automated Analysis of Security Protocols».
II'y développe de nouvelles méthodes et
améliore les modeles existants pour
I'analyse automatique de protocoles de
sécurité dans le but d’augmenter encore

Werkbetriebe Frauenfeld neu
Aktionarin von Instacontrol

Die Firma Instacontrol AG ist im Bereich
Elektrokontrollen tétig. Im Jahr 2004 als
gemeinsames Tochterunternehmen der
Stadtwerke von Winterthur und Schaffhau-
sen/Neuhausen am Rheinfall gegrindet,
weitete sie in den letzten Jahren ihr Téatig-
keitsgebiet aus. Neu sind nun Ende No-
vember als weitere Aktionarin die Werk-
betriebe Frauenfeld dazugestossen. Anfang
Januar hat Instacontrol in Frauenfeld ein
Biiro erdffnet und wird kinftig von hier aus
auch im Raum Ostschweiz tatig sein. (Ins-
tacontrol/gus)

Siemens: Zweites Joint
Venture mit Elektrozavod

Siemens Power Transmission and Distri-
bution (PTD) hat mit Elektrozavod, einem
der fuhrenden russischen Elektrounterneh-
men, Ende November 2007 das zweite
Joint Venture gegriindet. An dem neuen
Gemeinschaftsunternehmen Siemens High
Voltage Products GmbH mit Sitz in Ufa, der
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la fiabilité des protocoles indispensables
pour une distribution sdre des flux sur
le net.

A I'EPFL, deux jeunes scientifiques ont
été récompensés en méme temps pour
leur travail de master en technologie éner-
gétique, recevant chacun 5000 CHF: Urs
Zahnd s’est vu décerner le prix ABB pour
son travail intitulé «Control Strategies for
Load-Following Unbalanced Microgrids Is-
landed Operation», dans lequel il étudie une

Hauptstadt der russischen Republik
Bashkortostan, und einem der drei Fer-
tigungsstandorte Elektrozavods ist Siemens
mit 51% beteiligt. Ziel ist die gemeinsame
Produktion und Vermarktung von Hoch-
spannungsschaltprodukten wie Leistungs-
schalter, Trennschalter sowie kompakte
Schaltmodule wie der Dead-Tank Compact
von Siemens. Damit soll die Marktposition
beider Partner in Russland verbessert und
das Geschaft dort weiter ausgebaut wer-
den. Das erste Joint Venture griindeten
Elektrozavod und Siemens im Juni 2007,
um gemeinsam Projekte mit Hochspan-
nungsschaltanlagen abzuwickeln. (Sie-
mens/Sz)

Datwyler ibernimmt Kaved

Datwyler Cables Ubernimmt die Kaved
AG und stérkt damit ihre Harnessing-Aktivi-
taten. Mit der Kabelkonfektionierung sowie
mit Logistik- und Systemldsungen bietet
Déatwyler Cables genau jene Outsourcing-
Dienstleistungen an, die Liftbau- und Indus-
triekunden bei kosten- und terminkritischen
Logistikprozessen entlasten.

solution novatrice pour le contréle de dis-
positifs appelés Microgrids. Le second lau-
reat, André Kostro, a regu le prix ABB pour
son travail intitulé «Photonsim: Develop-
ment of a Monte Carlo Raytracing Software
for the Simulation of Solar Concentrators»,
dans lequel il a développé une méthode
numérique originale pour simuler le com-
portement complexe de semi-conducteurs
nanocristallins  dans la transformation
d’énergie solaire. (Sz)

Die bestehende Datwyler-Gesellschaft
Kaved AG wird im Mérz 2008 — rickwir-
kend per 1. Januar 2008 — in die Déatwyler
Cables, Bereich der Datwyler Schweiz AG,
fusioniert. Der Name und die Marke Kaved
werden durch Datwyler Cables ersetzt.
(Détwyler Cables/gus)

Rockwell arbeitet enger
mit Staveb zusammen

Rockwell Automation und die Staveb AG
haben einen erweiterten Distributionsver-
trag unterzeichnet. Die beiden Parteien ei-
nigten sich auf eine mehrjéhrige Verein-
barung, die das Vertriebsgebiet Zentral-,
Nord- und Westschweiz sowie neu den Be-
reich Integrierte Architektur umfasst.

Staveb vertreibt nun die gesamte Pro-
duktpalette von Rockwell Automation und
erhielt als erste Firma in der Schweiz den
Status eines AAA-Distributors. Staveb mit
Hauptsitz in Horw entstand aus dem An-
fang 2007 vollzogenen Zusammenschluss
der Staveb AG aus Horw, Grolimund Elek-
trotechnik GmbH in Basel und Electropoint
Sion SA (ehemals Valtab). (Rockwell/gus)
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Norbert Renz, Geschéftsfiihrer von Bosch Rexroth
Schweiz, beim Spatenstich per Bagger.

Bosch Rexroth expandiert

Schon lange wlnschte sich die Bosch
Rexroth Schweiz AG moderne, flexible
Schulungsrdume. Der neue Pavillon erfullt
mit seinen 450 m? Bruttogeschossflache
und seinen flexiblen Schulungsrdumen (bis
zu 220 m?) alle Anforderungen. Zuséatzlich
bietet er Platz fur 8 bis 10 Buroarbeits-
platze. Eine grosszlgige Kuche, neueste
Technik, Lagerrdume und moderne sanitare
Einrichtungen bilden die erforderliche Infra-
struktur.

Um in kurzer Zeit eine attraktive Losung
zu finden, wurde ein eingeschossiger, frei
stehender kubischer Flachdachkérper in
zeitgemasser 6kologisch wirtschaftlicher
Holzstander-Systembau-Konstruktion kon-
zipiert. Die umgebenden Parkplatz- und
Wegeflachen werden mit Oko-Sickerstei-
nen belegt, und die Dachflache wurde be-
grint (Regenerierdach). Die Haustechnik
wird mittels Fernleitungen von der beste-
henden Energiezentrale mit Warmepumpe
im Hauptgebaude bezogen. Im Fruhjahr
2008 stehen die Raumlichkeiten zum Ein-
zug bereit. (Bosch Rexroth/gus)

Fulvio Caccia Verwaltungsrat
von Broadband Networks

Fulvio Caccia, Alt-Nationalrat und amtie-
render Prasident der Asut (Schweizerischer
Verband der Telekommunikation), nimmt
Einsitz im Verwaltungsrat der Broadband
Networks AG. Broadband Networks plant
und realisiert Zugangsnetzinfrastrukturen
fur Kabelnetzunternehmen, stédtische
Werke und Elektrizitatswerke.

Der aus Camorino stammende Tessiner
vertrat ab 1987 bis 1998 den Kanton Tessin
im Nationalrat, wo er seine Sachkompetenz
als Ingenieur bald wirkungsvoll einbringen
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konnte. Als Prasident der Kommission Ver-
kehr und Fernmeldewesen hat Caccia in
den Jahren 1996 bis 1997 die Reform der
Telekom PTT und die Liberalisierung des
Telekommunikationsmarktes mit  dem
neuen Fernmeldegesetz FMG begleitet und
vorangetrieben. 1998 wurde er an die
Spitze der Eidgendssischen Kommunika-
tionskommission ComCom berufen, wo er
bis 2004 die Liberalisierung der Telekom-
munikation in der Schweiz massgeblich ge-
pragt hat. (Broadband Networks/gus)

ETH Zirich plant drei neue
Energieprofessuren

In den letzten Monaten haben die Nach-
richten Uber die drohende Lucke zwischen
Angebot und Nachfrage bei der Elektrizitat
und die Liberalisierung des Strommarkts
eine Problematik in den Hintergrund ge-
drangt: Es fehlt an Elektroingenieuren — vor
allem an solchen mit einer fundierten Aus-
bildung in Energietechnik —, die die mit

ABB TS: Anerkennungspreis von

Auch 2007 hat Electrosuisse wieder An-
erkennungspreise fUr hervorragende Di-
plomarbeiten im Bereich der Elektrotechnik
vergeben. Bei der ABB TS in Baden konnte
Jorg Weber, Leiter Verbandsaktivitaten bei
Electrosuisse, den Diplomanden Marco

Stromllcke und Liberalisierung einher-
gehenden Fragestellungen und Aufgaben
I6sen kdnnen.

ETH

Zwar konnte die ETH ZUrich an dem von
Electrosuisse im August 2007 organisierten
1. Schweizer Energietechnikforum verkin-
den, dass sich die Zahl der Studierenden
mit vertiefter Ausrichtung in energietech-
nischen Fachern in den letzten 5 Jahren auf
90 verdreifacht hat, doch proklamierte al-
leine ABB an derselben Tagung einen Be-
darf an 150 Ingenieuren.

Die ETH ZUrich hat auf die enorme Nach-
frage seitens der Industrie, aber auch auf
das wachsende Interesse der Studierenden
an der elektrischen Energietechnik reagiert
und plant, die drei bestehenden Professu-
ren flr elektrische Energielibertragung,
Hochspannungssysteme und Leistungs-
elektronik mit drei weiteren Professuren zu

Eidgendssische Technische
Hochschule Zirich

Electrosuisse

Federli, Hans Nikles und Raphael Schiim-
perli fur ihre Arbeit «Implementierung von
Zusatzfunktionen und Durchfiihren von
Messungen an einer Platine fUr den Strei-
fendetektor» den mit 1000 CHF dotierten
Preis Uberreichen. (Sz)

Jorg Weber, Leiter Verbandsaktivitaten, tibergibt den drei Gewinnern Raphael Schiimperli (2. von links), Marco
Federli und Hans Nikles den Anerkennungspreis von Electrosuisse. Links: Heinz Miiller, Fachvorstand Informatik
und Informationstechnik.
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erganzen, deren klnftige Fachgebiete zur-
zeit diskutiert werden. Mdgliche Aufgaben-
bereiche waren etwa die erneuerbaren
Energien — speziell deren Einbindung ins
Verteilnetz —, das Hochspannungsnetz mit
den zu erwartenden Instabilitdten, die
Hochleistungselektronik und Leistungs-
antriebe und schliesslich auch die Entwick-
lung neuer Speicherméglichkeiten flr elek-
trische Energie.

Mit den drei neuen Professuren wirde
die ETH weltweit Uber eine der stérksten
Gruppen im Bereich der elektrischen Ener-
gietechnik verfligen. Um sie Uber einen
Zeitraum von 10 Jahren zu sichern, sucht
die ETH nun nach Partnern aus der Privat-
wirtschaft, die mithelfen, die nétigen 30
Mio. CHF an zuséatzlichen Mitteln zu be-
schaffen. (ETH/Sz)

Jorg Freitag neu im Profibus-
Vorstand

Die Profibus-Nutzerorganisation (PNO)
gibt bekannt, dass Jorg Freitag (35) auf
einer ausserordentlichen Beiratssitzung der
PNO am 28.
November auf
der SPS/IPC/
DRIVES einstim-
mig als neues
Vorstandsmit-
glied  gewahlt
wurde. Die Wahl
ist  notwendig
geworden, da
der langjahrige
Vorstandsvorsitzende der PNO, Edgar Kiis-
ter, Ende Oktober verstorben ist. Der amtie-
rende Vorstand — Klaus Bender und Klaus-
Peter Lindner — umfasst mit Jorg Freitag
satzungsgemass nun wieder drei Personen.
Bis zur néchsten Mitgliederversammiung
auf der Hannover-Messe 2008 mit regular
anstehenden Vorstands- und Beiratswah-
len wird Bender den Vorsitz tbernehmen.

Freitag absolvierte das Studium der Elek-
trotechnik an der Friedrich-Alexander-Uni-
versitat Erlangen-Nurnberg. Seit mehr als
10 Jahren ist er in verschiedenen Tétig-
keitsfeldern bei Siemens beschéaftigt. In
enger Zusammenarbeit mit Edgar Kister
begleitete er das Profibus- und Profinet-
Geschehen bereits seit vielen Jahren.
(PNO/gus)

PNO

Noch keine Entwarnung
beim Ingenieurnachwuchs

Eine von IngCH verdffentlichte Studie
zeigt, dass die Situation bei der Ingenieur-
ausbildung in Elektrotechnik weiterhin bri-
sant ist.

An den eidgendssischen Hochschulen
ETHZ und EPFL haben 2006 gegenlber
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dem Vorjahr im Bereich Elektrotechnik 65
Studierende weniger angefangen, was
einer Veranderung von —22% entspricht.
Die Informatik wahlten 46 Jugendliche we-
niger als Studienrichtung (-16% gegentiber
dem Vorjahr).

Auch die Fachhochschulen verzeichne-
ten markante Einbussen: Den zahlenmé&ssig
grossten Einbruch verzeichnete die Elektro-
technik mit 91 Personen (-17%), aber auch
die Informatik (-56 Personen bzw. —7%),
die Systemtechnik (=32 Personen bzw.
-12%) und die Telekommunikation (-13
Personen bzw. —12%) gehdrten zu den Ver-
lierern. Mit Zuwé&chsen von 36 bis 72 Stu-
dierenden haben hingegen die Studienrich-
tungen Ingenieur-Designer, Life Science
Technology, Molecular Life Sciences und
Aviatik die Anzahl der Neueingetretenen
verdoppelt. (IngCH/Sz)

Nouvelle composition
du Conseil d’administration
de Swissgrid

A compter du 1°" janvier 2008, le Conseil
d’administration de Swissgrid se compo-
sera de 7 membres indépendants et 6 re-
présentants de la branche. Une fois les ré-
seaux de transport transférés a Swissgrid,
une réduction supplémentaire du Conseil
d’administration a 7 membres est prévue.

La nouvelle composition du Conseil
d’administration de Swissgrid répond aux
exigences légales. En effet, le 1¢" janvier
2008, la loi sur I'approvisionnement en
électricité prescrit que la majorité des mem-
bres du CA ne doivent pas étre issus du
secteur de I'électricité. Le 11 décembre
2007, lors de son Assemblée générale ex-
traordinaire, Swissgrid a décidé de la nou-
velle composition du Conseil d’administra-
tion et adapté ses statuts en conséquence:
Konrad Peter (président), Hans Schwei-
ckardt (vice-président, CEO de EOS Hol-
ding SA), Conrad Ammann (CEO de EW2),
Adrian Bult (COO de Avaloqg Evolution SA),
Thomas Burgener (chef du Département de
I'énergie du canton du Valais), Heinz Karrer
(CEO de Axpo Holding SA), Herbert Niklaus
(responsable Energie Suisse Atel SA), Fadri
Ramming (directeur de EnDK), Kurt Rohr-
bach (président de la Direction de BKW
FMB Energie SA), Andrew Walo (CEO de
CKW SA), Conrad Wyder (directeur d'IBM
Suisse SA). Membres nouvellement élus:
Doris Russi Schurter, avocate, étude Bur-
ger & Muller a Lucerne, et Otto E. Nageli,
conseiller et partenaire de OEN Consulting
Néageli & Partner. Membres sortants: Ema-
nuel Héhener, Giovanni Leonardi (CEO de
Atel SA), Hans Schulz (CEO de EGL SA) et
Felix Vontobel (responsable Installations,
Ratia Energie SA). (Swissgrid/gus)

Swissgrid-Verwaltungsrat
in neuer Zusammensetzung

Ab 1. Januar 2008 setzt sich der Swiss-
grid-Verwaltungsrat neu aus 7 Branchen-
unabhéngigen und 6 Branchenvertretern
zusammen. Sobald Swissgrid Eigentlmerin
der Ubertragungsnetze wird, ist eine wei-
tere Reduktion des Verwaltungsrats auf 7
Mitglieder vorgesehen.

Mit der neuen Zusammensetzung des
Verwaltungsrats werden die gesetzlichen
Anforderungen erflllt. Das auf den 1. Ja-
nuar 2008 in Kraft tretende Stromversor-
gungsgesetz verlangt, dass die Mehrheit
der Mitglieder nicht der Elektrizitatsbranche
angehodren darf. Im Rahmen der ausser-
ordentlichen Generalversammlung vom
11. Dezember 2007 wurde die neue Struk-
tur des Verwaltungsrates beschlossen, und
die Statuten wurden entsprechend ange-
passt: Konrad Peter (Prasident), Hans
Schweickardt (Vizeprasident, CEO EOS
Holding AG), Dr. Conrad Ammann (CEO
EWZ), Adrian Bult (COO Avalog Evolution
AG), Thomas Burgener (Energiedirektor
Kanton Wallis), Heinz Karrer (CEO Axpo
Holding AG), Herbert Niklaus (Leiter Energie
Schweiz Atel AG), Fadri Ramming (Ge-
schéftsfUhrer EnDK), Kurt Rohrbach (Direk-
tionspréasident BKW FMB Energie AG), Dr.
Andrew Walo (CEO CKW AG), Conrad
Wyder (Direktor IBM Schweiz AG). Neu ge-
wahlt sind: Doris Russi Schurter, Rechts-
anwaltin Anwaltskanzlei Burger & Mdller in
Luzern, und Otto E. Nageli, Berater und
Partner der OEN Consulting Nageli & Part-
ner. Ausgetreten sind: Emanuel Hohener,
Giovanni Leonardi (CEO Atel AG), Dr. Hans
Schulz (CEO EGL AG) und Felix Vontobel
(Leiter Anlagen Ratia Energie AG). (Swiss-
grid/gus)

Korrigendum

zu Ausgabe 20/2007

Im Fachbeitrag «Informationsvorsprung
durch Grosskundenbewertung — Einflih-
rung anhand eines konkreten Beispiels»
sind zwei Fehler aufgetreten.

In Bild 1, Bild 2 und Bild 3 sollte die y-
Achse mit [MW] anstelle von [GWh] be-
schriftet werden. Bild 2 und Bild 3 wur-
den ausserdem vertauscht dargestellt.
Korrekt ware die Bildunterschrift <Hedge
fir den Februar 2008 vor dem Wegfall
der 4 Grosskunden» in Kombination mit
Bild 3 sowie die Bildunterschrift «<Hedge
flr den Februar 2008 nach dem Wegfall
der 4 Grosskunden» mit Bild 2.
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Interview

Der Automobilsalon im Zeichen umweltfreundlicher Autos

An der Internationalen Automobilausstellung (IAA) im September 2007
in Frankfurt prasentieren mehr als 1000 Aussteller aus liber 40 Landern
technische Innovationen und neue Personenwagen. Das zentrale
Thema war neben schrillen Designstudien unter anderem der Umwelt-
schutz. Auch an der 40. Tokyo Motor Show zwei Monate spéter Uiber-
boten sich die Hersteller mit umweltfreundlichen Fahrzeugen. Vor allem
fur die japanischen Hersteller scheint der Elektromotor im Individual-
verkehr das Antriebssystem der Zukunft zu sein.

An den Veranstaltungen in Frankfurt und
Tokio prasentierten samtliche namhaften
Hersteller Konzepte, wie der Individualver-
kehr umweltfreundlicher gestaltet werden
konnte. So stellte etwa General Motors
seinen Chevrolet Volt vor, der ausschliess-
lich Uber einen Elektroantrieb verflgt. Eine
Lithium-lonen-Batterie sorgt flr eine Reich-
weite von 65 km. Sollte der Akku leer sein,
wird er von einem Bioethanol-3-Zylinder-
Turbomotor wieder aufgeladen, wobei der
Antrieb auch dann Uber den Elektromotor
erfolgt. Eine zweite Variante des Volt ristet
GM mit Brennstoffzellen aus. Der Akku wird
dabei entweder mit Strom aus der Brenn-
stoffzelle oder Uber das normale Stromnetz
geladen. Die Reichweite des Plug-in-Hy-
brids soll mehr als 500 km betragen.
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Daneben prasentiert Volvo die Design-
studie Car ReCharge — ein Plug-in-Hybrid,
der mit 4 Radnabenmotoren ausgestattet
ist, die flr den elektrischen Antrieb des All-
radfahrzeugs sorgen. Die Energie flr die
Elektromotoren kommt aus einer Lithium-
Polymer-Batterie mit einer Reichweite von
100 km. Danach muss der ReCharge per
Ladekabel fir 3 Stunden ans Stromnetz
oder der 1,6-I-Flexifuel-Verbrennungsmotor
ladt als Generator die Batterie wieder auf.

Auch an der 40. Tokyo Motor Show vom
November letzten Jahres prasentierten alle
Autobauer umweltfreundliche Hybridmo-
bile. Allerdings wurde diese Kombination
aus Verbrennungs- und Elektromotor in
Tokio nur als Ubergangslésung gesehen:
FUr die japanischen Hersteller geht der

Trend eindeutig Richtung Elektroantrieb.
Mit dem Konzeptauto 1/X stellte beispiels-
weise Toyota ein reines Elektrofahrzeug
vor.

Wir wollten wissen, ob und wie stark die
Umweltproblematik am diesjahrigen Auto-
mobilsalon in Genf vom 6. bis 16. Marz
thematisiert werden wird. Der Chefredaktor
des Bulletins SEV/VSE, Dr. Rolf Schmitz,
stellte Rolf Studer, dem Generaldirektor des
Automobilsalons Genf, ein paar Fragen.

Dr. Rolf Schmitz: Herr Studer, die CO,-
Problematik ist in der Politik schon seit eini-
ger Zeit eines der zentralen Themen. Mitt-
lerweile steht sie auch bei den Autoherstel-
lern ganz oben auf der Agenda. Wie reagiert
der Automobilsalon Genf darauf?

Rolf Studer: Alternative Antriebstechno-
logien und neue Treibstoffe sind schon seit
langerer Zeit ein Thema, mit dem sich die
Autoindustrie sehr intensiv befasst. Der
Automobilsalon ist ein einmaliges Schau-
fenster, das die neuesten Entwicklungen
dieser Industrie alljghrlich in einem optima-
len Rahmen und einem interessierten Publi-
kum vorstellt.

Gezeigt werden allerdings nicht nur Zeit-
geist, sondern auch Ansétze, wie die Indivi-
dualmobilitdt von morgen aussehen konnte.
Selbstverstandlich liegt uns als Organisato-
ren der Veranstaltung daran, dass sich die
Aussteller vom Rahmen und den Ausstel-
lungsbedingungen immer wieder inspiriert
und motiviert fuhlen.

Im letzten Jahr gaben sich alle grossen
Auto-Shows sehr «grin» und stellten die
neuen Antriebsarten und Treibstoffe in den
Vordergrund, die zur Senkung der Emissio-
nen beitragen. Springt Genf mit dem Inter-
national Advanced Mobility Forum - den
IAMF — und der Sonderschau E-Scooters
nun auch auf diesen Zug auf?

Der Genfer Autosalon fahrt sozusagen
schon seit Jahren auf diesem Zug. Bereits
1992 wurden den Besuchern des Salons
beispielsweise Testfahrten mit Elektrofahr-
zeugen direkt vom Palexpo-Gelande weg
angeboten. Mit der Unterstiitzung des In-
ternational Advanced Mobility Forum blei-
ben wir also lediglich unserem Vorsatz treu,
immer am Puls der Zeit zu sein und den
Besucher umfénglich und — wenn méglich
— erlebnisreich zu informieren.

Die fossilen Treibstoffe sind zurzeit nicht
wegzudenken. Rdumen Sie den Otto- und
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Dieselmotoren bezliglich der Reduktion des
Treibstoffverbrauchs beziehungsweise der
CO,-Emissionen noch erhebliches Poten-
Zzial ein?

Sowohl Benzin- als auch Dieselmotoren
sind in den letzten Jahren um einiges spar-
samer und sauberer geworden. So ist in
den letzten 10 Jahren der durchschnittliche
Verbrauch der in der Schweiz neu verkauf-
ten Personenwagen trotz rund 182 kg Ge-
wichtszunahme flr Sicherheits- und Kom-
fortausstattung um 1,33 | auf 7,62 1/100 km
gesunken. Dieselfilter sorgen heute dafir,
dass die Luft beim Ausstoss meist sauberer
ist als beim Ansaugen. Hier sei erwahnt,
dass sich der Anteil von Neufahrzeugen mit
Partikelfilter inzwischen auf 83% belduft —
Tendenz steigend. Diese Entwicklungen
sprechen daflr, dass diese beiden traditio-
nellen Antriebsmethoden auch in Zukunft
eine Existenzberechtigung auf dem Markt
haben werden.

Werfen wir einen Blick zuriick: Welches
sind flr Sie die markantesten Verédnderun-
gen in Bezug auf die Antriebstechnologien
am Genfer Automobilsalon in den letzten
40 Jahren?

Die 60er- und 70er-Jahre waren vom
Aufschwung gepragt und flhrten zu einem
gewissen Gigantismus in Bezug auf Pfer-
destéarken und Karosserieausmass. 6-Zy-
linder-Motoren heulten in edlen Sport-
cabrios. Verbrauch und Umweltschutz
standen damals noch nicht zur Sprache. In
den 80er-Jahren war das Auto dann so
populdr geworden, dass es sich als Fami-
lienmitglied von einer praktischen, kom-
fortablen und wendigen Seite zeigen
musste. Die Forderung nach Umweltschutz
wurde Anfang 90er-Jahre laut. Mercedes-
Benz war seiner Zeit etwas voraus und lie-
ferte 1985 bereits seine S-Klasse mit Die-
selpartikelfilter. Elektroautos fanden den
Weg auf die Strasse. Fast parallel dazu
wurde an der Entwicklung von Hybridmoto-
ren gefeilt. Die Hybridtechnologie galt an-
fangs als Ubergangslésung in Erwartung
des Brennstoffzellenmotors oder vielmehr
einer zufriedenstellenden Lésung flr die
Produktion von Wasserstoff, der nach wie
vor aus Erdgas gewonnen wird. Inzwischen
hat sich die Hybridtechnologie zu einer
wahren Alternative entwickelt. Ganz all-
gemein darf gesagt werden, dass der tech-
nologische Fortschritt in den letzten paar
Jahren sehr viel schneller und die Zeit von
der Idee bis zur Umsetzung einiges kiirzer
geworden ist.

Letztes Jahr standen in Frankfurt und
Tokio die Plug-in-Hybridfahrzeuge und an-
dere Hybridkonzepte dominant im Zentrum
des Interesses. Friiher waren es die Agrar-
treibstoffe, vorher die Brennstofzellen- und
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Erdgasfahrzeuge, zuerst die Batterie-Elek-
trofahrzeuge. Verraten Sie uns: Welche der
neuen Technologien wird den Automobilsa-
lon Genf 2008 prédgen?

Batterie- und Elektrofahrzeuge haben
sich mit ihrer relativ beschrankten Auto-
nomie in spezifischen Situationen zwar be-
wahrt, muissen heute jedoch den Vorrang
den Hybrid- und Brennstoffzellenfahrzeu-
gen lassen. Viele Hersteller sind bereits
daran, diese fortschrittlichen Antriebs-
methoden in entsprechend futuristisch an-
mutende Karosserien einzubauen. Alterna-
tive Treibstoffe sind ebenfalls nach wie vor
ein Thema.

In den 90er-Jahren haben vor allem die
franzdsischen Autohersteller grosse An-
strengungen gemacht, um Elektrofahrzeuge
zU lancieren, konnten sich aber nicht durch-
setzen. Waren sie einfach zu frih, und was
waren die Lehren? Was kdnnen wir heute
erwarten — immerhin hat die Technologie ja
wesentliche Fortschritte gemacht?

Tatsachlich haben sich Elektrofahrzeuge
in der Serienproduktion und fUr die Indi-
vidualmobilitdét nicht durchsetzen kon-
nen. Offenbar waren die technologischen
Nachteile des Systems zur Zeit ihrer Lan-
cierung so gross, dass es die Forschungs-
und Entwicklungsabteilungen der grossen
Automobilbauer schliesslich vorzogen, in
andere Richtungen zu forschen und zu ent-
wickeln.

Andererseits sind Konstrukteure ins-
besondere in Japan daran, Systeme zur
Vernetzung von Individualmobilitat in der
Stadt zu entwickeln. Dabei wird auf Elek-
trofahrzeuge zurlckgegriffen. Vielleicht ist
dies tatséchlich ein Anzeichen daflr, dass
die franzosischen Autohersteller ihrer Zeit
voraus waren und die Elektrotechnologie
auf keinen Fall totgesagt werden darf.

Welche Zukunftschancen sehen Sie fir
Fahrzeuge, die mit Erdgas, Bio-Diesel oder
Ethanol fahren? Sind sie eher eine Uber-
gangslésung, die mittelfristig von Hybrid-,
Brennstoffzellen- und Elektrofahrzeugen
abgeldst wird?

Eine schwierige und heikle Frage. Ich
kénnte mir vorstellen, dass viele alternative
Treibstoffe Zukunft haben. Wichtig ist, ein
Gleichgewicht zwischen Erneuerbarkeit der
Ressource, Produktionskosten und Um-
weltbelastung zu finden. Ich denke, es liegt
letztlich nicht so sehr daran, was wir ver-
brennen, sondern wie und wie viel wir flr
unsere Mobilitat verbrennen.

Heute kommen Hybridantriebe meist bei
grosseren Fahrzeugen zum Einsatz. Man
kommt in Vlersuchung zu glauben, kleinere
Autos hdtten in diesem Bereich keine
Chancen.

Dem ist nicht so. Zahlreiche Hersteller
planen, in den nachsten Jahren Stadtautos
mit Hybridmotor anzubieten. Die Treibstoff-
einsparung bei einem Hybridfahrzeug vom
D-Segment aufwarts ist allerdings spekta-
kularer und fallt prozentual mehr ins Ge-
wicht als bei einem eh schon sparsamen
Kleinauto.

In der Elektrobranche interessiert natiir-
lich in erster Linie der Elektromotor. Welche
Rolle wird die Elektrizitét fur den Individual-
verkehr in Zukunft spielen?

Gemass Professor Cornel Stan von der
Westsachsischen Hochschule Zwickau ist
dem Elektromotor eine verheissungsvolle
Zukunft beschrieben. Er meint, dass die
Mehrheit der Bevolkerung langerfristig zu
Stadtern wird und sich an Bord von Kom-
paktautos fortbewegt. Diese wiederum
kénnten mit in den Ré&dern integrierten
Elektromotoren angetrieben werden.

Wie bereits gesagt, die Japaner erarbei-
ten aufgrund dieser Uberzeugung heute
bereits Verkehrskonzepte flr die Stadt, die
hauptsachlich auf Elektromotoren zurlick-
greifen.

Kdénnen Hybrid-, Brennstofizellen- und
im Besonderen Elektrofahrzeuge in naher
Zukunft einen Durchbruch erzielen und
einen Marktanteil von — sagen wir — 2% er-
reichen?

Der Durchbruch eines alternativen Fahr-
zeugs hangt letztlich von zwei Faktoren ab.
Erstens: L&sst sich innert nUtzlicher Frist ein
erweitertes Versorgungsnetz aufbauen, und
zweitens: Lasst sich der Autofahrer nicht
nur rational, sondern auch emotional vom
Fahrzeug Uberzeugen? Sind diese beiden
Bedingungen erflllt, stehen die Chancen
gut, Marktanteile zu gewinnen. Das Klingt
einfach, ist aber in Wirklichkeit ein lang-
samer Prozess.

Wenn ich mich am Autosalon 2020 fir
ein neues umweltfreundliches Auto umse-
hen werde: Was, glauben Sie, werde ich
dort vorfinden?

Wahrscheinlich werden Sie nach wie vor
die Wahl haben zwischen extrem spar-
samen — mit alternativen Treibstoffen befeu-
erten — Verbrennungsmotoren und Fahr-
zeugen, die dank Hybridtechnologie,
Brennstoffzellen und Elektromotoren nicht
nur verbrauchsarm, sondern auch praktisch
emissionslos sind. Ich kann lhnen ver-
sichern, dass die Automobilindustrie fleissig
an unserer — und somit auch ihrer — Zukunft
arbeitet. Dabei komme ich nicht umhin,
Erich Kastner zu zitieren: «Und erstens
kommt es anders, und zweitens als man
denkt.» Und genau aus diesem Grund wird
sich ein Besuch am Autosalon 2020 eben
immer noch lohnen.
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E-Scooters im Kommen - Boom des e-scooters

In den kommenden Jahren ist bei den
E-Scootern ein ahnlicher Boom wie bei den
E-Bikes zu erwarten. Elektrozweirader sind
ausserordentlich energieeffizient — und mit
steigenden Absatzzahlen verbessert sich
die Qualitat bei sinkenden Preisen. Dabei

lassen sich auf der Angebotsseite drei Ent-
wicklungen festhalten: Im Premiumbereich
kommt 2008 mit dem amerikanischen
Vectrix ein ausgereiftes, schnelles Fahrzeug
auf den Markt. Im mittleren Preissegment
sorgen Lithium-lonen-Batterien flr eine

Heidi Hofmann, die Programmleiterin von NewRide, auf dem Kultobjekt E-Solex.
Heidi Hofmann, directrice du programme de NewRide, sur I'objet culte E-Solex.

Windenergie vom Pass

Auf dem Gotthardpass will ein Tessiner
Unternehmen den gréssten Windpark der
Schweiz erstellen. Das Projekt «Parco
Eolico San Gottardo» umfasst 8 Wind-
generatoren mit einer Leistung von jeweils
2 MW - total 16 MW. Auch die Hohe der
Standorte stellt einen Rekord dar: Die 78 m
hohen Masten kommen auf 2040 und
2131 mU. M. zu stehen. Die Gesamtinvesti-

Die besondere Lage des Windparks auf dem Gott-
hardpass macht den Bau in zwei Etappen notwendig.
La situation particuliére du parc éolien au col du
Gothard nécessite une construction en deux étapes.
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tionen betragen 48 Mio. CHF. Die Betreiber
sind optimistisch, eine Beaubewilligung und
Konzession zu erhalten. Erwartet wird mit
der installierten Leistung von 50 MW eine
Jahresproduktion von 150 000 kWh. Der
Windpark soll in zwei Etappen gebaut wer-
den. Die Erste ist schon fir den Sommer
2008 vorgesehen. Ende Oktober 2009 soll
der Windpark in Betrieb genommen wer-
den. Info: www.reninvest.ch. (Sz)

L’éolien au col

Une entreprise tessinoise veut construire
le plus grand parc éolien suisse au col du
Gothard. Le projet «Parco Eolico San Got-
tardo» comprend huit éoliennes d’une ca-
pacité de 2 MW chacune — au total 16 MW.
L'altitude des emplacements constitue un
record: les méats de 78 m seront érigés a
2040 et a 2131 m. Les investissements
s'élevent a CHF 48 mio. Les exploitants
sont optimistes quant a I'obtention du per-
mis de construire et de la concession. La
puissance installée de 50 MW devrait pro-
duire 150000 kWh par année. La construc-
tion se fera en deux étapes, la premiere

deutlich verbesserte Reichweite. Im Ein-
stiegssegment besteht ein grosses Ange-
bot — vor allem chinesischer Herkunft —, das
bei gezielter Selektion und Konfiguration
durch Schweizer Importeure auch hier-
zulande Uber ein Absatzpotenzial verflgt.
Info: www.newride.ch.

Ces prochaines années, les e-scooters
connaitront probablement le méme boom
que les e-bikes. Les deux-roues électriques
sont trés économes en énergie — plus
les ventes augmentent, plus la qualité
s’améliore et plus le prix baisse. Au niveau
de loffre, on retiendra trois dévelop-
pements: en 2008, I'’Américain Vectrix
lancera sur le marché un véhicule haut de
gamme, sophistiqué et rapide. Dans le
segment de prix moyen, les batteries au li-
thium ionique augmenteront sensiblement
I’autonomie. Dans le segment grand public,
I'offre est treés variée: les scooters, princi-
palement fabriqués en Chine, trouveront
certainement preneurs, une fois sélec-
tionnés et configurés de maniere ciblée par
les importateurs suisses. Infos: www.
newride.ch. (Sz)

étant prévue pour I'été 2008 déja. Le parc
éolien devrait étre mis en service en octo-
bre 2009. Infos: www.reninvest.ch. (Sz)

Nutzfahrzeughersteller:
Strenge Grenzwerte
fiir Schadstoffausstoss

Im Vergleich mit Nutzfahrzeugen aus den
frihen 90er-Jahren (Euro-Standard Euro )
verursachen die heute saubersten Fahr-
zeuge 75% weniger NO, und 94% weniger
Staubpartikel. Die neuen von der European
Automobile Manufacturers’ Association
(EACA) vorgeschlagenen Euro-VI-Grenz-
werte verlangen eine Reduktion um 95%
beim NO, und 98% bei den Staubparti-
keln.

Die EACA erhofft sich mit den strengen
Standards eine globale Harmonisierung der
Messverfahren, die zurzeit noch von Region
zu Region unterschiedlich sind. Im Speziel-
len die Lastwagenhersteller haben aufgrund
der kleinen Stlckzahlen mit den wegen
unterschiedlicher Standards anfallenden
Kosten zu kédmpfen. (www.acea.be/Sz)
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Fabricants de véhicules utili-
taires: valeurs-limites strictes
pour les émissions de polluants

Comparativement aux véhicules utilitai-
res du début des années 90 (Euro-Stan-
dard Euro ), les véhicules actuels les plus
propres produisent 75% de NO, et 94% de
particules fines en moins. Les nouvelles
valeurs-limites Euro-VI proposées par la
European Automobile Manufacturers’ As-
sociation (EACA) exigent une réduction de
95% pour les NO, et 98% pour les poussie-
res fines.

"EACA table sur ces normes séveres
pour obtenir une harmonisation globale de
la procédure de mesure qui differe actuelle-
ment selon les régions. Compte tenu du
petit nombre de véhicules, les fabricants de
camions doivent en particulier lutter pour
les frais occasionnés par les différents stan-
dards. (www.acea.be/Sz)

Teure Mobilitat

Was kostet das eigene Auto? Anhand
eines Musterautos zum Katalogpreis von
CHF 35 000.- hat der Touring Club der
Schweiz (TCS) die festen und beweglichen
Kosten berechnet. Bei einer jahrlichen Fahr-
leistung von 15 000 km machen die festen
Kosten — Amortisation, Zinsen, Steuern,
Haftpflicht, Teilkasko, Garagekosten,
Pflege, Nebenauslagen — fast zwei Drittel
aus, wahrend die beweglichen Kosten —
Wertverminderung, Treibstoffkosten, Ser-
vice und Reparaturen, Reifenkosten — mit
38,7% bescheiden ausfallen. In Franken
umgerechnet ergeben sich jéahrlich CHF
6850.- feste und CHF 4300.- bewegliche

Kostenart Anteil [%]

Feste Kosten 61,3
Amortisation 32,4
Zinsen 0,8
Steuern 3,5
Haftpflicht 53
Teilkasko 3,9
Garagierungskosten 12,1
Fahrzeugpflege 1,3
Nebenauslagen 2,0

Bewegliche Kosten 38,7
Wertverminderung 9,7
Treibstoff 17,0
Service und Reparaturen 71
Reifenkosten 4,9

Zusammensetzung der Autokosten 2007: Katalog-
preis CHF 35 000.-, Fahrleistung 15000 km/Jahr.

Composition des frais de voiture 2007: prix catalogue
CHF 35000.~, kilométrage 15000 km/an.
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energieschweiz

EnergieSchweiz — das partnerschaftliche Programm fiir Energieeffizienz

und erneuerbare Energien

Infoline 031 323 22 44 / 0848 444 444
www.energie-schweiz.ch / www.suisse-energie.ch

Kosten. Das sind monatlich CHF 929.- bei
15 000 km Mobilitat im privaten Muster-
auto. Info: www.tcs.ch. (Sz)

Mobilité onéreuse

Que colte une voiture individuelle? Le
Touring Club Suisse (TCS) a calculé les frais
fixes et variables pour une voiture type de
CHF 35 000.- (prix catalogue). Pour un ki-
lométrage annuel de 15000 km, les frais
fixes — amortissement, intéréts, impots cir-
culation, assurance RC, assurance casco
partielle, garage, entretien, dépenses ac-
cessoires — représentent prés des deux
tiers, alors que les frais variables — dépré-
ciation, carburant, service et réparations,
pneus — s'élevent a 38,7%. En francs, cela
équivaut annuellement a CHF 6850.— de
frais fixes et a CHF 4300.- de frais varia-
bles, soit a 929 francs par mois pour 15 000
km parcourus annuellement en voiture pri-
vée. Infos: www.tcs.ch. (Sz)

Biogasanlage in XXL

Baustart fur die grésste Biogasanlage
der Schweiz im luzernischen Inwil: Ab
Herbst 2008 soll die Anlage mit einer Jah-
reskapazitat von 60 000 t aus Gulle, Mist
und Gringut Biogas herstellen. Das Gas
soll nicht zur Stromerzeugung, sondern flr
den Betrieb von rund 2000 Erdgasfahrzeu-
gen mit 10 000 km Jahresleistung genutzt
werden. Das Projekt der Swiss-FarmerPo-
wer Inwil AG erhielt im Jahr 2004 den
Hauptforderpreis des Prix Pegasus. Fur
den Bau war eine Umzonung notwendig.
Info: www.swissfarmerpower.ch. (Sz)

Eine Gemeinde machts vor

Herrliberg ist die erste Schweizer Ge-
meinde, die beim Strom zu 100% auf «na-
turmade» setzt. Seit dem 1. Oktober 2007
beliefert die Gemeinde sémtliche Haushalte
und Betriebe mit «herrli.naturpower»-Strom.
Das selbst lancierte und vom EWZ gelie-
ferte Stromprodukt ist «<naturmade-basic»-
zertifiziert und damit klimaschonend.

Die Umstellung bedeutet eine 180-Grad-
Wende: Bis jetzt wurde die Gemeinde an

ZUrichs Goldkuste zu 85% mit Kernenergie
versorgt. Allerdings hatten die Gemeinde-
mitglieder schon in einer Umfrage im Jahr
2006 grosses Interesse an Okostrom im
Allgemeinen und Solarstrom im Speziellen
bekundet.

Trotz des Umstiegs auf «herrli.naturpo-
wer»-Strom  steigen die Strompreise nur
leicht. Neu kostet eine Kilowattstunde im
Niedertarif 8,5 Rappen statt 7,5 Rappen
und im Hochtarif 17 Rappen statt 15 Rap-
pen. Auch nach dem Aufschlag gehort
Herrliberg im kantonalen Vergleich zu den
glnstigen Stromanbietern. Weiteres Um-
weltengagement wird deshalb durch das
Okostromprodukt «herrli.solartop» ermég-
licht. Flr einen Aufpreis von 85 Rappen pro
kWh kdénnen Herrlibergerinnen und Herr-
liberger freiwillig «naturemade-star»-zertifi-
zierten Solarstrom beziehen. Info: www.
herrliberg.ch. (Sz)

Une commune exemplaire

Herrliberg est la premiere commune de
Suisse a miser a 100% sur I'éco-courant
«naturemade». Depuis le 1" octobre 2007,
la commune alimente I'ensemble des mé-
nages et des entreprises en courant «herrli.
naturpower». Ce produit de courant lancé
et fourni par le Service d’électricité de la
Ville de Zurich (EW2Z2) est certifié «nature-
made basic»: il ménage donc le climat.

Il s’agit d’'un changement d’attitude radi-
cal: auparavant, le commune de la Cote
d’Or zurichoise était approvisionnée a 85%
en énergie nucléaire. Lors d’'un sondage
effectué en 2006, les membres de la com-
mune s’étaient montrés trés intéressés par
I’éco-courant en général et par I'électricité
solaire en particulier.

Malgré le choix du courant «herrli.na-
turpower», I'augmentation du prix de I'élec-
tricité est modérée. Le kWh a bas tarif
colte désormais 8,5 centimes au lieu de
7,5 centimes et a haut tarif 17 centimes au
lieu de 15 centimes. Suite a ces hausses,
Herrliberg reste dans le canton un fournis-
seur de courant bon marché. Le produit
d’éco-courant «herrli.solartop» constitue un
engagement de plus en faveur de I'environ-
nement. Moyennant une majoration de 85
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centimes par kWh, la population de Herrli-
berg peut acheter volontairement du cou-
rant solaire certifié «<naturemade star». Infos:
www.herrliberg.ch. (Sz)

Abwarme fiirs Fernwarmenetz

In der Saline Riburg in Méhlin (AG) kann
mithilfe eines Warmetauschers derzeit un-
genutzte Prozesswarme ausgekoppelt und
Warme aus Uberschissigem Dampf ge-
nutzt werden. Eingespeist in ein neues
Fernwarmenetz, soll die Warme ein Schul-
haus, ein Spital, eine Reha-Klinik sowie
zwei Kurzentren versorgen. Der Warme-
bedarf der Bezlger wird gegenwartig mit
Heiz6l und Erdgas gedeckt. ZukUnftig wer-

Stiftung Klimarappen

Die Saline Riburg soll in Zukunft nicht nur die Natur-
sole, sondern auch Wéarme in die Kurzentren liefern.

den die bestehenden OI- und Gasbrenner
nur noch die Spitzenlast decken und flur
Notfélle bereitstehen. Die AEW Energie AG
setzt das Projekt als Contractor um. Sie
zahlt der Saline einen festen Warmeabnah-
mepreis und kommt fUr die Investitionen
von insgesamt 9 Mio. CHF auf. Im End-
ausbau (2009) kénnen bei den Warmebe-
zligern voraussichtlich 185 000 | Heizél
sowie 1000000 m?® Erdgas durch Abwarme
ersetzt werden. Im Zeitraum 2008 bis 2012
fuhrt das zu CO,-Reduktionenvon 12 100 t,
die durch die Stiftung Klimarappen abge-
golten werden. Dank der Abgeltung kann
die AEW den Bezligern einen konkurrenz-
fahigen Warmepreis anbieten. Info: www.
stiftungklimarappen.ch. (Sz2)

Synthetische Hefen stellen
Biosprit her

Hefen kénnen aus pflanzlichen Zuckern
nicht nur Bier und Wein gewinnen, sondern
auch Bioethanol. Diesem wird eine grosse
Zukunft als erneuerbarem Autokraftstoff
vorausgesagt, denn bis zum Jahr 2020
sollen alleine in Deutschland 20% der fossi-
len Kraftstoffe durch Biokraftstoffe ersetzt
werden. Die traditionelle Herstellung von
Bioethanol aus Mais und Getreide ist aller-
dings kurzlich in Misskredit geraten, weil
seine Produktion mit derjenigen von Nah-

52

rungsmitteln konkurriert und nur unwesent-
lich zur Reduktion des Treibhausgases CO,
beitragt. Forscher der Goethe-Universitat
Frankfurt umgehen dieses Problem, indem
sie die Stoffwechseleigenschaften von
Hefen so verbessern, dass sie auch Pflan-
zenabfélle verwerten kénnen. Dazu haben
sie erstmals die Methode der synthetischen
Biologie angewendet.

Sie bauen dazu in die Hefe Saccharomy-
ces cerevisiae kunstliche, biochemische
Systeme ein, die neuartige Stoffwechsel-
wege in der Zelle etablieren. Im Gegensatz
zu friheren Arbeiten, bei denen Erbmaterial
aus Bakterien in die Hefezellen einge-
schleust wurde, haben die Forscher nun
am Computer entwickelte und maschinell
aus DNA-Bausteinen kunstlich syntheti-
sierte Gene in die Hefen eingebracht. Die
«Anleitung» dazu entnehmen sie weiterhin
der Aminosauresequenz von bakteriellen
Enzymen, modifizieren aber den Bauplan
S0, dass er optimal auf die Stoffwechsel-
eigenschaften der Hefen abgestimmt ist.
Die so erzeugten kinstlichen Gene erlau-
ben es den Hefezellen, bestimmte Zucker-
arten in pflanzlichen Abfallen deutlich effi-
zienter zu Ethanol umzusetzen. Die Arbeiten
haben dazu geflhrt, dass der Ertrag um
25% gesteigert werden konnte. Die Pro-
duktivitdt — das heisst die Geschwindigkeit
der Umsetzung — hat sogar um mehr als
250% zugenommen, was die Forscher der
kommerziellen Produktion von Zellulose-
Ethanol einen betrachtlichen Schritt naher
bringt.

Die neuen Methoden der synthetischen
Biologie sollen nun furr weitere Aufriistungen
der Hefe genutzt werden. So ist die Gruppe
von Prof. Eckhard Boles auch damit be-
schéftigt, Hefen zu konstruieren, die einen
anderen Biokraftstoff mit dem Namen Bu-
tanol produzieren. Dieser hat als Autokraft-
stoff noch deutlich bessere Eigenschaften
als Ethanol. Um seine Erfindungen mog-
lichst schnell in den industriellen Massstab
zu Uberflhren, hat Prof. Boles kirzlich mit
einem Schweizer Partner die Firma Butalco
GmbH gegriindet. Er sucht nun Investoren,
die ihm bei der Kommerzialisierung seiner
Entwicklungen helfen. (Universitét Frank-
furt/Sz)

Production de biocarburants
par des levures synthétiques

Les levures sont capables de produire
non seulement de la biere et du vin, mais
aussi du bioéthanol a partir de sucres végeé-
taux. On prédit un grand avenir au bioétha-
nol comme carburant automobile renouve-
lable; en effet, rien qu’en Allemagne, 20%
des carburants fossiles doivent étre rem-
placés par des biocarburants d’ici 2020. La
production traditionnelle de bioéthanol a

Diese synthetischen Hefen der Arbeitsgruppe von
Prof. Eckhard Boles von der Universitat Frankfurt kon-
nen aus Pflanzenabféllen hochwertigen Biosprit pro-
duzieren.

Ces levures synthétiques créées par le groupe de tra-
vail du Prof. Eckhard Boles de I'Université de Franc-
fort peuvent produire du biocarburant de haute qua-
lité a partir de déchets végétaux.

partir du mais et des céréales a toutefois
été récemment discréditée parce qu’elle
entre en concurrence avec la production
alimentaire et ne contribue que de fagon
négligeable a la réduction du gaz a effet de
serre CO,. Des chercheurs de I'Université
Goethe de Francfort contournent le pro-
bléme en améliorant les propriétés métabo-
liqgues des levures de fagon a ce qu’elles
valorisent également les déchets végétaux.
Dans ce contexte, ils ont appliqué pour la
premiére fois la méthode de la biologie syn-
thétique.

lls intégrent a la levure Saccharomyces
cerevisiae des systemes biochimiques arti-
ficiels qui établissent de nouvelles voies
meétaboliques dans la cellule. Contrairement
a des travaux antérieurs, dans lesquels du
matériel génétique issu de bactéries était
infiltré dans les cellules de levure, les cher-
cheurs ont fait appel cette fois-ci a des
genes modélisés sur ordinateur et synthéti-
sés artificiellement a partir de composants
d’ADN. lIs continuent d’emprunter le «<mode
d’emploi» a la séquence d’acide aminé des
enzymes bactériens, mais modifient le
schéma de construction de fagon a I'opti-
miser par rapport aux propriétés métaboli-
ques des levures. Les génes artificiels ainsi
produits permettent aux cellules de levure
de transformer beaucoup plus efficacement
en éthanol certains types de sucre conte-
nus dans les déchets végétaux. Ces tra-
vaux ont permis d’augmenter le rendement
de 25%. La productivité — c’est-a-dire la
vitesse de transformation — a méme pro-
gressé de plus de 250%, de sorte que les
chercheurs ont fait un grand pas vers la
production commerciale d'éthanol cellulo-
sique.

Les nouvelles méthodes de la biologie
synthétique doivent maintenant étre mises
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a profit pour des évolutions futures de la
levure. Ainsi, le groupe du Prof. Eckhard
Boles travaille également a la création de
levures produisant un autre biocarburant
baptisé butanol. En tant que biocarburant,
celui-ci possede des propriétés supérieures
a celles de I'éthanol. Afin de transposer ses
inventions a I'échelle industrielle aussi rapi-
dement que possible, le Prof. Boles a ré-
cemment créé la société Butalco GmbH
avec un partenaire suisse. Il est maintenant
a la recherche d’investisseurs pour I'aider a
commercialiser ses développements.
(Université de Francfort/Sz)

Kabel-TV-Unternehmen
sind grosstenteils HD ready

Zahlen von Swisscable zeigen, dass
mehr als 2 Mio. (Uber 70%) der insgesamt
2,8 Mio. Kabel-TV-Haushalte von HD-Pro-
grammen profitieren konnten. Nebst HD
Suisse bieten die meisten Kabel-TV-Unter-
nehmen die Programme Sat 1 HD,
Pro 7 HD, Anixe HD und Astra HD — oder
eine Auswahl davon — in hochauflésender
Qualitdt an. Weitere Sender werden auf-
geschaltet, sobald sie verflgbar sind.

Voraussetzungen fur den Empfang von
HD Suisse sind ein Fernsehgerat mit dem
Gutesiegel «<HD ready» sowie ein fir HDTV
und Kabel-TV geeignetes Empfangsgerat
(Settop-Box). Ob ein bestimmtes Kabel-TV-
Unternehmen HD-Programme verbreitet,
kann in der Rubrik «lhr Kabelnetz» unter
www.swisscable.ch  Uberprift werden.
(Swisscable/Sz)

Initiative NaTech Education
hat sich als Verein konstituiert

Die von IngCH Engineers Shape our Fu-
ture lancierte Initiative NaTech Education
hat sich Ende letzten Jahres als Verein kon-
stituiert. NaTech Education setzt sich daflr
ein, dass Naturwissenschaften und die For-
derung des Technikverstandnisses Teil der
Allgemeinbildung werden. Dabei arbeitet
der Verein eng mit den Projekten «explore-
it (www.explore-it.ch) und «www.do-it-
werkstatt.ch» zusammen.

Im Rahmen von NaTech Education wur-
den bereits im letzten Jahr einige Aktionen
durchgefiihrt. So wurden etwa die von
IngCH durchgefiihrten und von der Geber-
Ruf-Stiftung finanzierten Technikwochen an
padagogischen Hochschulen in mehreren
Kantonen Teil des obligatorischen Unter-
richts. Weiter wurde an der Padagogischen
Hochschule Zirich ein Forschungsprojekt
zum Thema «Technikverstandnis in der All-
gemeinbildung» begonnen und ein Master-
studiengang zum Thema «Mensch und
Technik» geschaffen. Die Padagogische
Hochschule Nordwestschweiz schliesslich
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hat einen Lehrstuhl fir Technikdidaktik auf-
gebaut und mehrere Projekte zum Thema
lanciert.

Geplant sind von NaTech Education
auch eine Sommeruniversitat fur Lehrper-
sonen und Kinder in Kooperation mit fih-
renden Schweizer Hochschulen, um ent-
sprechende Lernanldsse und didaktische
Massnahmen zu entwickeln. Der Verein
mochte sich aber auch der Entwicklung
von Lehrmitteln und -inhalten fUr die Primar-
und Sekundarstufe widmen.

Die Initiative steht unter dem Patronat
von Bundesrat Pascal Couchepin und Bun-
desratin Doris Leuthard.

Neben den Trédgern — zu denen auch
Electrosuisse gehort —, die bereits die Lan-
cierung der Initiative unterstutzten, kdnnen
auch weitere Einzelmitglieder und Organi-
sationen dem Verein beitreten. Weitere In-
formationen sind unter www.natech-edu
cation.ch abrufbar. (NaTech Education/Sz)

Wechsel beim IIMT
der Universitat Fribourg

Seit Anfang 2008 hat Dr. Horst Schaaser
die Arbeiten der bisherigen Vizedirektorin
des International Institute of Management
in Technology (IIMT), Frau Dr. Jocelyne
Imbach, Ubernommen. Horst Schaaser
promovierte in Oxford in Physik und er-
hielt sein MBA vom Henley Management
College. Er arbeitete in England und in

W Dr. Horst Schaaser,
neuer Vizedirektor des
International Institute of
Management in Tech-
nology (IIMT).

der Schweiz flr Firmen wie ABB, Bom-
bardier und Hewlett-Packard, meist im
Bereich des Innovationsmanagements.
(lIMT/Sz)

Neu bei Electrosuisse
Pedro Hofer, Inspektor Elektrische
Anlagen

Seit September 2007 ist Pedro Hofer,
wohnhaft in Stilli AG, fur Electrosuisse als
Inspektor Elektrische Anlagen im Gebiet
Aargau tatig.

Aufgewachsen ist Pedro Hofer in den
Kantonen Aargau und in Zrich. In den Jah-
ren 1984 bis 1988 absolvierte er bei BBC/
ABB in Oerlikon eine Lehre als Elektromon-
teur. In den folgenden Jahren bildete er sich

kontinuierlich weiter und erlangte verschie-
dene Fachausweise und Diplome: 1993
Fachausweis Elektrokontrolleur, 1997 eidg.
Diplom-Elektroinstallateur, 2000 eidg. Fach-
ausweis Elektro-Telematiker, 2001 PC/LAN-
Supporter ISS (Informatikschule Schweiz),
PC-LAN-Suppor-
ter SIZ (Schweiz.
Informatik-Zertifi-
kat. Ab 1988
Ubernahm er be-
ruflich  verschie-
dene Aufgaben:
Betriebsunterhalt,
Chefmonteur Ser-
viceabteilung, Be-
reichsleiter Tele-
matik und Tele-
informatik. Spater
war er als Geschaftsflhrer einer Firma im
Bereich Elektroinstallationen tétig und war
fur Personalfihrung, Projektierung und Pla-
nung, Bauleitung usw. verantwortlich. Zu-
letzt arbeitete er beim Departement Bau,
Verkehr und Umwelt im Kanton Aargau als
Leiter Elektrodienst.

Pedro Hofer ist verheiratet und Vater von
drei Kindern. Seine Freizeit wird ausgefllt
durch die Familie, Haus und Garten sowie
mit Ausdauersportarten. (hm)

Marcel Schellenberg, Fachstellenleiter
Weiterbildung

Seit dem 1. September 2007 gehort
Marcel Schellenberg zum Weiterbildungs-
team von Electrosuisse. Als Fachstellenlei-
ter gibt er Kurse zu verschiedenen Themen,
die er vorgangig selber erarbeitet und vor-
bereitet. Von Beruf
Elektromonteur,
hat Marcel Schel-
lenberg nach der
Lehre Erfahrungen
mit verschiedenen
Aufgaben wie
Servicemonteur,
bauleitender Mon-
teur und auf dem
Gebiet der Telefo-
nie gesammelt.
Anschliessend hat er sich zum eidg. diplo-
mierten Elektroinstallateur weitergebildet.
Bevor er seine Tatigkeit bei Electrosuisse
aufgenommen hat, war er als Projektleiter/
Sicherheitsbeauftragter und als Lehrlings-
ausbildner tatig. Marcel Schellenberg zu
seiner Aufgabe als Fachstellenleiter in der
Weiterbildung: «Ich gebe gerne meine Er-
fahrungen weiter; wobei ich mich beson-
ders auf spannende Begegnungen mit inte-
ressanten Menschen freue.»

In der Freizeit steht die Familie im Mittel-
punkt, und beim Yoga holt sich Marcel
Schellenberg die nétige innere Ruhe fur den
Berufsalltag. (hm)
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Reportage: Augenschein bei einem innovativen Kleinunternehmer

David Demuth und der Traum von einer besseren (Um)welt

Im Kindergartenalter wollte David Demuth Astronaut werden, als Primarschiiler trAdumte er von einer Karriere
als Linien- und Militarpilot, und wahrend seiner Sekundarschulzeit hatte er die Vision, selber ein Flugzeug zu
bauen und um die Welt zu fliegen. Und dann ist er - trotz absolvierter Privatpilotenpriifung und 100 Flug-
stunden - doch auf dem Boden geblieben: Nach einer gedanklichen Kehrtwende beschéaftigt sich der 34-
jahrige Elektroingenieur heute in seiner kleinen Werktstatt im appenzellischen Speicher mit der Entwicklung

und Herstellung von Elektrobikes.

Wie ist es zu diesem Umdenken ge-
kommen?, mdchte ich von ihm wissen. «Ir-
gendwann kamen Zweifel auf, ob das
immer so weitergehen kann mit der motori-
sierten individuellen Mobilitéat. Der endgul-
tige Klick kam, als ich eines Tages mit mei-
nem Fluglehrer Uber die Umweltproblematik
diskutierte und er sich dahingehend &us-
serte, dass sich nichts verandern werde,
bis der letzte Tropfen Erddl verbrannt sei.»
Seither hat sich David Demuth ganz der
Umsetzung seiner Vision zugewandt: Ent-
wicklung eines effizienten Elektrovelos als
Beitrag zur umweltfreundlichen Fortbewe-
gung. Er denkt dabei etwa an all jene Pend-
ler, die mit Intellibikes zur Arbeit flitzen
kénnten, statt ihren PW aus der Garage zu
holen.

17 Jahre Entwicklungsarbeit

Schon als Automatikerlehrling bei Buhler
AG in Uzwil tUftelte er an Elektrobikes, und
sein Gotti war der erste Abnehmer eines
solchen Gefahrts. Heute, nach 17 Jahren

Entwicklung, hat David Demuth zwei Mo-
delle zur Verkaufsreife gebracht: den
schnellen Dragon in zwei Versionen sowie
den etwas zahmeren Turtle, der mit einem
Nabenmotor im Vorderrad angetrieben
wird. Die Dragon-Modelle, angetrieben von
einer Motorleistung von 500 bzw. 750 W
und Kettenantrieb aufs Hinterrad, missen
als Mofa eingeldst werden; der Turtle kann
mit der Velovignette gefahren werden. Be-
sonders stolz ist David Demuth auf den
leistungsstarken Akku, versorgt von Li-
thium-Polymer-Zellen und einem speziell
schnellen Ladegerat dazu.

Mit 50 Sachen Uber die Ebene
brettern ...

«Der Motor bietet Unterstlitzung bis Uber
50 km/h an.» Als ich letzten Sommer diesen
Hinweis im Internet Uber den Dragon 500
las, war ich erst recht gespannt auf eine
Probefahrt. Viel Instruktion brauchte es
nicht: Gashebel ist rechts, Anzeige des La-
dezustands auf dem Display, Elektromotor

David Demuth: Der Weg ist das Ziel

£ David Demuth (34) absolvierte eine Lehre als
Automatiker bei Blhler AG in Uzwil und war an-
schliessend dort tatig als Betriebselektriker. Ab
1995 Ausbildung zum Elektroingenieur an der
Fachhochschule St.Gallen. Tétig in verschiede-
nen Betrieben auf den Gebieten Antriebstechnik,
Leistungselektronik, Hochstromkonverter. Mit
der Entwicklung von elektrisch betriebenen Fahr-
radern befasste er sich bereits als Lehrling. So
richtig los ging es ab Sommer 2002, und 2005
lancierte er das Modell Dragon. Zuvor hatte er
seinen Traum, Berufspilot zu werden, endgltig
begraben und sich einer umweltbewussten
Denkweise zugewandt. Er Uber sich selbst: «Bei

den Grlinen bin ich ein freiheitsliebender Rechter

und in rechter Gesellschaft ein linker Griiner. Der
Umwelt etwas zuliebe tun, heisst halt den fir alle gleich schmerzhaften Kompromiss
einzugehen.» David Demuth liebt klassische Musik, geht gerne Schwimmen und Biken
(ohne Motor). Seine vier Prioritdten im Leben: 1. Selbstbestimmung, 2. interessante Ta-
tigkeit, 3. sinnvolle Tatigkeit, 4. Geld verdienen. Info: www.dadelo.ch.vu.

54

Sollte man bei Elektrofahrradern immer im Blickfeld
haben: Ladestandsanzeige des Akkus.

einkuppeln — und los gings auf eine 25 km
lange Berg-und-Tal-Fahrt im Appenzeller-
land. Jetzt wollte ich es wissen: Schaffe ich
die 50 km/h auf der Ebene wirklich? Und
ob — und das, ohne ausser Atem zu gelan-
gen! Wer dieses Tempo allerdings Uber
langere Zeit durchziehen mdchte, wird si-
cher auch ins Schwitzen kommen, denn
dazu braucht es dann doch einen sport-
lichen Druck auf die Pedale.

Auf dem Schweizer E-Bike-Markt gibt es
eine ganze Reihe von schnellen Modellen,
die nur mit Mofa-Nummer gefahren werden
durfen. Kleine Anmerkung hinter vorgehal-
tener Hand: Ein Mofa darf auf der Ebene
nicht schneller als 30 km/h plus 10% Tole-
ranz unterwegs sein...

... und bergauf, ohne zu schwitzen

Insbesondere das Bergauffahren wird
mit einem Elektrobike zum reinen Vergnu-
gen. In die Pedale treten muss man zwar,
aber schwitzen nicht unbedingt; es kommt
darauf an, wie viel Unterstitzung man vom
Motor (beim Dragon mit Gasgriff) bean-
sprucht — und wie schnell man den Berg
hochfahren will. Der Tacho zeigte 28 km/h,
ohne dass sich auf meiner Stirne Schweiss-
perlen bildeten, wie ich das sonst kenne,
wenn ich mit meinem motorlosen Velo un-
terwegs bin.

Talfahrt mit Motorbremse
und Rekuperation

Wer die Talfahrt mit viel Schuss erleben
mdochte, kann das nattrlich tun. Eine Reku-
peration wirkt aber nur, wenn man langsam

Bulletin SEV/VSE 1/2008




den Berg hinunterfahrt: Man tippt den
Bremshebel leicht an, bis die «Motor-
bremse» einsetzt. So kann man bei kon-
stantem Tempo den Berg hinunterfahren
und dem Akku die bei Bergfahrt entnom-
mene Energie wenigstens teilweise wieder
zuflihren. Bringt das wirklich etwas oder
tént es einfach gut? David Demuth argu-
mentiert: «Die Reichweite meines Akkus
berechne ich mit 690 Wh (43,2V mal 16 Ah),
das reicht in der Praxis fur 40 bis 80 km,
je nach Fahrweise. Bei einer Talfahrt von
der Schwagalp Richtung Urndsch kann
man bei einer Geschwindigkeit von 13 bis
17 km/h und einer Tretunterstitzung von
100 bis 150W etwa 150Wh rekuperieren
und die Reichweite ausdehnen. Die Reku-
perationsbremse schont zudem die Brems-
kiotze, mindert den Verschleiss der Felgen
und erhéht den Fahrkomfort.»

Detailansicht: Schalter fiir die Lichtanlage und rechts
der Gasgriff, mit dem man mehr oder weniger Unter-
stlitzung des Motors anfordert. Falls das griine Lamp-
chen einmal nicht brennt, liegt ein Erdschluss vor -
Service wére dann angezeigt.
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Der Dragon wird mit einem 500-Watt- oder 750-Watt-
Motor (kleines Bild) liber einen Kettenantrieb (grosses
Bild) in Gang gesetzt.

FUr technische Laien — und das sind
wohl die meisten Interessenten eines
Elektrobikes — ist es nicht ganz leicht, sich
zum Thema Rekuperation eine Meinung
zu bilden. Eine Umfrage bei einigen be-
kannten Anbietern auf dem Schweizer
Markt deckt die unterschiedlichen Philoso-
phien auf: Die einen bauen sie ein, die an-

Der Dragon von David Demuth, aber auch andere E-Bikes der schnellen Kategorie auf dem Schweizer Markt

dern verzichten aus Uberzeugung darauf.
— Mehr dazu ab Seite 56 dieser Ausgabe.

Innovation alleine ist noch kein gutes
Geschaft

Ein technisch innovatives Produkt ent-
wickeln und herstellen ist das eine, und da
hat David Demuth schon viel erreicht. Die-
ses Produkt dann auch noch erfolgreich auf
dem Markt zu positionieren, ist eine ganz
andere Sache. Zehntausende von Franken
von seinem Gesparten hat er bereits in die
Entwicklung gesteckt, lebt deshalb sehr
bescheiden und halt sich zuséatzlich mit
dem Vertragen von Zeitschriften tUber Was-
ser. So bleibt es beim Verkauf von einigen
Bikes im Jahr, mehr liegt fir den Einmann-
betrieb ohnehin nicht drin. David Demuth
ist ein Mann mit Ecken und Kanten: Kom-
promisse geht er gar nicht gerne ein; bei
der Herkunft der Bauteile ist er sehr kritisch
— das Velo zum Beispiel stammt aus rein
schweizerischer Produktion. All das lappert
sich zusammen und bewirkt einen Ver-
kaufspreis, der nur in Serienproduktion
wesentlich gesenkt werden konnte.

Was ware denn, wenn er einen Lizenz-
partner finden wirde, wenn ihm jemand
das in seinen Bikes steckende Know-how
abkaufen wirde und es in E-Mobile oder
E-Bikes integrieren wirde? David Demuth
muss nicht lange Uberlegen: «Dann konnte
ich mich wieder vermehrt neuen Innova-
tionen widmen, wie dem Bau eines effi-
zienten Elektromotors/Generators fUr den
Einsatz in Wind- oder Flugzeugturbinen
oder als Antrieb zum Beispiel flir Brenn-
stoffzellenautos.» (Heinz Mostosi)

erlauben sportlichen Fahrern sogar auf der Ebene Geschwindigkeiten bis 50 km/h und dariiber.
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