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Elektromobile:

Elektromobile

Neue Angebote, neue Strukturen

Elektrofahrzeuge verzeichnen steigende Zulassungszahlen in
der Schweiz, und zwar vor allem im Bereich der leichten Dreirad-
fahrzeuge und der Elektroscooter. Von neuen Fahrzeugen und
vom Angebot der Batteriemiete verspricht man sich eine weitere
Belebung des Marktes. Untersuchungen im Rahmen des Gross-
versuchs mit Leichtelektromobilen des Bundesamtes fir Energie
in Mendrisio und sechs Partnergemeinden haben unter anderem
die Effizienz und die Umweltfreundlichkeit der Elektromobile
bestatigt. Zur optimalen Koordination der Férderungsaktivitaten
hat sich der Schweizerische Verband fir elektrische Strassen-
fahrzeuge unter der Bezeichnung «e’mobile» neu strukturiert.

B Wilfried Blum

Deutlicher Aufschwung

Mit gut 350 neu zugelassenen Elektro-
Personenwagen und Elektro-Motorri-
dern im vergangen Jahr (Vorjahr ca. 190)
verzeichnen die Elektrofahrzeuge in der
Schweiz einen deutlichen Aufschwung.
Zuriickzufiihren ist diese Steigerung vor
allem auf die leichten Dreiradfahrzeuge
vom Typ Twike mit allein beinahe 150
Neuzulassungen sowie die weiterhin er-
folgreichen Elektro-Scooter, vor allem
dem Scoot’elec von Peugeot mit gegen
120 Neuzulassungen. Bei den vierridri-
gen Fahrzeugen ist dagegen eher eine
Stagnation zu verzeichnen (siehe Dia-
gramm 1).
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Neue Angebote

Daran diirfte sich aber einiges dndern:
Neben dem zu erwartenden weiteren
Erfolg der Scooter und der Leichtbau-
fahrzeuge, die ein spezielles Publikum
ansprechen, zeigen sich auch bei den
vierrddrigen Fahrzeugen Neuerungen ab,
die fiir den Anwender hichst interessant
sind und zu einer deutlichen Marktbele-
bung fiihren diirften. Nach wie vor hichst

aktuell sind etwa die neuen Lieferwagen-
Modelle «Partner» von Peugeot und
«Berlingo» von Citroén, ganz neu ist nun
der Fiat «Seicento Elettra» auf dem
Markt. Eine interessante Weiterentwick-
lung verzeichnete auch der «Ambra» aus
Genf, von dem dank des Pilotversuchs
«City Car» des Postreisedienstes in Mar-
tigny allein 30 Fahrzeuge fiir diese Ge-
meinde bestellt wurden.

Generell kann festgestellt werden,
dass das Fahrzeugangebot in der Schweiz
zwar nach wie vor recht breit ist, dass
aber, wenn man auf die hauptsichlich
gekauften Modelle abstellt, doch eine ge-
wisse Konzentration stattgefunden hat
(Tabelle I).

Mieten statt kaufen
Letztes Jahr bereits angekiindigt und

wie in Frankreich erhiltlich, ist die Bat-

teriemiete jetzt auch in der Schweiz ein
konkretes Angebot, zuerst einmal von

Peugeot. Sie bedeutet fiir den Kaufwilli-

gen gleich in dreifacher Hinsicht eine

wesentliche Erleichterung:

e Die Anschaffungskosten nihern sich
dem Niveau konventioneller Fahrzeu-
ge, was das Investitionsbudget wesent-
lich entlastet.

Der Fiat Seicento Elettra wurde am Genfer Salon erstmals der breiten Offentlichkeit vorgestellt. Im
Vergleich zu seinem Vorganger, dem Panda Elettra, sind die Batterien nun sehr raumsparend im Mittel-
tunnel und unter den Riicksitzen untergebracht, so dass das Raumangebot fiir Passagiere und Gepick
der Elektroversion weitgehend demjenigen des Standardmodells entspricht. Das nun auf dem Markt
angebotene Fahrzeug ist mit wartungsfreien Blei-Gel-Batterien ausgeriistet. Zum Antrieb dient neu ein
Asynchronmotor. Ein sicherheitstechnisch positives Detail ist die automatische Feststellbremse beim
Parkieren des Fahrzeugs.
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Elektromobile
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Diagramm 1 Neuzulassung von Elektro-Personenwagen und Motorrédern.

40

35 7] Labor [ effektiv Mendrisio

W effektiv Partnergemeinden

304

254

204

kWh/100 km

City-el

Twike
Microcar Break
Kewet

Ligier Ambra

Renault Clio

X}
o
—
-
(=]
(7]
(=]
=
&

Citroén AX
Citroén Saxo
VW Citystromer
Renault Express

Diagramm 2 Durchschnittlicher Stromverbrauch pro 100 km gemass Messungen im Labor, im praktischen

Einsatz in Mendrisio und in den Partnergemeinden.

e Die Kosten fiir die Batteriemiete erho-
hen zwar den Betriebsaufwand,
werden jedoch zumindest teilweise
durch die geringen Energie- und Un-
terhaltskosten der Elektrofahrzeuge
kompensiert.

e Die Batteriemiete befreit den Betrei-
ber von jeglichem Risiko betreffend
Batterielebensdauer.

Von dieser Neuerung kann man daher
mit gutem Grund eine spiirbar fordernde
Wirkung auf die Verkidufe erwarten, wie
erste Ergebnisse von Mendrisio bereits
zu bestitigen scheinen.

Range Extender

«Range Extender» ist weiteres Stich-
wort, mit dem am Autosalon in Genf neu
vorgestellte Prototypen von Renault und
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Citroén neue Akzente fiir die erweiterte
Einsetzbarkeit von Elektrofahrzeugen
setzten: Durch einen kleinen zusitzlichen
Verbrennungsmotor, der zum Nachladen
der Batterien auch wihrend der Fahrt ein-
geschaltet werden kann, wird der Akti-
onsradius der Fahrzeuge erheblich erwei-
tert. Es entfillt auch die Angst, das Fahr-
zeug konnte bei lingeren Strecken plotz-
lich mit leeren Batterien stehen bleiben.
Bleibt zu hoffen, dass diese Entwicklun-
gen moglichst bald konkret auf dem
Markt angeboten werden.

Grossversuch Mendrisio
in der zweiten Halbzeit

Ein wichtiges Element in der Ent-
wicklung der Elektrofahrzeuge stellt der

Grossversuch mit Leichtelektromobilen
des Bundesamtes fiir Energie (BFE) in
Mendrisio und sechs Partnergemeinden
dar, der inzwischen die zweite Halb-
zeit erreicht hat. Total 180 Elektro-
fahrzeuge stehen derzeit in Mendrisio
und tiber 200 in den Partnergemeinden
in Betrieb (inkl. Elektro-Bikes). Im
Hinblick auf das Ende dieses Projektes
Mitte 2001 werden bereits Nachfolge-
projekte bzw. -strategien intensiv dis-
kutiert. Der Direktor des BFE, Dr. Edu-
ard Kiener, stellte am 9. Mai 1999 an-
lisslich des europiischen Kongresses
LEVcon 1 in Mendrisio personlich die
diesbeziiglichen Absichten des Bundes-
amtes vor.

Energieeffizienz bestiitigt

Ein interessantes Ergebnis dieses
Versuchs sind die Energieverbrauchs-
messungen, die im Rahmen dieses Pro-
jektes sowohl auf dem Priifstand durch-
gefiihrt und dann auch in der Praxis im
Alltagsbetrieb erfasst wurden. Sie zei-
gen, dass der durchschnittliche Ver-
brauch der Fahrzeuge ab Steckdose im
topographisch anspruchsvollen Men-
drisio im Schnitt bei rund 24 kWh/
100 km liegt, was zwar zum Teil iiber
den Labormessungen liegt, aber immer
noch sehr klar die Energieeffizienz die-
ser Fahrzeuge unterstreicht (Diagramm
2). In den Partnergemeinden wurden
zum  Teil tiefere Durchschnittswerte
gemessen.

Deutliche Umweltvorteile

Ebenfalls im Rahmen des Grossver-
suchs eingehend untersucht wurden die
Umweltauswirkungen der Elektrofahr-
zeuge. Der in Mendrisio im Mittel ge-
messene Energieverbrauch von 24 kWh
auf 100 km entspricht energetisch etwa
2,4 Liter Benzin.

Im Vergleich dazu: Das durchschnitt-
liche Auto in der Schweiz hatte 1995 ei-
nen Benzinverbrauch von rund 9 Liter
auf 100 km. Hitten die Elektrofahrzeuge
in Mendrisio die bis Mitte 1998 zuriick-
gelegten, iiber 400000 Kilometer mit
konventionellem  Antrieb  absolviert,
hitten sie einen Mehrverbrauch von rund
27 000 Liter Benzin gehabt. Somit ha-
ben die Elektrofahrzeuge der Bevilke-
rung im Mendrisiotto mindestens 240 kg
Stickoxide und ebensoviel VOC sowie
1600 kg Kohlenmonoxid erspart. Die
Elektrofahrzeuge leisten also klar einen
Beitrag zur Vermeidung von Sommer-
Smog. Zusitzlich zu ihrer Abgasfreiheit
wird vor allem im Stadtverkehr ge-
schiitzt, dass sie sehr leise fahren und
damit auch einen Beitrag zur Reduktion
der Larmbelastung leisten.
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Der Saxo électrique von Citroén (links) und der 106 électrique von Peugeot

(rechts) sind vom Antrieb her identisch und unterscheiden sich nur in der
Karosserie. Neuerdings werden sie auch als Viertiirer angeboten. Sie sind mit
Gleichstrommotoren und Nickel/Cadmium-Batterien der franzésischen Firma

Saft - Garantie vier Jahre - ausgeriistet. Peugeot bietet den 106 neu auch
mit Batteriemiete an.

Elektromobile

Die technisch weitgehend identischen Modelle Partner von Peugeot (links) und Berlingo von Citroén (rechts) des PSA-Konzerns sind mit dhnlicher Antriebstechnik
wie die Personenwagen-Modelle 106 bzw. Saxo électrique ausgeriistet, die aber fiir das hohere Gesamtgewicht etwas verstarkt und mit einigen zusétzlichen
Batterien ergénzt wurden. Dank giinstiger Plazierung der Batterien unter dem Laderaum ist der Nutzraum der Elektroversionen praktisch gleich wie bei den
konventionell angetriebenen Fahrzeugen. Auch diese Modelle verfiigen {iber eine automatische Parkbremse. Fiir den Kaufentscheid vieler Interessenten hilfreich
diirfte das neue Angebot von Peugeot zur Batteriemiete sein.

Das deutsche Institut fiir Energie- und
Umweltforschung (IFEU) in Heidelberg
hat im Auftrag des Bundesamtes fiir
Energie (BFE) die Umweltwirkung von
modernen E-Personenwagen mit typen-
gleichen Benzinautos verglichen. Inklu-
sive des Importstroms zeigt diese Oko-
bilanz fiir die Schweiz fiir die einzelnen
Schadstoffe fast durchwegs einen deut-
lichen Vorteil fiir die Elektromobile.
Neben dem klaren Plus auf der lokalen
Ebene schneiden die Elektromobile auch
beim klimawirksamen CO, und bei den
Ausgangsstoffen fiir den Sommer-Smog
deutlich besser ab als konventionelle
Vergleichsfahrzeuge. Am kleinsten ist
der Vorteil im Bereich der regionalen
Bodenversauerung. Hier wirken sich die
Schwefeldioxide und die Stickoxide aus,
die bei der heutigen Nickelgewinnung fiir
die Batterien in Kanada freigesetzt wer-
den.

Zu den Vorteilen der Elektrofahrzeuge
gehort aber auch, dass sie eine Diversifi-
kation der Energieversorgung des Ver-
kehrs — der heute grossten einzelnen Ver-
braucherkategorie — u. a. in Richtung er-
neuerbare Energien erméglichen.
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Gesteigerte Effizienz im
Dienste der Elektrofahrzeuge

Nicht nur im Bereich der Technik,
auch im Bereich der Organisationen, die
sich mit der Forderung von Elektrofahr-
zeugen befassen, nimmt die Effizienz
einen hohen Stellenwert ein. Mit diesem
Ziel hat sich der Schweizerische Verband
fiir elektrische Strassenfahrzeuge (bisher
Asver) mit der Bezeichnung «e’mobile»
einen neuen Namen und neue Struktu-
ren gegeben. «Der Verband <e’mobile>
ibernimmt», so betont dessen neuer Prii-
sident, René Bautz aus Aubonne, «in Zu-
kunft in der ganzen Schweiz die Verant-
wortung fiir die Koordination der Aktivi-
titen zur Forderung der Markteinfiihrung
von Elektrofahrzeugen.»

«In der Schweiz engagieren sich», so
Bautz, «mehrere Organisationen und Ver-
binde fiir die Elektrofahrzeuge: Der Elek-
tromobil Club der Schweiz (ECS) vertritt
hauptsichlich die Interessen der Elektro-
fahrzeugbesitzer und -besitzerinnen. Der
Verband Schweizerischer Elektrizititswer-
ke VSE unterstiitzt, zusammen mit einzel-
nen seiner Mitgliedwerke, die Marktein-

fithrung dieser Fahrzeuge im allgemeinen

und engagiert sich bei der Entwicklung

der Ladeinfrastruktur und namentlich beim

Aufbau eines Netzes offentlicher Lade-

stationen. Der Bund unterstiitzt die Elek-

trofahrzeuge durch das Forschungs- bzw.
das Pilot- und Demonstrationsprogramm
des Bundesamtes fiir Energie (BFE), des-
sen bekanntestes Projekt der Grossver-
such mit Leichtelektromobilen in Men-
drisio und den Partnergemeinden ist. Der

Schweizerische Verband fiir elektrische

Strassenfahrzeuge, bisher bekannt unter

<Asven, hat die generelle Forderung der

Elektrofahrzeuge zum Ziel. Nach mehre-

ren Jahren mehr oder weniger gliicklicher

Zusammenarbeit und Koordination zeig-

te sich die Notwendigkeit einer leistungs-

fihigen operativen Fiihrung zur Koordi-
nation der Aktivititen auf dem Gebiet der

Elektrofahrzeuge.»

Die Ziele der Neustrukturierung des

Verbandes sind folgende:

— Schaffung einer operativen Geschifts-
fiihrung fiir die Planung, Koordination
und Verfolgung der Aktivititen im In-
und Ausland im Bereich der Elektro-
fahrzeuge.
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Elektromobile

Die neue Struktur von «e’'mobile»

I Generalversammlung l

Vorstand
Ausschuss

Sekretariat
Administration, statuarische Aktivitaten, |
internationale Kontakte

Geschaftsstelle
Koordination der operativen Aktivitaten
Regionale Infozentren
CH-D; ECS, CH-F; OFEL; InfoVEL

Technik & Infrastruktur
Infrastruktur, Versuche, Messungen,
Batterien, Ladeverfahren, Recycling,

Sicherheit

Marketing & Dienstleistungen
Informationen, Infozentren, Ausstellungen,
Seminare, Vorfiihrungen, Leasing/Verkauf,

Versicherungen

Entwicklung & Politik
Beziehungen, Kontakte, Entwicklung

Der neue Verband «e’mobile» konzentriert sich in erster Linie auf die Forde-
rung der Markteinfiihrung von Elektro- und Hybridfahrzeugen. Als Interessenge-
meinschaft vereinigt er alle Unternehmen und Personen, die mehr oder weniger
eng mit der Forderung und der Kommerzialisierung von Elektrofahrzeugen oder
Techniken fiir diese verbunden sind.

Die Stéirken von «e’mobile» liegen vor allem bei der Vernetzung des breiten,
bereits vorhandenen Fachwissens. Eine wichtige Rolle im Bereich Marketing
kommt den neuen regionalen Informationszentren zu. Diese befinden sich beim
ECS in Diibendorf fiir die Deutschschweiz, der Electricité Romande in Lausanne
fiir die franzosische Schweiz und dem InfoVEL in Mendrisio fiir die Siidschweiz.
Sie sind fiir die Durchfiihrung der Verbandsaktivitidten verantwortlich. Das breite
Know-how und die neue Struktur machen «e’mobile» zur ersten Anlaufstelle in

allen Fragen betreffend Elektrofahrzeugen.

Der Verband hat fiir 1999 folgende Titigkeitsschwerpunkte festgelegt:

— Forderung der Markteinfiihrung von Elektro- und Hybridfahrzeugen (grossere
Verbreitung, Unterstiitzung der technischen Entwicklung im Hinblick auf eine
bessere Rentabilitit, Erweiterung der Ladeinfrastruktur).

— Verbesserung der Akzeptanz der Elektrofahrzeuge bei der Bevolkerung (Posi-
tionierung als ideales Fahrzeug fiir den Nahbereich, das das bestehende
Fahrzeugangebot ergiinzt; Probefahrten fiir die breite Offentlichkeit).

— Etablierung des Verbandes «e’mobile» als erste Ansprechstelle in Elektrofahr-
zeug-Fragen sowie als wirkungsvoller und kompetenter Partner (Verbreiterung
des Beziehungsnetzes, Festlegung und Veroffentlichung der Strategie von
«e’mobile», Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit).

— Optimale Nutzung der zur Verfiigung
stehenden finanziellen Mitteln, vor al-
lem dank der bestmdglichen Nutzung
bestehender Synergien.

— Vernetzung von Kenntnissen und
Know-how von zahlreichen Personen
und Organisationen in der Schweiz.

— Breitere Abstiitzung im Vorstand, ins-
besondere durch den direkten Ein-
bezug von Fahrzeuganbietern, Ge-
meinden, Hochschulen und des
Grossversuchs.

— Intensivierung der Aktivititen in den
verschiedenen Regionen durch die

48

Griindung von je einem Informations-
zentrum in den drei grossen Sprach-
regionen.

Die neue Struktur des Verbandes be-
ruht auf drei Elementen:

— Einem Vorstand, in dem die wichtig-
sten Akteure auf dem Gebiet der
Elektrofahrzeuge vertreten sind.

— Einer operativen Geschiiftsleitung, die
fiir die Planung und die allgemeine
Koordination der Verbandsaktivititen
verantwortlich ist.

— Drei Expertengruppen, die die Berei-

che Marketing und Dienstleistungen,
Technik und Infrastruktur sowie Ent-
wicklung und Politik abdecken. Die
Experten stammen aus den Elektro-
fahrzeugen nahestehenden Kreisen.
Darunter sind die bisherige Kommis-
sion des VSE wund die friihere
«Fachgruppe Fahrzeuganbieter» der
Asver.

Angebot zu Probefahrten

Elektromobile werden vielfach immer
noch als klapprige, lahme und wenig all-
tagstaugliche Bastelobjekte angesehen.
Dieses Image trifft aber fiir die moder-
nen, zum Teil der Grossserienfertigung
entnommenen  Fahrzeuge  iiberhaupt
nicht zu.

Die beste Moglichkeit, sich von den
echten Fahrleistungen und dem Komfort
moderner Elektrofahrzeuge zu iiberzeu-
gen, bietet eine Probefahrt. Der Schwei-
zerische Verband fiir Elektrische Stras-
senfahrzeuge «e’mobile» bietet daher in
Zusammenarbeit mit dem Elektromobil
Club der Schweiz ECS bei verschiedenen
Anlissen die Moglichkeit zu einer Probe-
fahrt fiir jedermann (aktuelle Angaben
auf der «e’mobile»-Homepage unter
www.e-mobile.ch auf dem Internet).

Zwei E-Autos sowie verschiedene E-
Bikes kdnnen auch beim Infozentrum der
«e’mobile» und der Geschiiftsstelle des
ECS in Diibendorf besichtigt und probe-
gefahren werden. Nach entsprechender
Absprache konnen diese Fahrzeuge auch
fiir einige Tage an speziell interessierte
Firmen ausgeliehen werden, um eine Er-
probung im jeweiligen praktischen Be-
trieb durchzufiihren. Eine Voranmeldung
ist aber unbedingt erforderlich. Weitere
Informationen bei der Geschiftsfiihrung
«e’mobile», ¢/o VSE, Tel. 01 211 51 91.

«e’mobile» an der «Gemeinde ’99»

Ein spezieller Anlass in dieser Reihe
der Probefahrtenanlisse ist die Priisenz
der Elektromobile an der Ausstellung
«Gemeinde '99», der Schweizer Fach-
messe in Bern fiir 6ffentliche Betriebe
und Verwaltungen vom 1. bis 4. Juni
1999 in der BEA-Bern Expo.

Zum einen wird dort am Informations-
stand des Verbandes «e’mobile» in Halle
16, Stand C 1643, umfassende Informa-
tion rund ums Elektrofahrzeug geboten.

Wiihrend der ganzen Ausstellungszeit
besteht aber auch die Moglichkeit zu
Probefahrten mit  Elektro-PW  und
Kleintransportern ab dem Parkplatz
beim Eingang Ost zur Halle 16. Anmel-
dungen sind am Infostand «e’mobile»
moglich.

Bulletin ASE/UCS 10/99



Scoot'elec von Peugeot. Der erfolgreiche Elektro-
roller zeichnet sich durch ausgezeichnete Fahr-
leistungen in der Stadt aus. Hochstgeschwindigkeit
50 km/h, Reichweite rund 40 bis gegen 60 km,
einfache Bedienung, Ladedauer etwa 2 Stunden.

(ol g G X

Das vollig unkonventionelle Fahrzeug Twike/S-Lem
bietet zwei Personen Platz, die durch zq_satzllche;
Treten die Reichweite etwas erhohen konnen. Die
Kombination von Leichtbau mit leistungsfahigem
Antrieb verhelfen ihm zu ?uten Fahrleistungen.
Die Bedienung erfordert allerdings Eingewohnung.

Ambra: Der von der Schweizer Firma Scholl Sun
Power entwickelte Asynchronantrieb verleiht dem
aus Frankreich stammenden Fahrzeug mit
Aluminiumrahmen und Kunststoffkarosserie gute
Fahrleistungen. Das nur 2,5 m lange Fahrzeug
bietet Platz fiir zwei Personen, viel Kopffr"elhelt
und einen beachtlichen Gepackraum. Es kénnen
verschiedene Batterietypen eingesetzt werden.
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Elektromobile

Energieverbrauchsmessungen im Grossversuch

Labormessungen

Der Energieverbrauch der Elektrofahrzeuge wird zuerst bei der Abteilung
Automobiltechnik der Berner Fachhochschule fiir Technik und Architektur in
Biel/Bienne auf dem Rollenpriifstand gemessen. Der Testzyklus, ein modifizierter
ECE-Zyklus (Hochstgeschwindigkeit 80 km/h anstatt 120 km/h), wird von den
drei- und vierrddrigen Fahrzeugen zweimal hintereinander gefahren, was einer
Gesamtstrecke von 20 km entspricht. Das Fahrzeug wird danach acht Stunden
lang geladen. Fiir zweirddrige Fahrzeuge gibt es eine analoge Messmethode. Das
Ergebnis der Labormessung ist massgebend fiir die Zulassung der Fahrzeuge zum
Grossversuch und fiir die Bestimmung der Hohe der Subventionen in den Test-
gemeinden, welche vom Energieverbrauch abhiingig ist.

Feldmessungen

Die Praxisverbrauchswerte werden direkt von den Elektrofahrzeugbesitzern
mittels eines elektronischen Zihlers erfasst und mit einem Bordbuch registriert.
Die Erhebung'lduft seit Juni 1995 in Mendrisio und seit dem Januar 1998 in den
sechs Partnergemeinden.

Die erfassten Fahrzeuge des Grossversuchs von Mendrisio sind bis Ende Juni
1998 knapp 440 000 km gefahren. Im Monatsdurchschnitt betréigt ihre Verkehrs-
leistung 481 km (oder 5800 km pro Jahr). Dabei legen erwartungsgemiss die
grosseren, privat genutzten PW (3—4 Sitzplitzen) durchschnittlich die grossten
Distanzen zuriick (761 km/Monat oder 9100 km/Jahr). Am wenigsten fahren mit
139 km pro Monat (1700 km pro Jahr) die Motorrider. In den Partnergemeinden
wurden bis Ende August 1998 tiber 310 000 km erfasst.

Die Elektrofahrzeuge von Mendrisio verbrauchen im Durchschnitt 24,4 kWh/
100 km, oder umgerechnet knapp 2,5 Liter Benzin pro 100 km. Der Verbrauch ist bei
Nutzfahrzeugen am grossten (34,7 kWh/100 km) und bei Motorridern am kleinsten
(9,9 kWh/100 km). Die PW haben einen mittleren Verbrauch von 26,1 kWh/100 km
(PW mit 3—4 Sitzplitzen) bzw. von 22,0 kWh/100 km (PW mit 1-2 Sitzplitzen).

Die Energieverbrauchswerte variieren nicht nur von Fahrzeugkategorie zu
Fahrzeugkategorie stark, sondern auch fiir den gleichen Fahrzeugtyp. Die monat-
liche Verkehrsleistung spielt eine besonders wichtige Rolle, wie die Messungen
von Mendrisio beweisen. Je hoher die Verkehrsleistung, desto niedriger der
Energieverbrauch. Dies ist vor allem auf die Selbstentladung der Batterien und auf
die Ladegerite zuriickzufiihren. Die Standverluste wirken sich bei kleinen Fahr-
leistungen stirker aus als bei grossen.

Die vierrddrigen PW in den Partnergemeinden verbrauchten durchschnittlich
20,3 kWh/100 km, die Scooter 7,3 kWh/100 km, die dreirddrigen (Twike und
City-el) 10,0 kWh/100 km.

Die Feldmessungen in Mendrisio weichen zum Teil stark von den Laborwerten
ab. Im Durchschnitt sind die in Mendrisio registrierten Werte um 36% hoher als die
Laborwerte der HTA Biel. Als Griinde fiir diese Abweichungen sind im wesentli-
chen die Topographie im Untersuchungsgebiet, die Beladung des Fahrzeugs
(Anzahl Personen, Gepick usw.), der Fahrstil, die geringe monatliche Fahrlei-
stung sowie das Energiemanagement inklusive den Ladegewohnheiten zu nennen.

Das Energiemanagement bzw. das Nachladen beeinflussen den Energiever-
brauch stark. Eigentlich sollte man nur so oft wie notwendig nachladen, weil am
Ende jeder Ladung eine sogenannte Ausgleichsladung stattfindet, welche Energie
braucht. Andererseits ist eine zu tiefe Entladung der Batterien je nach Batterietyp
zu vermeiden. Die begrenzte Reichweite der Elektrofahrzeuge und die vergleichs-
weise lange Ladezeit fiihren ausserdem vielfach zu hiufigem Nachladen von noch
fast vollstindig geladenen Batterien, um Energiepannen zu vermeiden.

U. Muntwyler
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Im Rahmen eines Forums «Saubere
Elektrofahrzeuge fiir die moderne Ge-
meinde» werden vom 1. bis 3. Juni 1999
jeweils von 14.30 bis 15.30 Uhr im Kon-
gresszentrum der BEA Kurzreferate ge-
boten, bei denen folgende Themen be-
handelt werden:

— Moderne Elektrofahrzeuge mit neuen
Leistungen: Stand der Technik und ak-
tuelle Marktiibersicht.

— Neue Losungen fiir die alte Finanzfra-
ge: Wie die Batteriemiete die Kosten-
strukturen verdndert. B

— Park & Charge, ein kostengiinstiges
Netz von offentlichen Ladestationen.

— Das Engagement des Bundesamtes fiir
Energie fiir eine energieeffiziente Mo-
bilitit.

— Vom Elektro-Linienbus bis zum Elek-
tro-Ruftaxi: Erfahrungen aus dem
Grossversuch mit Leicht-Elektromo-
bilen in Mendrisio und den Partner-
gemeinden.

Die Teilnahme zu dieser Veranstal-
tung inkl. Tagungsdokumentation ist gra-
tis, eine Anmeldung bei der Geschiifts-
fiihrung des Verbandes «e’mobile» oder
am Stand C 1643 ist erwiinscht.
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Elektromobile auf dem Schweizer Markt
Leergewicht Batterietyp, Anzahl V,,,,  Reich-  Preis
+ Zuladung  Wartung* Plitze weite

kg) km/h) (km

Anbieter, Typ

(skr.)

Citroén (Suisse) SA, 1211 Geneve 24, Tel. 022 308 01 11, Fax 022 308 02 41

Fiat Auto (Suisse) S.A., 1211 Genéve 13, Tel. 022 338 38 38, Fax (022 338 39 80

Peugeot-Talbot (Suisse) S.A., 3015 Bern, Tel. 031 387 41 11, Fax 031 387 41 20

Renault (Schweiz), 8105 Regensdorf, Tel. 01 842 42 42, Fax 01 842 42 65

Scholl Sun Power, 1214 Vernier, Tel. 022 341 08 74, Fax 022 341 17 65

Sunel AG, 8307 Effretikon, Tel. 052 343 80 60, Fax 052 343 80 88
S-Lem AG, 3250 Lyss, Tel. 032 387 99 66, Fax 032 387 99 60

Twike AG, 4460 Gelterkinden, Tel. 061 981 54 08, Fax 061 481 36 00

Tabelle | In der Schweiz auf dem Markt angebotene Elektrofahrzeuge (Auszug; n = Nettopreise).
Weitere Angaben sind auf der «e'mobiles-Homepage unter www.e-mobile.ch auf dem Internet zu finden.

Der VSE auf dem Internet:

g VSE
http://www.strom.ch ’

UCS
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