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Grand Prix Formel E

4. Grand Prix Formel E:
Leistungsdemonstration der Elektromobile

C. Schild und W. Blum

Die uber 50 Teilnehmer am dies-
jahrigen Grand Prix Formel E fiir
Elektrofahrzeuge in Emmen
zeigten erneut eine beachtliche
Steigerung des Leistungsvermo-
gens der heute verfiigbaren
Elektromobile. Neben den
Hochstleistungen auf dem Par-
cours gilt das Interesse des
Publikums aber immer mehr
auch der Frage nach den prakti-
schen Einsatzmoglichkeiten
dieser Fahrzeuge.

Les quelque 50 participants du
Grand Prix Formule E pour véhi-
cules électriques, qui a eu lieu
cette année 4 Emmen, ont de
nouveau démontré que les per-
formances des véhicules électri-
ques actuellement disponibles
ont considérablement aug-
menté. Outre ces performances
élevées, le public s’intéresse
toutefois aussi aux possibilités
d’utilisation pratique de ces
véhicules.

Adressen der Autoren:

Curt Schild, Vizedirektor,
Automobilclub der Schweiz,
Wasserwerkgasse 39, 3000 Bern 13

Wilfried Blum, Redaktor,
Verband Schweizer Elektrizitatswerke,
Bahnhofplatz 3, 8023 Ziirich.

GP Formel E zum zweiten
Mal in Emmen

Bereits zum vierten Mal organisierte
dieses Jahr der ACS einen internatio-
nalen Grand Prix Formel E fir Elek-
trofahrzeuge, und zwar am Wochen-
ende des 27./28. Mai 1989 wie im Vor-
jahrin Emmen.

Bei diesem Anlass fanden sich er-
neut Bastler, Konstrukteure und Inge-
nieure zusammen, um in klar definier-
ten Priifungen die Leistung und Zuver-
lassigkeit ihrer Produkte unter Beweis
zu stellen und sie mit denen der Kon-
kurrenz zu vergleichen. Ziel dieses
sportlichen Wettbewerbes auf der Piste
war gleichzeitig, einen Anreiz und eine
Herausforderung zu schaffen, um be-
stehende Entwicklungen auf dem Ge-
biet des elektrisch angetriebenen Stras-
senfahrzeuges zu beschleunigen und
neue Ideen zu erproben und nach
Moglichkeit in die Tat umzusetzen.

Nach einem vorsichtigen Start die-
ser Veranstaltung vor drei Jahren auf
der Pistenanlage des Verkehrs- und
Sicherheitszentrums in Veltheim wa-
ren in den vergangenen Jahren einer-
seits die Anforderungen an Fahrer und
Fahrzeuge gesteigert worden, gleich-
zeitig hatte der Veranstalter aber auch
Moglichkeiten und Wege gesucht, um
den Zutritt und die Attraktivitat fir
die Zuschauer zu verbessern, ohne da-
bei den Gesichtspunkt der Sicherheit
aus den Augen zu verlieren. Nachdem
in diesem Sinne im Jahr 1987 das Flug-
feld von Interlaken und 1988 dasjenige
von Emmen zum Austragungsort ge-
wahlt worden war, wurden im Vorfeld
der diesjdhrigen Veranstaltung ver-
schiedene Moglichkeiten gepriift, den
Grand Prix noch mehr in die Nihe der
Zuschauer, beispielsweise in eine
Stadt, zu verlegen.

So wurden namentlich eingehende
Abkliarungen in Lausanne getroffen,

wo sich in bezug auf Streckenfiithrung
mit Steigungen und Gefille ideale
Voraussetzungen geboten hitten. So
attraktiv eine solche Losung auf den
ersten Blick erscheinen mochte, so
zeigten doch genauere Abklarungen,
dass dort ohne gewaltigen Aufwand
die Sicherheit von Fahrern und Zu-
schauern nicht mehr in dem gewiinsch-
ten Umfang héitte garantiert werden
konnen. So fiel dann die Wahl erneut
auf Emmen, wo man im vergangenen
Jahr auch bereits beste Erfahrungen in
der Zusammenarbeit mit den zivilen
und militdrischen Behdrden gemacht
hatte.

Bewiihrtes Reglement

Wie im Automobilsport iiblich wur-
den die Fahrzeuge, ihrer Herkunft und
ihrem Charakter entsprechend, in Ka-
tegorien und Klassen eingeteilt:

- In die Kategorie A wurden Eigen-
bauten von Bastlern und Erfindern
eingeteilt.

- In der Kategorie B fanden sich kauf-
liche Markenfahrzeuge und Prototy-
pen mit Strassenverkehrszulassung.
Auch die Nutzfahrzeuge und Trans-
porter starteten in dieser Kategorie.

In Anlehnung an die Hubraumklas-
sierung bei konventionellen Fahrzeu-
gen mit Verbrennungsmotoren wur-
den ferner verschiedene Gewichtsklas-
sen geschaffen, innerhalb denen sepa-
rat gewertet wurde.

Der Grand Prix Formel E wurde er-
neut in drei Wertungsdisziplinen
durchgefithrt: Zunédchst hatten die
Elektrofahrzeuge einen Beschleuni-
gungstest iiber eine Distanz von Y
Meile (rund 400m) zu absolvieren.
Daran schloss sich der Dauerwettbe-
werb von 24 Minuten (in Anlehnung
an die 24 Stunden von Le Mans) fiir
die Eigenbauten bzw. von 48 Minuten
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Grand Prix Formel E

Das Rennsolarmobil der Ingenieurschule Biel verfolgt einen Elektro-
Kart des Elmo-Karting Clubs, Zuchwil.

fir die Prototypen und Markenfahr-
zeuge an. Und zum Abschluss stand
schliesslich noch ein sogenannter
Sprint iiber 5 Runden auf dem Pro-
gramm. Da ein Nachladen oder Aus-
wechseln der Batterien wahrend oder
zwischen den Priifungen nicht gestat-
tet war, kam es darauf an, bei allen
Priifungen die verfiigbare Energie so
sparsam einzusetzen, dass auch dieser
letzte Test bestanden werden konnte,
denn nur Teilnehmer, die alle drei Prii-
fungen reglementskonform absolvier-
ten, konnten sich schliesslich klassie-
ren.

Als Auftakt ausserhalb des eigentli-
chen Wettbewerbes fand am Freitag,
26. Mai, bereits ein Prolog im Ver-
kehrshaus in Luzern statt. Dabei hat-
ten einerseits Interessenten die Gele-
genheit, ein Elektromobil zur Probe zu
fahren, und andererseits konnten sich
Jugendliche im Rahmen eines Mini-
Grand-Prix in der Kunst des Fahrens
von ferngesteuerten elektrischen Mo-
dellautos iiben. Am Abend versam-
melten sich dann die Grand-Prix-Teil-
nehmer, soweit sie iiber immatrikulier-
te Fahrzeuge verfiigten, im Verkehrs-
haus, wo sie nach einem Begriissungs-
apéro ihre Fahrzeuge dem Publikum
und der Presse vorstellen konnten. An-
schliessend erfolgte eine geschlossene
Rickfahrt durch die Stadt Luzern
nach Emmen in Form eines begleite-
ten Corsos.

Bekannte und neue
Teilnehmer

Das Meldeergebnis zeugte vom
grossen Interesse am Grand Prix For-

Hongg.

mel E. Dem Starter stellten sich
schliesslich in der Kategorie Eigen-
bauten 23 und in der Kategorie Mar-
kenfahrzeuge und Prototypen 30 Kon-
kurrenten. Vor allem in der Kategorie
der Eigenbauten fiel auf, dass zahlrei-
che neue Fahrzeuge, insbesondere
Karts oder einplatzige Fahrzeuge, zum

Thomas Amacher (links) im Verfolgungskampf mit dem Solarteam

Einsatz kamen. Besonders zu erwih-
nen ist auch das grosse Engagement
von Teilnehmern aus dem Tessin und
aus Italien, die mit 13 Teilnehmern
mehr als die Halfte der Bewerber in
dieser Kategorie stellten.

In der Kategorie der Markenfahr-
zeuge und Prototypen waren sowohl

Rang |Start-Nr. | Bewerber/Fahrer Fahrzeug | Rang in Punkte
Y4 Meile | Dauer- | Sprint | Total
priifung*
1 40 Werner Krdmer, Michelstadt (D)
Miiller Uwe, Michelstadt (D) Formel V 2 2 2 6
2 9 Ramella Fabrice, Ecublens CRF Evolution 11 6 4 1 11
3 27 Sassi Dario, Roma (I) Megawatt 11 6 4 21
4 32 Studio Paolo Pasquini, Bologna (I)
Piccinini Sergio, Bologna (I) Pasquini Sport 5 14 10 29
5 2 Elmo Karting Club, Zuchwil
Bringold Christophe, Zuchwil Elmo 11 XS 3 18 12 33
6 23 NOZ Wolfgang, Besigheim (D) Schwabenpfeil 19 10 5 34
7 25 Prinzo Cono, Milano (I) Sarosly Elettrico 13 16 7 36
8 4 Junior Team Bellinzona
Ardidialono Rocco, Bellinzona Junior Team I1 17 12 9 38
9 16 Ingenieurschule Biel
Balmer Paul, Nidau  Rennsolarmobil ISB 1986/88 16 20 6 42
10 3 Elmo Karting Club, Zuchwil
Aebi René, Zuchwil Elmo I XL 4 22 16 42
11 22 Logos Protoscar, Bellinzona
Mombelli Diego, Comerio Nosmog 8 42 3 53
12 79 Pfander AG, Schwerzenbach
Bourquin René, Ziirich Pfander Colenta 22 24 11 57
13 73 Team Ticino Veicolo Solare, Agno
Rusca Clavio, Agno T.T.V.S-Minerva 20 30 8 58
14 78 Pfander AG, Schwerzenbach
Kammerer Karl, Schw’bach Pfander Colenta 21 28 13 62
15 33 Vegr Jaromir, Sedlec-Prcice (CS) Dan 01 14 34 14 62
16 7 Sedlon Miroslav, Chlum (CS) BEMH 02 18 32 15 65
17 12 STN Solarteam Napf Beat Hodel, Holstatt
Wechsler Hanspeter Dreirad Eigenbau 15 40 17 72

Rangliste der Kategorie Eigenbauten ohne Beriicksichtigung der Gewichtsklassen

* Diese Wertung wurde doppelt gezdhlt
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Grand Prix Formel E

G i . 5 Jo sl v i e G
Die Nr. 10, Thomas Schuricht aus Kassel (D), erreichte in der Be-  Das Steyr-Diamant-Team bei der Présentation im Verkehrshaus.
schleunigungspriifung iiber ¥s Meile eine Durchschnittsgeschwindig-
keit von iiber 80 km/h.

Verschiedene leichte Elektromobile der Kategorie Prototypen und  Der Rennleiter Curt Schild (rechts) bei der Prisentation der Teilneh-
Markenfahrzeuge im Duell. mer, hier mit Peter Pleisch, Pfiffikon, und seinem P6hlmann EL.
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Grand Prix Formel E

zahlreiche altbekannte Fahrzeuge,
darunter etwa der CitySTROMer, der
Péhlmann sowie VW- und Mercedes-
Transporter, wie auch viele Neuent-
wicklungen anzutreffen. Ausser Re-
nault mit einem Fahrzeug Typ «Ex-
press» war leider keiner der grossen
Automobilhersteller vertreten. Gut
etabliert haben sich dagegen verschie-
dene kleinere Hersteller aus der
Schweiz, die ihre Fahrzeuge bereits in
kleinen Serien produzieren, so etwa
den Larel, Steyr Diamant und Solcar.

Leistungsdemonstration bei
den Wertungslidufen

Viele Fahrzeuge konnten mit ausge-
zeichneten Fahrleistungen brillieren,
die sich insbesondere im Beschleuni-
gungstest manifestierten. Eine Zeit
von nur 17,9 s iiber die /4 Meile, ent-
sprechend einer Durchschnittsge-

schwindigkeit von iiber 80 km/h, ist

bewerb.

Der Renault Express wird von einem Larel verfolgt.

selbst fiir einen Rennboliden der Kate-
gorie Eigenbauten beachtlich. Vier
weitere Fahrzeuge dieser Kategorie er-
zielten in dieser Priifung ebenfalls Ge-
schwindigkeiten von iiber 70 km/h. In
der Kategorie der Markenfahrzeuge
und Prototypen erreichten in dieser
Beschleunigungspriifung nicht weni-
ger als sechs Teilnehmer einen Schnitt
von iiber 60 km/h. Ausgezeichnet ist
auch die Leistung der verschiedenen
gewichtigen Transporter, die im
Schnitt Geschwindigkeiten von iiber
50 km/h erzielten.

Auch im Dauerwettbewerb und im
Sprint zeigte sich an der Spitze in bei-
den Kategorien ein relativ breites
Feld, wobei jeweils etwa 6 Fahrzeuge
nur um weniger als 10 km/h in der
Durchschnittsgeschwindigkeit hinter
dem Schnellsten zuriicklagen.

Als harter Test erwies sich der ab-
schliessende Sprint. Wihrend mit
einer Ausnahme samtliche Teilnehmer

sowohl die Beschleunigungspriifung
als auch den Dauerwettbewerb erfolg-
reich absolvieren konnten - was fiir
die gute technische Ausreifung der
Fahrzeuge spricht -, mussten in der
Schlusspriifung Ausfille verzeichnet
werden, ndmlich 5 von 23 Gestarteten
in der Kategorie Eigenbauten und gar
11 von 30 Gestarteten in der Kategorie
der Markenfahrzeuge und Prototypen.
Der Grund hierfiir diirfte im zu hohen
Energieverbrauch wihrend des Dauer-
wettbewerbes liegen, so dass der
Sprint, der dieses Jahr iiber 5 statt 3
Runden fiithrte und dessen Anforde-
rungen an das Durchstehvermogen der
Fahrzeuge von vielen unterschitzt
wurden, nicht mehr bewiltigt werden
konnte.

Gesamtsieger in der Kategorie
Eigenbauten wurde Uwe Miiller aus
Michelstadt (BRD), der Vorjahres-
Vierte, der vor allem in der Dauerprii-
fung seine Konkurrenten hinter sich

Ein Rocaboy und ein Solcar 2001 (Hintergrund) im Dauerwett- Hagen Arlt auf seinem RWE-CitySTROMer, mit dem er in der Ka-

tegorie Markenfahrzeuge und Prototypen alle drei Priifungen ge-

wann.

Der bereits seit Jahren im Alltagseinsatz stehende VW-Transporter

des EWs Aarau konnte sich erneut ausgezeichnet plazieren.
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Accu Oerlikon.

Ebenf all ein bei den Grand-Prix-Formel-E-Veranstaltungen bestens
bekannter Teilnehmer ist der Elektro-Mercedes-Transporter der

Die von der ASVER organisierten Probefahrten erfreuten sich mit
insgesamt 400 Interessenten grossen Zuspruchs.

lassen konnte, gefolgt‘von Fabrice Ba’- Rang [Start-Nr. | Bewerber/Fahrer Fahrzeug | Rang in Punkte
mella, Ecublens, der in der abschlies- — Sorint| Tkt
se_nden Sprintpriifung mit 64',6 km/h Rl e g ota
die schnellste Runde aller Teilnehmer
iberhaupt zurﬁcklegte. 1 82 Rheinisch Westfalisches Elektrizitdtswerk, Essen
Zu einer besonderen Attraktion fir (D) . ,
die Zuschauer entwickelte sich in der Artl Hagen, Dusseldort (D) VW Golf Citystr. 1 2 1 2
Kategorie Markenfahrzeuge und Pro- 2 ST | Amacher Leichtbau, Bascl
i . . Amacher Thomas, Basel Amacher Provence 2 4 2 8
Els)tprIlAeln Zhweﬂ}()ampf ZWISCECg (l:len 3 55 Diego Jaggi Solarteam Hongg
caims AMACel FIOYEnce uid ooldrs Liithi Fredi, Zarich Zenit Z1 3 6 50 14
team Héng.g in der Dauerprifung: 4 71 Larag AG, Wil
Wihrend einer rundenlagen Verfol- Sutter Thomas, Wil SG Larel 202/6 2 10 3 15
gungsjagd lagen diese beiden Teilneh- 5 70 | Larag AG, Wil
mer dicht beieinander. Bei ihren Jaeger Br.uno,WilSG Larel 202/6 3 12 - 4 19
schnellsten Runden von 52,3 bzw. 52,1 6 [ 66 [ Steyr Daimler Puch, Steffisburg '
km/h lagen die beiden nur um 42 hun- . gl“}_"e}rl Ehsab‘l’)‘f*ffﬁs_‘:fﬁs"“rg 8 :_?_Z B ’“’"‘gz i ;g 13 ::
dertstel Sekunden auseinander. Am PRSI Shers T ofmann :
Schluss allerdings konnte Amacher i ¢80 || et St
. A Schmid Martha, Opfikon Solcar 2001 3 20 19 42
davonziehen und noch drei Runden 5 | 90 | ‘LogosProtoscar, Bellinzons
Vorsprung .herau.Sfahren- Piffaretti Marco, Bellinzona Elettra 1 24 19 42
Gesamtsieger in der Kategorie Mar- 10 67 | Steyr Daimler Puch, Steffisburg
kenfahrzeuge und Prototypen wurde Preisig Claudia, Thun Steyr Diamant 3 28 14 | 45
wie im Vorjahr Hagen Arlt auf dem 11 53 Ingenieurschule Biel
VW-Golf CitySTROMer des RWE, Loser Step.han ) Spider Bucher/ISB 1 36 9 46
der sich in allen drei Priifungen auf I % | BucherLeichibay; Fallanden ,
dem ersten Rang plazieren konnte Stella Peter, Nanikon Bucher EF-2BS Spider 4 38 6 48
Auf den RS « d.deei folot '\ 13 68 Leu Christian, Uettligen Leu Solar 1 44 10 55
Tllll en Aangeﬁ ZWC}IBUIII l‘e.lt 0 g Il 14 95 Industrielle Betriebe Aarau
omas Amacher, basel, mil seiner Wernli Werner, Aarau VW Transporter 4 46 7 57
N?uentwwklung sowie .das Solgrteam 15 57 Schweri Wilfried, Schneisingen Solaris E2 5 48 10 63
Hongg. Auffallend gleichmaissig fuh- 16 54 | Horlacher AG, M&hlin
ren sowohl die beiden Larel (Rang 4 Horlacher Boris, Mdhlin Horlacher GL 6 42 18 | 66
und 5) als auch die beiden Steyr Dia- 17 65 | Solarmobil e.V. Weilersbach (D)
mant (mit Damen am Steuer) auf Rang Reichel Roland Vespa Praggio 4 50 15 69
6und 10 18 50 | Stamm René, Wetzikon ZH SMS MS 187 2 56 16 | 74
Interessant war der Einsatz eines 7
Busses der Firma Vetter, der fiir Zer- Rangliste der Kategorie Markenfahrzeuge und Prototypen ohne Beriicksichtigung der
matt bestimmt ist. Eine Zulassungzum  CeWichtsklassen :
Rennen kam zwar nicht in Frage, da  * Diese Wertung wurde doppelt gezéhlt
Bulletin SEV/VSE 80(1989)16, 19. August 999



Grand Prix Formel E

er mit seiner Grosse und seiner auf 20
km/h beschriankten Geschwindigkeit
andere Fahrer behindert hitte; als
Fahrzeug zur Besichtigung der Piste
wurde er jedoch von vielen Zuschau-
ern gerne beniitzt.

Probefahrten fiir jedermann

Zu einer besonderen Zuschauerat-
traktion entwickelten sich die von der
ASVER (Association suisse des véhi-
cules électriques routiers - Schweizeri-
scher Verband fiir elektrische Strassen-
fahrzeuge) organisierten Probefahrten
fiir jedermann. Hierfiir standen dank
der Unterstiitzung von Herstellern und
privaten Besitzern 10 typengepriifte

Verschiedene

fiir die Probefahrten
bereit.

Elektromobile zur Verfiigung. Insge-
samt 400 Versuchsfahrer machten von
der Gelegenheit Gebrauch, am Freitag
beim Verkehrshaus oder am Samstag
und Sonntag auf einer speziellen
Strecke in Emmen eine Proberunde
am Steuer eines Elektrofahrzeugs zu
absolvieren. Viele zeigten sich iiber-
rascht von den guten Fahrleistungen,
die ganz ohne Larm entwickelt wer-
den, andern war das Beschleunigungs-
vermdgen oder die Hochstgeschwin-
digkeit der gefahrenen Elektromobile
aber doch zu bescheiden. Die Mehr-
zahl erachtete jedoch eine Nutzung
dieser Fahrzeuge im Alltagseinsatz
durchaus fiir denkbar, vor allem wenn
die Preise etwas weniger hoch wéren.

Elektromobile stehen

Fazit und Ausblick

Im Vergleich zum Vorjahr waren
dieses Jahr erneut betrachtliche Fort-
schritte zu verzeichnen, und zwar so-
wohl hinsichtlich der verbesserten
Fahrwerke (hohe Kurvengeschwindig-
keiten, keine fahrwerksbedingten Aus-
fille) als auch in bezug auf die Fahrlei-
stungen.

Auffallend und besonders erfreulich
ist auch die Tatsache, dass die Bestpla-
zierten eine relativ breite Spitze bilden,
d.h. mehrere Fahrzeuge verschiedener
Herkunft zeigten nahezu vergleichba-
re, hohe Fahrleistungen. Dabei konn-
ten sich sowohl alte Hasen wie auch
Neuentwicklungen auf den vorderen
Ringen plazieren.

Erfreulich ist auch das erneut gestie-
gene Interesse der Zuschauer, die in
betrachtlicher Zahl den Weg zum
Wettbewerbsgelinde fanden und die
sich immer mehr auch fiir Fragen des
Alltagseinsatzes der Elektromobile in-
teressierten. Obwohl oder gerade weil
es im In- und Ausland immer mehr
Elektromobilveranstaltungen gibt,
kommt dem bereits gut etablierten
Grand Prix Formel E eine fithrende
Rolle auf diesem Gebiet zu, wie der
Veranstalter auch mit dem diesjéhri-
gen Anlass unter Beweis stellte.
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