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Tour de Sol 1988

Die Tour de Sol 1988

U. Muntwyler

Vom 27. Juni bis 2. Juli 1988
wurde die vierte Auflage der
Weltmeisterschaft im Solar-
mobilfahren ausgetragen. Die
diesjahrige Strecke fiihrte von
Zurich uber Uster—-Emmen—
Liestal-Solothurn—Estavayer-le-
Lac nach Etoy. Wie bereits im
letzten Jahr, hatte der Verband
Schweizerischer Elektrizitats-
werke wiederum das Patronat
fir die Kategorie «uNetzverbundy
ubernommen. Sieger dieser
Kategorie wurde das Team
«Mata Harin mit Daniel Walti am
Steuer und einer prominenten
Copilotin — namlich der ehemali-
gen Skirennfahrerin Lise-Marie
Gerbex-Morerod.

Le 4e Championnat du monde
des véhicules solaires s est dis-
puté du 27 juin au 2 juillet 1988.
Le parcours 1988 a mené de
Zurich a Etoy en passant par
Uster—Emmen-Liestal-Soleure—
Estavayer-le-Lac. Comme I’an-
née passée, I’'Union des Cen-
trales Suisses d’Electricité a de
nouveau patronné la catégorie
winterconnexiony. L'équipe
«Mata Harin formé de Daniel
Walti au volant et d’une copilote
célebre - I'ancienne slalomeuse
Lise-Marie Gerbe-Morerod — est
sortie vainqueur de cette caté-
gorie.

Adresse des Autors

Urs Muntwyler, El.-Ing. HTL,
Geschaftsfuhrer SSES-Tour de Sol,
Postfach 73, 3000 Bern 9

1. Einleitung

Durch die Lancierung der Tour de
Sol im Jahre 1985 haben Konstrukteu-
re von Elektrofahrzeugen neuen Auf-
trieb bekommen. Die Solarmobile der
Tour de Sol unterscheiden sich von
den herkommlichen Elektrofahrzeu-
gen durch ihre extrem leichte Bauwei-
se. Sie wird durch die Forderung er-
zwungen, dass diesen Fahrzeugen nur
sehr wenig Energie zur Verfiigung ge-
stellt wird. So betrégt bei einem einsit-
zigen Solarmobil die vom Tour-de-
Sol-Reglement erlaubte installierte
Leistung der Solarzellen maximal
480 W,. Dies ergibt an einem durch-
schnittlichen Sommertag eine Energie
von etwa 2,5 kWh. Bei Streckenldngen
von 60 - 90 km an der Tour de Sol 88
wird eine Energie von maximal 50
Wh/km verbraucht. Dies entspricht
einem Aquivalent von 5 dI Benzin/ 100
km und zeigt eindriicklich die Vorteile
des Elektroantriebs gegeniiber dem
Benzinantrieb.

Die Tour de Sol 88 wurde als Welt-
meisterschaft im Solarmobilfahren
ausgeschrieben. Dieser Titel wird jahr-
lich durch die Internationale Solarmo-
bilféderation (IFS) vergeben.

2. Neuer Modus an der
Tour de Sol 88

Die Tour de Sol fiahrt jedes Jahr auf
nicht abgesperrten Strassen. Damit
soll vermieden werden, dass durch die
Tour de Sol eine Art «Ausnahmezu-
stand» auf den Schweizer Strassen ge-
schaffen wird. Gleichzeitig werden so
die Konstrukteure aller Kategorien ge-
zwungen, der Sicherheit der Solarmo-
bile die notige Aufmerksamkeit zu
schenken. Die Teilnehmer miissen sich
also an alle Strassenverkehrsvorschrif-
ten halten. Das heisst auch, dass die
Geschwindigkeitsbegrenzungen  von
50 km/h und 80 km/h eingehalten
werden miissen.

Seit der Tour de Sol 85 wurde die
Wertung nach der schnellsten Zeit vor-
genommen. Durch die technisch im-
mer ausgereifteren Solarmobile erga-
ben sich immer weniger selektive Ren-
nen. Die Teilnehmer erreichten ofter
«pulkweise» das Ziel an der Limite der
erlaubten Geschwindigkeiten.

Ziel des neuen Modus war eine stér-
kere Selektion der Teilnehmer. Nicht
mehr reine Geschwindigkeit, sondern
ziigiges und energieeffizientes Fahren
sollte den Sieger bestimmen. Nach der
Fahrzeit zwischen den Etappenorten
konnten deshalb freiwillige Zusatzrun-
den gefahren werden, fiir die Zeitgut-
schriften vergeben wurden.

3. Streckenverlauf

An der Tour de Sol 88 wurden kiir-
zere Etappen gefahren. Dies kommt
den «Seriensolarmobilen» entgegen,
die in der Praxis auf Kurzstrecken ein-
gesetzt werden. Die Gesamtstrecke, die
in sechs Etappen zuriickgelegt werden
musste, hatte eine Gesamtlinge von
418 km. Sie war damit kiirzer als im
Vorjahr. Durch die Zusatzrunden
konnte sich nun jeder Teilnehmer «sei-
ne» Streckenldnge zusammenstellen.
So erreichten Rennsolarmobile der
Spitzenklasse Gesamtstreckenldngen
von iiber 600 km.

Der Start erfolgte am 27. Juni 1988
an der OEKO 88 in Ziirich-Oerlikon.
Die Strecke fiihrte iiber Uster-
Emmen-Liestal-Solothurn-Estava-
yer-le-Lac nach Etoy im Waadtland.

4. Teilnehmerfeld

In drei Kategorien konnten sich die
Teilnehmer einschreiben:

- Kategorie I: Rennsolarmobile
- Kategorie II: Seriensolarmobile
- Kategorie III: Seriensolarmobile

im Netzverbund

101 Teilnehmer meldeten sich zur
Tour de Sol 88 an. Davon stammten 79
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aus der Schweiz, 14 aus der Bundesre-
publik Deutschland, 5 aus Frankreich,
2 aus den USA und einer aus Grossbri-
tannien.

Vor dem Start mussten alle Teilneh-
mer die strenge technische Abnahme
bestehen, die von der technischen
Kommission der Tour de Sol zusam-
men mit den Strassenverkehrsimtern
der Kantone Zug und Ziirich durchge-
fithrt wurde. Bei den Seriensolarmobi-
len der Kategorien II und III wurde
zusdtzlich die Strassenverkehrszulas-
sung des Herkunftslandes verlangt.
Diese Forderung wurde erstmals erho-
ben. Es zeigte sich aber, dass mit reali-
stischen Konstruktionen auch diese
Forderung erfiillt werden kann.

82 Teilnehmer bestanden schliess-
lich die technische Abnahme. Wie in
den Vorjahren iiberwogen Schweizer
Konstrukteure im Teilnehmerfeld.
Durch die Tour-de-Sol-Rennen sind
Schweizer im Bau von Solarmobilen
weltweit an der Spitze. Dabei dominie-
ren die Seriensolarmobile, wihrend
bei den Rennsolarmobilen ein zahlen-
massiger Riickgang zu verzeichnen ist.
Dafiir prasentierten sich die Rennso-
larmobile mit einer besseren Qualitit
und einer hoheren Zuverléssigkeit als
in den Vorjahren.

5. Rennverlauf

Die Sonneneinstrahlung wéhrend
der Tour de Sol 88 war so niedrig wie
noch nie. An jedem Tag prasselte star-
ker Regen auf die Solarmobile und
ihre Solarzellen. So konnte mancher
Solarmobilkonstrukteur in der Praxis
iiberpriifen, ob seine Konstruktion
auch bei schlechtem Wetter den An-
spriichen geniigt.

Teilnehmer, die mehr Energie bené-
tigten als sie von der Sonne erhielten
und die am Netz nachtanken mussten,
wurden disqualifiziert. Sie durften das
Rennen am Schluss des Starterfeldes
und ohne Wertung fertigfahren. Be-
straft wurde aber auch, wer sich nicht
an die Strassenverkehrsvorschriften
hielt. Pro Ubertretung wurden im Mi-
nimum 10 Strafminuten ausgeteilt. So-
larmobile mit 30 und mehr Strafminu-
ten werden laut Reglement disqualifi-
ziert und miissen das Rennen abbre-
chen. Obschon die Uberwachung der
Teilnehmer verschirft wurde, musste
kein Ausschluss ausgesprochen wer-
den. Dies ist nicht zuletzt eine Folge
des neuen Modus, bei dem sich riskan-
tes Fahren nicht mehr lohnt.

Nicht nur die Tour-de-Sol-Teilneh-
mer wurden lberwacht, auch die Or-

Der Sieger in der Kategorie Rennsolarmobile: Michael Trykowski mit der von Francesco
Mariotti geschaffenen Siegestrophie

ganisation wurde erstmals einer stren-
gen Beurteilung unterzogen. Von der
Internationalen Solarmobilfdderation
(IFS) wurde ein Renngericht gestellt,
das in letzter Instanz entscheiden
konnte. Prisident des Renngerichts
war der Australier Hans Tholstrup,
der Organisator des World Solar Chal-
lenge in Australien [1, 2].

5.1 Kategorie I: Rennsolarmobile

Die Kategorie I stand unter dem Pa-
tronat der Firma Dow Europe, die sich
sehr fiir Rennsolarmobile einsetzt. Sie
setzte Preise im Wert von iiber Fr.
12 000.- aus. Fiir den Weltmeister wur-
de vom bekannten Kiinstler Francesco
Mariotti eigens eine wertvolle Solar-
plastik geschaffen.

1987 konnte Weltmeister Axel
Krause mit seinem starken Synchron-
motor und einem hohen Energiever-
brauch problemlos das Ziel in Arosa
erreichen.

Fiir die Tour de Sol 1988 reichte das
nicht mehr. Nicht nur schnelles, son-
dern auch effizientes Fahren war ge-
fragt. Dazu mussten die Strecke, das
Fahrverhalten des Rennsolarmobils
und das Wetter genau analysiert wer-
den. Nur wer in der Lage war, alle die-
se Faktoren optimal zu verarbeiten,
hatte Chancen auf den Sieg. Das fa-

vorisierte erfahrene Teams mit ausge-
reiften Solarmobilen. Von den 23 ge-
meldeten Rennsolarmobilen iiberstan-
den noch deren 19 die technische Ab-
nahme, darunter alle Spitzenteams der
Vorjahre (die Ingenieurschule Biel
startete dieses Jahr allerdings nur in
der Kategorie III « Netzverbund»).

Bereits in der ersten Halbetappe
schied das favorisierte amerikanische
Team der Thayer School of Enginee-
ring aus. Nach dem ersten Tag lag das
Solarteam Menzingen STM mit 6 Mi-
nuten 22 Sekunden vor dem Deut-
schen Michael Trykowski.

Wie erwartet verschitzten sich im
weiteren Rennverlauf einige Teams
und schieden aus, dies natiirlich nicht
zuletzt wegen des schlechten Wetters.
Eigentlicher «Killer» bei den Rennso-
larmobilen war das Nachtbergrennen
Solothurn-Balmberg und die an-
schliessende Schlechtwetterfahrt von
Solothurn nach Estavayer-le-Lac,
gleichzeitig auch die lidngste Etappe
der diesjdhrigen Tour. Der Sieger des
Nachtbergrennens, der Deutsche Mi-
chael Trykowski, erreichte das Ziel auf
1084 m.ii. M. mit einem Schnitt von 46
km/h in 16 Minuten 55 Sekunden.
Zum Vergleich: Die besten Velorenn-
fahrer der Tour de Suisse benétigen
fiir eine etwas kiirzere Strecke 10 Mi-
nuten ldnger.
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Von den 15 im Nachtbergrennen
klassierten Teilnehmern erreichten am
anderen Tag noch 9 das Ziel in Esta-
vayer-le-Lac. Vor allem é&ltere Solar-
mobile mit einem relativ hohen Ener-
gieverbrauch schieden aus. Bereits
nach der dritten Etappe zeigte sich,
dass der Sieg nur noch von den Teams
«Trykowski», «Helios Wil» oder
«Aroma Switch Team» errungen wer-
den konnte. Die Konkurrenz lag zu
diesem Zeitpunkt bereits iiber eine hal-
be Stunde zuriick. Alle drei Teams ha-
ben leichte Solarmobile mit einem
kleinen Energieverbrauch. Trykowski
hatte gegeniiber dem «Helios Team»
zudem den Vorteil, dass sein Antrieb
rekuperieren kann. Von den 1200 Wh,
die er fiir seine Fahrt auf den Balm-
berg bendtigte, konnte er 500 Wh beim
Hinunterfahren wieder in die Batterie
zuriickladen.

Unterschiedlich sind vor allem die
Antriebskonzepte der drei Erstplazier-
ten. Wihrend der Weltmeister Michael
Trykowski iiber einen Asynchronmo-
tor der Firma RCB-Biral mit einem
Wechselrichter der Firma «Brusa»
verfligte, setzten seine Konkurrenten
die bewidhrten Gleichstrommotoren
ein. Bereits zum dritten Mal Vizewelt-
meister wurde Erich Hungerbiihler
vom «Helios»-Team. Sein Solarmobil
hat zwei Motoren mit 1800 W Dauer-
leistung und ein Zahnradgetriebe. Der
Drittplazierte Andreas Kruspan vom
«Aroma Switch Team» hat einen Mo-
tor mit 2000 W Dauerleistung und ein
Reibradgetriebe der Marke «Delta-
mat». Alle drei Teams verwendeten
konventionelle Bleibatterien und klas-
sierten sich damit vor den Teams, die
iiber leichte Silber-Cadmium-Batte-
rien aus den USA verfiigten. Einmal
mehr zeigte sich, dass an der Tour de
Sol der Sieg nicht mit teuren Kompo-
nenten erkauft werden kann.

Den Bergpreis der Firma Accu Oer-
likon teilten sich die beiden dominie-
renden Teams dieser Tour de Sol, das
Helios Team aus Wil und Michael
Trykowski mit je 41 Bergpreispunkten.
Das drittplazierte Team «Aroma
Switch» erreichte nur noch 9 von 60
maximal moglichen Punkten.

5.2 Kategorie I1:
Seriensolarmobile

Die Seriensolarmobile der Katego-
rie I standen unter dem Patronat des
Touring Clubs der Schweiz (TCS).
Preise im Wert von 70 000 Schweizer
Franken standen fiir die Besten bereit.
In der Kategorie I «Seriensolarmobi-

Der 3. Rang in der
Kategorie
Rennsolarmobile
fiir das Aroma
Switch-Team, mit
Pilot Andreas
Kruspan am Steuer

le» fahren vorwiegend Prototypen, die
aber iiber eine reguldre Zulassung ver-
fligen miissen. Von den 41 gemeldeten
Teilnehmern standen nur gerade 27
am Start. Die meisten scheiterten be-
reits beim Strassenverkehrsamt und er-
hielten keine Zulassung. Die Solarmo-
bile der Kategorie II sind von der
Konstruktion her irgendwo zwischen
Solarfahrradern oder veritablen Solar-
kleinwagen angesiedelt. Sie miissen
aber eine Mindestzahl an Solarzellen
direkt auf dem Fahrzeug mitfiihren.
Da dieses Jahr erstmals Zweiradfahr-
zeuge erlaubt waren, starteten viele So-
larfahrrader und Solarmotorrider. Sie
sind sicher auch eine interessante Va-
riante zu den Solar-PWs. Die restli-
chen Solarzellen konnen ebenfalls auf
dem Solarmobil montiert werden (was
eher selten ist), oder sie sind am Etap-
penort auf einer Solartankstelle pla-
ziert.

h N S R e ) ﬁ

Eigentliche Favoriten konnten hier
kaum ausgemacht werden. Da zweisit-
zige Solarmobile 50% mehr Solarzellen
montieren konnten, war zu erwarten,
dass der Sieger iiber ein zweisitziges
Solarmobil verfiigen wiirde. Von An-
fang an dominierte das «Solarteam
Hongg» mit den Fahrern Diego Jaggi
und Peter Eberhard. Es gewann vier
von sechs Etappen und hatte am Ziel
einen Vorsprung von 51 Minuten 39
Sekunden auf das zweitplazierte Solar-
mobil von «Polydent Lightning» mit
Peter Fehlmann. Fehlmann steuerte
ein frisiertes Sinclair-Elektrofahrzeug
mit Anhdnger und zusétzlichem Pedal-
antrieb. Eher tberraschend war der
dritte Platz von Martin Neuhaus von
Jenni Energietechnik AG.

Seit dem Sieg von «Mercedes Benz/
alpha real ag» an der Tour de Sol 85
hat kein Team mehr seine Kategorie so
iiberlegen gewonnen. Der Riickstand

In der Kategorie Seriensolarmobile siegte das Solarteam Hongg, mit Diego Jaggi und Peter

Eberhard
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des Weltmeisters der Kategorie 11 auf
den Sieger der Kategorie I ist mit
1 Stunde 31 Minuten jedoch recht be-
achtlich. Bemerkenswert beim Sieger-
fahrzeug waren die robuste Konstruk-
tion und vor allem die breiten Reifen.
Vorbei sind die Zeiten, wo mit diinnen
Reifen der Rollwiderstand auf Kosten
der Stabilitat moglichst klein gehalten
wurde.

Etappensiege gelangen «Polydent
Ligthning» und dem «Sunpower
Team» mit dem Fahrer Hans Kraus
aus Deutschland. Diese Fahrzeuge
konnten dank dem zusitzlichen Pedal-
antrieb viele Zusatzrunden und damit
einen grossen Zeitbonus herausfahren.

Die Bergpreiswertung von «Accu
Oerlikon» gewann das «Solarteam
Hongg» mit 48 Punkten vor «Solaris
Rentsch» mit 24 Punkten und «Poly-
dent Lightning» mit 11 Punkten.

5.3 Kategorie I11:
Seriensolarmobile
im Netzverbund

Diese jiingste Kategorie stand unter
dem Patronat des Verbandes der
Schweizerischen  Elektrizititswerke
(VSE). Preise im Wert von iiber 60 000
Schweizer Franken standen hier zur
Verfiigung. Wurden vor der Tour de
Sol etwa 20 Teilnehmer erwartet, so
starteten schlussendlich 34 von 37 ge-
meldeten Teilnehmern. Die Kategorie
«Netzverbund» war damit die grosste
Kategorie an der Tour de Sol 88.

Solarmobile der Kategorie I11 erfiil-
len dieselben Bedingungen wie die

Fiir die
Energiemessung
musste ein spezieller
Zihler entwickelt
werden

Fahrzeuge der Kategorie II. Nur wird
der Strom hier statt von der mobilen
Solartankstelle von einer festen, netz-
gekoppelten  Solaranlage bezogen.
Prinzipiell erhalten beide Kategorien
gleich viel Energie. Dies wird durch
den Tour-de-Sol-Meteodienst der Ber-
ner Firma Meteotest iiberwacht. Jeden
Tag wurde die entsprechende Energie-

Warum findet der Netzverbund immer mehr Interesse?

An der diesjihrigen Tour de Sol gingen unter dem Patronat des Verbandes Schweizeri-
scher Elektrizititswerke (VSE) 34 Solarmobile in der Kategorie Netzverbund an den
Start, das sind 40% aller Tour-de-Sol-Teilnehmer. Im Vergleich dazu waren es im Vor-
jahr erst ein halbes Dutzend Teilnehmer in dieser Kategorie. Das grosse Interesse er-
klart sich aus den Vorteilen, die der Netzverbund speziell fiir den Alltagsbetrieb, aber
auch fiir die Tour de Sol bietet: Die Solar- bzw. Elektromobile dieser Kategorie fithren
keine grossen Sonnenzellenpanels auf dem Fahrzeug mit sich, sie beziehen den Strom
zum Laden ihrer Batterien aus der Steckdose - unabhidngig von der momentanen Son-
nenstrahlung oder Beschattung. Um dennoch als Solarmobil zu gelten, muss an irgend
einer Stelle mit Sonnenenergie erzeugte elektrische Energie in das 6ffentliche Elektrizi-
titsnetz eingespiesen werden. Bei solchen ortsfesten Anlagen konnen die Solarzellen
optimal ausgerichtet werden, und die von ihnen erzeugte Elektrizitit kann jederzeit
nutzbringend im Netz verwertet werden. Seit der letzten Tour de Sol wurden in der
Schweiz iiber ein Dutzend solcher solaren Netzeinspeisungsanlagen in Betrieb genom-
men. Sie weisen in der Regel eine maximale Leistung von etwa 2 bis 2,5 Kilowatt auf
und konnen im Schnitt pro Jahr etwa 3500 Kilowattstunden elektrische Energie
erzeugen, bei giinstigen Lagen iiber dem Nebel sogar noch mehr. Eine solche Anlage
speist in der Regel fiir mehrere Solarmobile Strom ins Netz ein. Die Elektrizititswerke
stellen sich positiv zu dieser dezentralen Nutzung der Sonnenenergie zur Stromerzeu-
gung; in seinen jingsten Tarifempfehlungen fiir photovoltaische Anlagen empfiehlt der
VSE, solche Anlagen durch wohlwollende Anschlusspraxis und grossziigige Vergii-
tungsregelungen fiir den ins Netz eingespeisten Strom zu férdern. Red.

T Rewey 17
i m’“kus

ration ermittelt. Um die Batteriela-
dung bei einem einstellbaren Wert in
kWh abbrechen zu kdénnen, musste ein
spezieller Energiezdhler entwickelt
werden. Dieser Zahler basiert auf den
Watt- bzw. Wattstundenzihlern, die
von den Elektrizititswerken den Kun-
den zur Verbrauchsmessung abgege-
ben werden. Individuell kann nun die
Energiemenge eingestellt werden. Der
Zahler bricht den Ladevorgang ab, so-
bald die entsprechende Energie bezo-
gen wurde. Die Fertigung dieser Zih-
ler wurde erméglicht durch eine Un-
terstiitzung des VSE. Bis zur néchsten
Tour de Sol kdnnen diese Zéahler beim
VSE ausgeliehen werden.

Die solare Netzeinspeisung muss
eine Leistung von mindestens 600 W,
fiir einsitzige Solarmobile und 900 W,
fiir zweisitzige Solarmobile aufweisen.
Die Anlage oder ein entsprechender
Anteil muss im Besitze des Teamchefs
sein. Natiirlich muss sie vom zustindi-
gen Elektrizititswerk bewilligt worden
sein. Dies wurde von der Technischen
Kommission der Tour de Sol vor und
wiahrend des Rennens kontrolliert.

Unter den 34 Gestarteten waren gut
ein Dutzend heisse Favoriten auszu-
machen. Die ambitionierten Solarmo-
bilkonstrukteure und die meisten Fir-
men waren hier zu finden, ebenso
sdmtliche Solarmobile der Firma Hor-
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lacher, die letztes Jahr mit Marc Surer
den Sieger in der Kategorie «Netzver-
bund» stellte. Die Firma Bucher
Leichtbau aus Féllanden und die Inge-
nieurschule Biel starteten mit drei So-
larmobilen in der Kategorie I11. Dabei
fertigte Bucher Leichtbau die Karros-
serien, wihrend die Ingenieurschule
Biel fiir die Antriebe verantwortlich
zeichnet. Ebenfalls in der Kategorie
ITII startete das Team «TCS Mata
Hari», der Sieger des Spezialwettbe-
werbs um das alltagstauglichste Solar-
mobil an der Tour de Sol 87.

Aussichtsreichstes Privatteam war
der Berner Landwirt Christian Leu,
der Vizeweltmeister in der Kategorie
II. Auch er hatte sich eine solare Netz-
einspeisung auf dem Hausdach instal-
liert und konnte somit die Kategorie
wechseln. Auch einen Kategoriewech-
sel nahm die Oskar-von-Miller-Schule
aus Deutschland vor. Sie gewann letz-
tes Jahr die Kategorie der Rennsolar-
mobile mit Pedalantrieb. Dazu musste
Teamchef Heino Kirchhof eine solare
Netzeinspeisung installieren. Dabei
wurde ersichtlich, dass die deutschen
Elektrizititswerke dieser neuen Ener-
gieumwandlung noch nicht so aufge-
schlossen gegeniiberstehen wie ihre
Schweizer Kollegen. Uberhaupt sind
die Schweizer Trendsetter, was die so-
laren Netzeinspeisungen anbelangt.
Dies wurde auch von ausldndischen
Beobachtern mit Staunen vermerkt.
Insgesamt wurden 15 solare Netzein-
speisungen fiir die Tour de Sol 88 rea-
lisiert. Sie haben Leistungsgrossen von
1500 W, bis 10 000 Wy,

Das Mata Hari-Team auf seiner Siegesfahrt

s

P

der Tour de Sol

Kategorie «Netzverbund» mit den meisten erfolgreichen Teilnehmern

Der Verband Schweizerischer Elektrizititswerke (VSE) gratuliert allen Tour de Sol-
Teilnehmern, die das Ziel in Etoy trotz teilweise widriger Witterungsbedingungen gut
erreicht haben. Am meisten erfolgreiche Teilnehmer sind in der Kategorie «Netzver-
bund» zu verzeichnen, fiir die der VSE auch dieses Jahr wiederum das Patronat iiber-
nommen hatte: Gehorten am Start der Tour de Sol noch 40% der Teilnehmer dieser
Kategorie an, so ist ihr Anteil an den gewerteten Fahrzeugen nach sechs Etappen am
Ende der Wettfahrt auf rund die Hilfte gestiegen - ein Beweis fiir die bereits erreichte
Alltagstauglichkeit, insbesondere wenn man bedenkt, dass die Fahrzeuge in dieser
Kategorie auf der Strecke ohne Begleitfahrzeuge auskommen mussten.

Red.

In keiner Kategorie gestaltete sich
der Rennverlauf so spannend wie in
der Kategorie «Netzverbund». Als
einzigem Team gelangen «TCS Mata
Hari» zwei Etappensiege. In der ersten
Etappe lag das Team «Amacher» mit
einem Chassis der Firma Horlacher
nur 17 Sekunden vor Christian Leu
vom «Sunshine-Distrelec»-Team. Leu
gewann dafiir die zweite Etappe und
iibernahm die Fihrung im Gesamt-
klassement. Weitere Etappensiege ge-
langen dem Team «Titlis» (wiederum
eine Horlacher-Konstruktion) und der
Oskar-von-Miller-Schule aus Deutsch-
land.

Durch einen losen Nulleiter im Zih-
lerkasten erhielten vor der 3. Etappe
einige Teams zuwenig Energie und
konnten ihre Ration nicht laden. Des-
halb entschied das Renngericht, diese
3. Etappe nicht fiir die Gesamtwertung
zu werten. In der Folge durften alle
Teilnehmer der Kategorie I1I die Bat-
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terie volladen. Damit konnten die
Teams dieser Kategorie die folgenden
Etappen etwas schneller als die Solar-
mobile der Kategorie II fahren.

Vor der letzten Etappe in Estavayer-
le-Lac fithrte Christian Leu mit iiber
16 Minuten Vorsprung auf das Team
«Mata Hari». Die Entscheidung muss-
te auf der 11,3 km langen Zusatzrunde
Etoy-Aubonne-Etoy fallen. Mit drei
Zusatzrunden konnte sich Leu 21
Minuten Zeitgutschrift verbuchen las-
sen. Eine vierte Zusatzrunde schaffte
er nicht mehr mit der vorgeschriebe-
nen Durchschnittsgeschwindigkeit
von 20 km/h. Fiinf Zusatzrunden
schafften die Oskar-von-Miller-Schule
und das Temcar-Team aus der
Schweiz. Zusammen mit dem Deut-
schen Herbert Dittgen schaffte das
«Mata-Hari»-Solarmobil sogar sechs
Zusatzrunden. Damit erhielt es einen
Zeitbonus von 42 Minuten und konnte
Christian Leu vom «Sunshine-Distre-
lec-Team» buchstédblich auf der Zielli-
nie abfangen. «Mata Hari» mit dem
Fahrer Daniel Wilti und der Fahrerin
Lise-Marie Gerbex-Morerod gewan-
nen so mit 6 Minuten 6 Sekunden vor
«Sunshine» und mit bereits 28 Minu-
ten 25 Sekunden Vorsprung vor der
Oskar-von-Miller-Schule aus Deutsch-
land.

6. Spezialwertung
alltagstaugliche
Solarmobile

Wie bereits 1987 wurde wiederum
ein Preis fiir das alltagstauglichste So-
larmobil, der «M-Prix», ausgetragen.
Teilnehmen konnte jedes Solarmobil
der Kategorien II und IIl. Eine Jury,
der je ein Mitglied der Bundesiamter
fir Polizeiwesen und Umweltschutz,
des Instituts fiir Verkehrsplanung der
ETH, der Energiefachstelle des Kan-
tons Ziirich und der Tour de Sol ange-

Bulletin SEV/VSE 79(1988)16, 20. August

1007



Tour de Sol 1988

horte, bewertete die Solarmobile auf
ihre Benutzbarkeit (40%), die Fahrlei-
stung (35%) und die Sicherheitsaspekte
(10%). Fir die Bewertung des Designs
wurde eine spezielle Jury einberufen.

Beendeten letztes Jahr nur drei So-
larmobile regulidr die Wertung, so er-
fullten dieses Jahr 39 Solarmobile die
Bedingungen fiir eine Wertung. Mit 94
von 100 moglichen Punkten siegte das
88er-Modell «Piccolo» von Bucher
Leichtbau vor dem letztjdhrigen Sieger
«Mata Hari» mit 84 Punkten und So-
laris Rentsch mit 82 Punkten. 11 Solar-
mobile totalisierten iber 70 Punkte.
Das zeigt das hohe Niveau, das die
Konstrukteure bereits erreicht haben.
Bei der Beurteilung muss allerdings
berticksichtigt werden, dass die Krite-
rien einen «Kleinwagen» forderten.
Teilnehmer mit Solarfahrradern oder
Solarmotorriddern erhielten deshalb
nur wenig Punkte. Sicher kdénnen aber
auch sie praxisgerecht sein. Kritisch
bleibt noch anzumerken, dass die Sie-
ger alles Prototypfahrzeuge sind. Im-
merhin klassierten sich auch die Solar-
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mobile, die bereits kiduflich sind, in
den vorderen Positionen. Sie waren et-
was benachteiligt, weil die Fahrzeit an
der Tour de Sol stark gewichtet wurde.
Die echten Seriensolarmobile sind
aber eigentlich nicht fiir diese Reich-
weiten gebaut.

7. Seriensolarmobile:
Aktueller Stand

Am Starttag der Tour de Sol fuhren
in der Schweiz iliber 100 Solarmobile
mit einer normalen Strassenzulassung.
Davon sind die zwei Modelle «Sulky
Solar» von Sun Craft AG und «Pin-
guin» von Fridez mit Typenzulassung
auf dem Markt. Beide haben iiber 20
Solarmobile verkauft. Weitere Herstel-
ler verkaufen ihre Fahrzeuge momen-
tan mittels Einzelzulassungen, so Hor-
lacher, die Solarmobilgenossenschaft,
Herbert Hobi, Helmut Wehren (Bau-
satz), Solarmobilgruppe Seedorf und
weitere [1]. Von Horlacher ist die Ty-
penzulassung in den nichsten Mona-
ten zu erwarten.

Ein Etappensieg und der

3. Schlussrang in der Kategorie
Netzverbund fiir die
Oskar von Miller-Schule
aus Kassel (BRD)

Die strahlenden Sieger in der Kategorie Netzverbund: Das Team
Mata Hari, mit Daniel Wilti und Lise-Marie Gerbex-Morerod

Daneben haben einige Firmen gros-
sere Projekte in Entwicklung. Die La-
rag AG in Wil baut das «Swissmobil»,
Rotaver aus Liitzelfliih baut an einem
franzdsischen Kleinwagen (wie Solar-
mobilgruppe Seedorf) und Bucher
Leichtbau plant eine Vorserie des
«Piccolo». Aktuell ist der Zusammen-
schluss von Zulieferern zu neuen Fir-
men. Alles in allem laufen tiber 20 Pro-
jekte parallel. Dieser grosse Kréftever-
schleiss ist fiir die gesamte Entwick-
lung sicher nicht sehr forderlich. Der
Konzentrationsprozess wird aber si-
cher nicht allzulange auf sich warten
lassen.

8. Solare

Netzeinspeisungen:

Schweiz an der Spitze

Schneller als erwartet ist die Ent-
wicklung in der Kategorie Netzver-
bund verlaufen. Wurde vor einem Jahr

noch erwartet, dass es einige Jahre ge-
hen werde, bis sich diese Kategorie
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zahlenmdssig an die Spitze des Teil-
nehmerfeldes setzen werde, so ist das
bereits Realitit geworden [3]. Dazu
beigetragen hat die positive Haltung
des Verbandes der Schweizerischen
Elektrizitdtswerke (VSE) und seiner
Mitglieder.

Fiir diese Anlagen wird ein amerika-
nischer Wechselrichter der Firma
«Photoelectric» eingesetzt, der von
drei Firmen in die Schweiz importiert
wird. Entsprechend der Leistungsgros-
se des Wechselrichters von maximal
3000 W gestalten sich auch die reali-
sierten Anlagen. In Zukunft ist sicher
auch ein Bedarf fiir grossere Anlagen
im Bereich von 10 kW - 100 kW zu er-
warten. Es ist zu hoffen, dass die Indu-
strie solche Produkte in der nichsten
Zeit auch auf den Markt bringt.

9. Solarmobilsalon geplant

Solarmobile miissen nicht nur pro-
duziert werden, sie miissen auch ver-
kauft werden. Heute ist es fiir Interes-
senten schwierig zu unterscheiden,
welche Solarmobile im Prototypstadi-

Warum hat der VSE das Patronat fiir die Kategorie «Netzverbund»

iibernommen?

Die effiziente und sparsame Anwendung von Strom, wie sie von den Solarmobilen
demonstriert wird, entspricht den Zielsetzungen der Elektrizitdtswerke. Fiir die Reali-
sierung des Netzverbundes braucht es das Elektrizitdtsnetz und damit die EWs als Part-
ner. Gleichzeitig wollen die Elektrizitdtswerke ihre Offenheit gegeniiber der Nutzung

neuer Energiequellen darstellen.

Red.

um, welche nur eine Einzelzulassung
und welche gar eine Typenzulassung
haben. Dazu fehlt die Vergleichsmog-
lichkeit. Die Stiftung SSES-Tour de
Sol wird deshalb vom 17.-19. Februar
den «1. Solarmobilsalon» im Kursaal
Bern organisieren. Gezeigt werden die
wichtigsten Solarmobile, die kduflich
erhiltlich sind. Bereits haben einige
Hersteller auf dieses Datum die Lan-
cierung von Weltneuheiten angekiin-
digt.

Parallel dazu findet am Samstag,
den 18. Februar ebenfalls im Kursaal
Bern die Tagung «Solarmobile im All-
tag» statt. In getrennten Teilen werden

Die weltgrosste Solarmobilausstellung war an jedem Etappenort ein Publikumsmagnet

Referate fiir Fachleute aber auch fiir
interessierte Kédufer angeboten.

10. Ausblick:
Tour de Sol 1989

Fir die Tour de Sol 89 werden die
Kategorien und der Modus weitge-
hend beibehalten. Im Moment wird
abgeklirt, ob fiir die «echten Serienso-
larmobile», die bereits auf dem Markt
sind, eine eigene Kategorie geschaffen
werden soll. Sie schneiden im Ver-
gleich mit den Prototypen, die in den
Kategorien II und III dominieren,
eher schlechter ab.

Zum Jubildum der 5. Austragung
der Tour de Sol wird die Originalidee,
die Durchquerung der Schweiz mit so-
larbetriebenen Fahrzeugen, wieder
aufgenommen. Fir die Tour de Sol
1989 steht die Siid-Nord-Durchque-
rung der Schweiz auf dem Programm.
Gestartet wird am Montag, dem
26.Juni in Contone im Tessin. Die
Strecke fiihrt in sechs Etappen iliber
den Gotthardpass nach Rheinfelden.
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