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ntreprises et marchés




M;,tgl'iédefzuwafchs entwickelte sich vor al-

lem auch wegen des raschen Wachstums:

der Gesamtbranche in den letzten Jahren

~ fast explosionsartig. Kirzlich konnte mit

~ der Bourns (Schweiz) AG in 6340 Baar das
300. Mitglied des SAP aufgenommen wer-
den.

Cerberus erwirbt
Sicherheitsfirma in Hongkong
Die in der Sicherheitstechnik tétige Cer-
: berus AG, Minnedorf, hat in den letzten
Jahren ihre internationale Marktstellung
betriachtlich ausgebaut, insbesondere in
Europa und den USA. Nun hat sie in Hong-
kong die Arnhold Engineering Services
Ltd. (A.E.S.) erworben. Diese Akquisition

ist nicht nur fiir den Raum Hongkong von
Bedeutung, wo A.E.S. iiber einen Marktan-.

teil von iiber 40% verfiigt, sondern auch fiir
~ die Erschliessung des chinesischen Marktes
und die Zusammenarbeit mit dem dortigen
Lizenznehmer. A.E.S. war bisher Vertreter
von Cerberus und -verfiigt liber langjihrige
Erfahrung in der Pro]ektlerung, Ausfiih-
rung und Wartung von Brandmelde- und
Loschanlagen ,

V:om‘?:O Mal bls 3 Jum 1988 findet in

Zurlch dle neunte AGIFA-Fachmesse fiir

g techmk statt. Seit

der ersten Messe 1964 ist diese Veranstal-
tung stetig gewachsen und wird 1988 gegen
200 Aussteller mit rund 8000 m? Netto-Aus-

~ stellungsfliache in den Hallen 1,2,3 und 6

- des Zuspa—MessegeIandes umfassen. Wih-
. rend dcr funf Messetage werden bis 15000:

_ Die Antriebstechnik befasst sich mit dem
' «Mmler» W1schen dem pmmaren Energle- -
“ ~ kritische Temperatur

mit sechs Blécken zu
teuersys mcf,,

Technik und Wissenschaft
Techniques et sciences

‘ Supraleltung Wetﬂauf gegen dle

on ahnhchcr
bstechmk °88
ogrammieren, Steuern,

;ternanonaler Kongr s' ibe

Schweizer Motorschutzgeriite
fiir die erste Anlage zur
Umwandlung von Erdgas in
Benzin

Die New Zealand Synthetlc Fuels Cor-
poration Ltd. wurde im September 1980 mit

dem Bau und dem Betrieb einer Anlage zur

Umwandlung von Erdgas in Benzin beauf-
tragt. Diese Anlage befindet sich in Tarana-
ki, an der Westkiiste der Nordinsel Neusee-
lands. Erdgas von den beiden Off-shore-
Feldern Maui und Kapuni wird gemischt

‘und zu Synthese-Benzin verarbeitet. Dabei

wird das Festbett-Katalysatorsystem von
Mobil verwendet. Den Kern des Prozesses
zur Umwandlung von Methanol in Benzin

bildet der Zeolith-Katalisator, der alle 8

‘Wochen reaktiviert werden muss. Die kom-

merzielle Produktion begann 1986. Der
- Energiebedarf der Anlage betragt etwa

400 000 kWh, wobei ein grosser Teil davon
aus der Wirmeriickgewinnung gedeckt
wird. Alle Elektromotoren sind konsequent

‘mit den elektronischen Motorschutzgeraten

CET 3 von Sprecher+Schuh ausgeriistet.
- Die Elektromotoren, die in den Start-
und Regeneratxonsphasen zum Einsatz

kommen, sind fiir eine erfolgreiche Funk-

tion der Anlage lebensnotwendig. Auf teure
Ersatz- und Standby-Maschinen wurde in

der Regei verzichtet, man verlasst sich voll

auf das Motorschutzgerdt. Auch alle

3.3kV- -Hochspannungsmotoren, von 112

bis 4850 kW, werden mit dem CET 3 ge-
schiitzt, das eine prézise elektronische

‘Nachbildung des Warmeverhaltens der
Motoren erlaubt.

(Infarmatwn Sprecher-f-Schuh)

Durch die Verlmhung des’ Nabeiprexses

fur die Enideekung neuer supraleitender
Materialien ist die Forschung auf dem Ge-
biet der Supralcnung pletzhch ins Rampen—

hcht getreten 'Vnd wi

Im Marz 1988 fand

Software, j
Uberwaohung“
an den Kraft—', '

* Schweizervolkes

rd seither weltweit
: ~ trieb und der von

schen Temperatur von 118 K mit Material
aus Kupferoxid, Thallium, Barium und
Kalzium und wenig spéter sogar von 125 K
(— 148 °C). Auch am Physikalischen Institut
der Chinesischen Akademie in Peking sol-
len dhnliche Werte erreicht worden sein.

In Philips-Forschungslabors befassen
sich 25 Physiker mit dem vielversprechen-
den Phianomen der Supraleitung. Sie haben
festgestellt, dass die kritische Temperatur

- einer Yttrium-Barium-Kupferoxid-Verbin-

dung (95 K) durch eine spezielle, genau de-
finierte Wéarmebehandlung bei —33 °C be-
trachtlich erh6ht werden kann. Es wurde
ein Schwellenwert von 159 K erreicht, des-

_ sen Langzeitstabilitit allerdings noch abzu-

kléren bleibt.

Die bisher erzielten Resultate beziehen
sich ausschliesslich auf Labormuster von.
sproden Materialien. Vorerst und wohl
noch fiir lingere Zeit liegt die Entwicklung
ganz bei den spezialisierten Forschungsla-

~ boratorien. Fur praktische Anwendungen_ "
‘miissen Werkstoffe in Form von Drihten,
Folien oder Dickfilmen verfiigbar sein, die

fir hohe Stromdichte und starke Magnet-
felder geeignet sind. Zuerst wird es vermut-
lich filmartige Schichten der supraleitenden
Materialien geben. Heute fehlt aber auch

noch eine lickenlose Theorie zum Phano-

men Supraleitung, die zur Sicherung und
Abgrenzung der gegenwirtigen empiri-
schen Resultate sehr wertvoll sein konnte.

SBB bestellen 12 «Lok 2000»
(Red/avl) .
Nach dem positiven Entscheld des

«Bahn und Bus 2000» haben die Schweize-

- rischen Bundesbahnen (SBB) die Firmen

~ Asea Brown Boveri AG (ABB), Baden, und

 Schweizerische Lokomotiv- und Maschinen-
 fabrik (SLM), Winterthur, mit der Liefe-

rung von 12 schnellfahrenden Mehrzweck-

- lokomotiven beauftragt, unter Federfiih-

rung des ABB-Geschiftsbereichs Verkehr. .

- Yom Bestellungsvolumen von knapp 80
Mio. SFr. entfallen 56% auf den Elektriker
ABB und 44% auf den Mechaniker SLM.

Dic «Lok 2000 (Re 4/4 VI) stellt mit
dem von ABB entwwkelten Drehstroman-

r’notwkasten- und

zum  Verkehrskonzept ‘,

_M entwickelten Loko-
:rehgestellkonstruktmn _



Traktionsleistung von 6100kW eine
Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h er-
reichen kénnen.

Um den Anforderungen des Konzeptes
«Bahn 2000» gerecht zu werden, muss die
Lokomotive zudem in der Lage sein, auf be-
stehenden Strecken und Gleisbogen schnel-
ler als bisherige Triebfahrzeuge zu fahren.

Die Krifte Rad/Schiene diirfen dabei in
keinem Betriebszustand die zulidssigen
Grenzwerte iiberschreiten. Die relativ nied-
rige Masse der Asynchron-Fahrmotoren,
des Lokomotivkastens und Drehgestells,
ein neuartiges Antriebskonzept sowie eine
gleisbogenabhingige Radialeinstellung der
Triebachsen beim Kurvenlauf sind in die-
sem Zusammenhang die hervorstechenden
Konstruktionsmerkmale der Lokomotive.

Die Ablieferung des ersten Triebfahrzeu-
ges an die SBB ist Ende Juni 1990 vorgese-
hen. Mitte 1991 soll die Lieferung der gan-
zen Serie abgeschlossen sein.

Erste Magnetbahnlinie in den
USA

Fir die erste Magnetbahnlinie in den
USA wurde Ende Januar 1988 in Las Vegas
der Grundstein gelegt. Dieses automatische
Nahverkehrssystem soll das Baseballsta-
dion und das Messegeldnde mit der Innen-
stadt von Las Vegas auf einer rund 2 km
langen Strecke verbinden. Das System wird
von der Magnetic Transit of America, Inc.
(MTA), einem Tochterunternehmen der
AEG, geplant und gebaut. Zukiinftig wer-
den drei Zwei-Wagen-Ziige im Abstand
von 3 min mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 65 km/h fahren. Bis zu 4000 Personen
konnen pro Stunde in jeder Richtung be-
fordert werden. Ende 1990 soll dieses ener-
giesparende und umweltfreundliche Nah-
verkehrssystem in Las Vegas in Betrieb ge-
nommen werden.

Seit liber einem Jahr besteht ein Vertrag
liber das Wegrecht mit der Stadt Las Vegas
iiber die Errichtung und den Betrieb der
M-Bahn. Diese wird nicht nur ein moder-
nes Nahverkehrssystem sein, sondern auch
eine weitere Attraktion der Stadt darstellen.
Beispielsweise ist sogar vorgesehen, dass
die Bahn durch die Hauptbibliothek in Las
Vegas fahrt, was nur moglich ist, da die
M-Bahn extrem leise ist.

Die Magnetbahn GmbH, Starnberg, das
deutsche Schwesterunternehmen der MTA,
hat in Berlin die erste M-Bahn gebaut, die
im Sommer 1988 dem &ffentlichen Nahver-
kehr iibergeben werden soll.

(Mitteilung AEG)

Telefonsprechzellen in Ziigen

Seit kurzem kdnnen Bahnreisende der
SBB und der BLS téglich aus 27 IC-Ziigen
ins In- und Ausland (Europa) telefonieren.
Mit dem Funktelefon ausgestattet sind 15
Ziige der Yerbindung Genf - Bern - Ziirich
- St. Gallen, 10 Ziige Basel - Olten - Bern -
Interlaken Ost/Brig (noch ohne die Ab-
schnitte Sissach - Olten und Spiez - Brig)
und 2 Ziige Ziirich Flughafen - Bern - In-
terlaken Ost.

Das Telefon im Zug der SBB und BLS
stiitzt sich auf das System Natel B und ist
gemeinsam mit den PTT-Betrieben reali-
siert worden. Wegen der schweizerischen
Topographie mussten zur besseren Funk-
erschliessung gewisser Bahnabschnitte sie-
ben Fiillsender errichtet sowie in Tunnels
und unterirdischen Bahnhofen (Flughéfen)
strahlende Kabel installiert werden. Eine
Funktelefon-Sprechstelle mit Miinzeinwurf
wurde neu entwickelt. Versorgungssicher-
heit und Ubertragungsqualitit beim Funk-
telefon kénnen wegen der Eigenheiten des
Natel-B-Systems variieren.

Vom Zug aus kénnen nur abgehende Ge-
sprache gefithrt werden. Der Teilnehmer-
nummer ist immer die Fernkennzahl voran-
zustellen. Damit ein Gesprach zustande-
kommt, muss zwischen dem Telefon im
Zug und der Natel-Relaisstation eine freie
Frequenz zur Verfiigung stehen. Ist diese
Verbindung hergestellt, wird der Anruf von
der Relaisstation liber Draht an eine der
fiinf Natel-Zentralen des Landes und von
da iiber das normale Telefonnetz an den ge-
wiinschten Gesprichspartner weitergelei-
tet. All dies geschieht automatisch, benotigt
aber eine gewisse Zeit (bis zu 2 min).

Die physikalischen Gesetzmissigkeiten
auf der Funkstrecke haben ihre Eigenhei-
ten. Findet beispielsweise der automatische
Frequenzwihler einen besseren Kanal,
kann das zu einer ganz kurzen Gespréchs-
unterbrechung fithren. Dasselbe passiert,
wenn in einem Tunnel telefoniert wird.
Ganz unterbrochen wird das Gesprich,
wenn der Zug von einem Teilnetz in ein an-
deres fahrt, weil das Natel-B-System Ge-
spriache nicht von einer Zentrale in die an-
dere umleiten kann.

Die Gespriachsdauer pro Anruf betrigt
maximal 3 min. Die erste Minute kostet
zwel, die zweite und dritte je einen Fran-
ken; Gespriche ins Ausland drei Franken
pro min. Die mit einem Miinzautomaten
ausgertistete Telefonkabine befindet sich
auf der Plattform der neusten Serie Ein-
heitswagen IV 1. Klasse. Der «Telefonwa-
gen» ist aussen und innen durch ein Pikto-
gramm gekennzeichnet und in der Regel
neben dem Speisewagen eingereiht.

In einem zweiten Ausbauschritt auf den
Fahrplanwechsel Ende Mai 1988 werden
alle IC-Stundentaktziige der Linie Genf -
Bern - St. Gallen mit dem Telefon ausgerii-
stet. Spater ist eine Verdichtung auf zwei
Sprechstellen pro Zug und die Ausdehnung
auf die Linie Genf - Biel - Romanshorn
vorgesehen. Bis Ende 1989 werden die SBB

iiber 47 Wagen 1. Klasse mit Telefon verfii-
gen; dazu kommen die heute schon ausge-
riisteten 7 Einheiten der BLS. Das Telefon
im Zug bringt aber auch den Automobili-
sten etwas, die bereits Abonnenten von
Natel A oder B sind: Da auch der Lotsch-
bergtunnel erschlossen werden soll, ldsst
sich wéhrend der Bahnfahrt durch den
Tunnel aus dem Auto telefonieren.
(Mitteilungen SBB und PTT)

Erster Niederspannungs-
Netzstiitzpunkt mit
NaS-Batterien

Im September 1987 hat die Studiengesell-
schaft fiir elektrischen Strassenverkehr in
Baden-Wiirttemberg mbH (SfE) im Nieder-
spannungsnetz der Technischen Werke der
Stadt Stuttgart AG (TWS) einen neuartigen
Batteriestiitzpunkt in Betrieb genommen.
Aufgabe dieses Elektrospeicherstiitzpunk-
tes ist es, am Rand von Ortsnetzen verein-
zelt auftretende grossere tageszeitliche
Schwankungen der Netzspannung auszu-
gleichen. Elektrospeicherstiitzpunkte in
Verbraucherndhe konnen u.U. teure Netz-
verstiarkungen zeitlich hinausschieben oder
gar ersetzen. Dariiber hinaus erlaubt dieses
Konzept die «Veredelung» von Schwach-
last- in Starklastenergie.

Die Speicherung elektrischer Energie in
Batterien erforderte bisher nicht nur viel
Raum, sondern auch erheblichen War-
tungsaufwand. Der Grund fiir die erst jetzt
beginnende Untersuchung der Funktion
und  Wirtschaftlichkeit von Batterie-
speicheranlagen zur Spannungsstiitzung in
Verbrauchernéhe liegt in der erst seit kurzer
Zeit als Entwicklungsmuster verfligbaren

Natrium-Schwefel-Hochenergiebatterie
(Asea Brown Boveri, Heidelberg). Die ent-
scheidenden Vorteile gegeniiber der weit
verbreiteten Blei-Sdure-Batterie sind das
bei gleichem Energieinhalt etwa um den
Faktor 2,2 kleinere Volumen der NaS-Bat-
terie und deren Wartungsfreiheit. Dariiber
hinaus sind alle eingesetzten Rohstoffe
reichlich verfiigbar, und es entstehen keine
Entsorgungsprobleme. Schwefelanode und
Natriumkathode liegen bei einer Betriebs-
temperatur von etwa 320°C in flissiger
Form vor und sind durch eine fiir Natrium-
ionen leitfahige Aluminiumoxid-Keramik
getrennt. Die bei Batterieentladung auftre-
tende chemische Reaktion von Natrium mit
Schwefel zu Natriumpolysulfid lauft eben-
so ohne Stoffverluste ab wie deren Umkeh-
rung bei Ladung der Batterie, wodurch sich
die Wartungsfreiheit erklirt. Auch die von
der Blei-Batterie bekannte Selbstentladung
tritt nicht auf. .

Der Energieaustausch der im Nieder-
spannungs-Netzstiitzpunkt untergebrach-
ten sechs NaS-Batterien mit einem Energie-
inhalt von 192 kWh erfolgt iiber einen neu
entwickelten Umrichtertyp mit abschaltba-
ren Thyristoren. Der mit einer mittleren
Schaltfrequenz der Gate-Turn-Off-Thyri-
storen (GTO) von etwa 2 kHz arbeitende
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Pulsumrichter erlaubt eine in allen drei Lei-
tern unabhidngig voneinander einstellbare
Stromeinprigung, d.h. Wirk- und Blindlei-
stung konnen in jedem Leiter beliebig vor-
gegeben werden. Dieser Pulsumrichter ist
deshalb nicht nur in der Lage, Verbraucher-
lasten zu symmetrieren, schnelle Lastidnde-
rungen auszugleichen oder Spannungs-
schwankungen (Flicker) zu kompensieren,
sondern er vermeidet aufgrund seines
Schaltungskonzepts auch charakteristische
Stromrichter-Oberschwingungen und da-
mit unerwiinschte Netzriickwirkungen.
Anlisslich der Feier zur Inbetriebsetzung
wiirdigte der Vorsitzende der SfE-Mit-
gliederversammlung, P. Schnell, (EVS), die
Anwendung von NaS-Hochenergiebatte-
rien in den Versorgungsnetzen der EVU als
Beitrag zur Forderung dieser eigentlich fiir
den Einsatz in Fahrzeugen mit Elektroan-
trieb entwickelten und bereits zugelassenen
Energiespeicher. Steigende Produktions-
zahlen und sich daraus ergebende niedrige-
re Verkaufspreise lassen fiir das nédchste
Jahrzehnt auch preislich interessante Stras-
senfahrzeuge fiir den Stadtverkehr denkbar
erscheinen. Im Rahmen des bis 1989 lau-
fenden  Gemeinschaftsforschungsvorha-
bens soll der Nachweis der Betriebstiichtig-
keit und der Wirtschaftlichkeit von
NaS- Batterlespelcheranlagen im Nieder-
spannungsnetz erbracht werden sowie die
Optimierung der Hauptkomponenten Puls-
umrichter und NaS-Batterien einschliess-
lich deren Steuerungen und Regelungen er-
folgen. (G.W., Technische Werke Stuttgart)

Robotersystem fiir
Hiiftgelenktransplantationen
Heute wird bei dieser Operation das na-
tiirliche Hiftgelenk des Patienten durch ein
kinstliches Gelenk aus Metall und Plastik

ersetzt. Allein in den USA werden jahrlich

ungefdhr 120000 Hiiftgelenktransplanta-
tionen durchgefiihrt.

Weil die Bevolkerung immer alter wird
und dadurch die Haufigkeit von Verletzun-
gen und Arthrosen steigt, wird diese Opera-
tion voraussichtlich immer hédufiger notig
werden. Die roboterunterstiitzte Opera-
tionstechnik kann die Resultate dieser Ein-
griffe entscheidend verbessern, besonders
bei jungen, aktiven oder iibergewichtigen
Patienten, bei denen das Risiko von Kom-
plikationen mit konventionellen Prothesen
gross ist.

 Erste Resultate weisen darauf hin, dass
_ mit dem Robotersystem e
passung des kunstlichen Gelenks erreicht
werden kann, als dies fiir einen Chirurgen
moglich ist, der seine Instrumente von
Hand fiihrt. Das Robotersystem wiirde
vom Chirurgen dazu benutzt werden, um
ein Loch in den oberen Teil des Oberschen-
kelknochens zu bohren, das den exakten
Massen des kiinstlichen Gelenks entspricht.
Die Prisizion des Robotersystems reduziert
den Abstand zwischen dem Loch im Kno-

Winterthur

chen und der Prothese, so dass die beiden
Teile noch besser zusammenpassen.

Konventionelle kiinstliche Hiiftgelenke
werden mit einem Acrylzement im Kno-
chen befestigt. Dies ist fiir die meisten Pa-
tienten problemlos. Bei Patienten, die das
neue Gelenk jedoch zu stark belasten, kann
es zu einem Bruch kommen. Aus diesem
Grund haben orthopédische Chirurgen ze-
mentlose Prothesen entwickelt, die mit
einem pordsen Metalliiberzug beschichtet
sind. Der Knochen kann in diesen Uberzug
hineinwachsen und sich fest darin veran-
kern. Bei solchen zementlosen Transplanta-
tionen ist die genaue Einpassung des kiinst-
lichen Gelenks entscheidend fiir den Erfolg
der Operation.

Die beschriebene Methode beruht auf
einer gemeinsamen Forschungsarbeit von
IBM und der University of California.
Grund fur das Projekt war die Idee, die
wihrend der letzten 15 Jahre entwickelte
Industrierobotertechnologie in den Dienst
der Biomedizin zu stellen.

Andere Gebiete, die sich zur Anwendung
dieser Operationsmethode eignen kdnnten,
sind plastische Chirurgie, Kopf- und Hals-
chirurgie sowie die Krebschirurgie.

(IBM-Pressemitteilung)

Schulen und Ausbildung
Ecoles et formation

Griindung des
Férderungs-Institutes fiir
Technologie-Transfer FITT
Winterthur

Im Herbst 1986 erfolgte die Griindung
der Arbeitsgemeinschaft fiir Technologie-
Transfer Winterthur. Die fiinf ARGE-Mit-
glieder-Technikum Winterthur, Ingenieur-
schule; Seminar fiir technische Weiterbil-
dung am Technikum Winterthur; Gruppe
Tech (Prof. Guttropf); Technorama der
Schweiz; Wirtschaftsforderung Winterthur
- haben seither ein kurzfristig aktionsfihi-
ges Konzept erarbeitet. Die Idee wurde
durch den Beizug einer grosseren Zahl von
Forschungs- und {imw;eklungsstellen pri-
vater Industriefirmen auf eine breitere Ba-
sis gestellt, so dass die Tatigkeit im Friih-
jahr 1988 im privaten Bereich mit 25 Tech-
nologiezentren (TZ), die von 14 Firmen
eingebracht wurden, aufgenommen werden
kann.

Das inzwisch gegrundete Forderungs-
institut fiir Technologie-Transfer (FITT)
\ Information und die
Zusammenarbeit im Bereich von F + E
zwischen den offentlichen Lehranstalten
und privaten Wirtschaftstriagern zielgerecht
verstarken, indem es:

- durch seine PR- und Werbe-Titigkeit die
. und die anvisierten Ziel-
gruppen iiber Ziele und Moglichkeiten
gie-Transfers (TT) infor-

- den Dozenten des Technikums Winter-
thur, Ingenieurschule, eine praxisbezoge-
ne Lehrtatigkeit und den privatwirt-
schaftlichen Auftraggebern den Zugang
zu den TZ des offentlichen Bereiches er-
moglicht

- am Technikum Winterthur projektbezo-
gene und zeitlich befristete Arbeitsgrup-
pen im Rahmen von Semester- und Di-
plomarbeiten fiir die Abwicklung von
privaten E-Auftragen einsetzt

- eine projektbezogene Innovationsbera-
tung und administrative Begleitung iiber-
nimmt

- dank der Zusammenfassung der ange-
schlossenen TZ zum FITT Winterthur
die Vermittlung und Institutioralisie-
rung interdisziplindrer Kontakte zwi-
schen den einzelnen TZ gewihrleistet.

Finanzierung: Im offentlichen Bereich
treten die Kantonale Erziehungsdirektion
und im privaten die beteiligten Industriefir-
men als Trigerschaft des FITT Winterthur
in Erscheinung. Dank einem kantonalen
Startbeitrag konnen wihrend der Organisa-
tionsphase der notwendige Investitionsauf-
wand und die Riickschldge der ersten Be-
triebsjahre gedeckt werden.

Ende April fanden im Technorama zwei
Technologie-Tage statt, die dem Thema
Technologie-Transfer gewidmet waren. Or-
ganisation und Arbeitsweise des FITT Win-
terthur wurden bei diesem Anlass anhand
von Referaten und einer Sondershow erldu-
tert.

Austauschprogramm fiir
Ingenieurstudenten

Die SEFI, Société Européenne pour la
Formation des Ingénieurs, plant, ein Aus-
tauschprogramm fiir europdische Inge-
nieurstudenten, das «European Theses
Abroad Programme for Engineering Stu-
dents» (ETAP), zu schaffen. Wie der Name
des Programms besagt, handelt es sich bei
diesem Studentenaustausch darum, Inge-
nieurstudenten neue Studienmoglichkeiten
im Ausland zu offerieren, und zwar in der
Abschlussphase des Studiums, indem sie
ihre Diplomarbeiten an auslindischen
Hochschulen verfassen kénnen. Dieses si-
cher sehr attraktive Programm wird vom
SEFI in den nidchsten Wochen lanciert.
Moglichst alle Ingenieurschulen und Tech-
nischen Hochschulen der europdischen
Lénder, inner- und ausserhalb der Europi—
1schen Gemeinschaft (EG), sollen zu einer
: diesem Programm eingela-
den werdjen. Bereits 1989 sollen dann erste
solche Diplomarbeiten an ausldndischen
Hochschulen entstehen. Es wird betont,
dass dieses Austauschprogamm keinesfalls
bereits bestehende Programme, die in Zu-
sammenarbeit mit der Industrie funktionie-
urrenzieren soll. Im Gegenteil sol-
nde Verbindungen gewahrt und
Erfahmngen gegenseitig ausgetauscht wer-
den. (techinfo TWI)
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