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Symposium

Umwelt - Auto - Elektromobil

R. Weber

Das hier wiedergegebene Ein-
fiihrungsreferat stellt ein ganz
personlich gehaltenes, dusserst
engagiertes Pladoyer eines
Unabhangigen fiir eine Innova-
tion der Ideen dar. Der Autor for-
dert die Verantwortlichen in der
Industrie mit Nachdruck dazu
auf, sich der Herausforderung
zur Entwicklung eines alltags-
tauglichen Elektromobils zu stel-
len.

L’exposé publié ici présente le
plaidoyer fort engagé d’un
conférencier indépendant en
faveur d’une innovation des
idées. L auteur invite avec fer-
meté les responsables indus-
triels a accepter le défi concer-
nant le développement d’une
électromobile a usage quotidien.

Referat, gehalten anlasslich des ASVER/
ACS-Symposiums «Elektromobile im Auf-
schwung» am 15. Juni 1987 in Interlaken.

Adresse des Autors

Dr. Rudolf Weber, Wissenschaftsjournalist,
Im Chapf 141, 5225 Oberbozberg

Einleitung

Man hat mich eingeladen, dieses
Einfiihrungsreferat zu halten, weil ich
in den vergangenen zehn Jahren etli-
che Artikel iiber Elektrofahrzeuge,
Batterien und auch iiber Verbren-
nungsmotoren geschrieben habe. Ich
bin jedoch auf keinem dieser Gebiete
aktiver Fachmann, sondern schitze
mich selbst als aufmerksamen Beob-
achter in zweifacher Hinsicht ein. Zum
einen als Wissenschaftsjournalist mit

ee Das Automobil als solches ist
eine nutzliche Sache. Aber wie
bei so vielem bringt massen-
haftes Auftreten die Kehrseite
zum Vorschein.®®

dem Vorteil, ohne jede Interessenbin-
dung zu sein. Zum andern als umwelt-
bewusster und umweltbesorgter Nor-
malbiirger. In diesen beiden Eigen-
schaften nehme ich die Gelegenheit
wahr, hier frisch von der Leber weg zu
reden und dabei auch Emotionales zu
dussern, zumal man das Phidnomen
Automobil ohnedies nicht allein mit
dem Verstand fassen kann.

Die automobile Kehrseite

Vorweg meine Uberzeugung, dass
das Automobil als solches eine niitzli-
che Sache ist. Aber wie bei so vielem
bringt massenhaftes Auftreten die
Kehrseite zum Vorschein.

Gewiss triagt das heutige Benzin-
und Dieselauto - LKW eingeschlossen -
nicht allein die Schuld an der Umwelt-
misere, doch ist es - im Verein mit dem
LKW - unzweifelhaft ein Hauptsiin-
der. Es «stinkt» gleich vierfach zum
Himmel, im wortlichen wie im iber-
tragenen Sinne:

1. Seine Abgase und sein Lirm ge-
fahrden die Gesundheit bzw. Wald

und Klima ebenso wie das sinnlos
hohe Leistungs- und Geschwindig-
keitspotential.

Wer auch immer sich hinter Grenz-
werten der Luftschadstoffe verschanzt,
dem sei empfohlen, einmal in den
Wald zu gehen und dort ein Auto an
sich voriiberfahren zu lassen! Oder mit
jenen Arzten zu sprechen, die schwar-
ze Beldge auf den Lungen ihrer Patien-
ten finden.

Die Arzte schitzen auch, dass mehr
als ein Drittel der Bevolkerung lirm-
geschadigt ist.

Und wenn die Verkehrsexperten
iber die Ursachen fiir den jlingsten
Anstieg der Unfallzahlen ritseln, so
getrauen sie sich das Kind nicht mehr
beim Namen zu nennen. Die Statisti-
ken der Versicherungsgesellschaften
lassen einen klaren Zusammenhang
zwischen Unfallzahlen und PS-Stirke
erkennen. Wozu brauchen Autos, die -
mit Ausnahme Deutschlands - hoch-
stens 140 km/h fahren diirfen, 100, ja
sogar 200 und mehr PS?

2. Alle Regierungen versagen bei
der Aufgabe, ihre Biirger vor diesen
Gefidhrdungen ausreichend zu schiit-
zen.

Die getroffenen technischen Mass-
nahmen packen das Ubel nicht an der
Wurzel an, sondern sind nur Kurver-

ee \Wozu brauchen Autos, die -
mit Ausnahme Deutschlands -
hochstens 140 km/h fahren
durfen, 100, ja sogar 200 und
mehr PS?®e®

suche an Symptomen. Insbesondere
vermindert der Katalysator kaum die
krebserzeugenden und krebserregen-
den Verbindungen aus dem Auspuff.
Geschwindigkeitsbegrenzungen {iber-
land zielen daneben, weil sich der
Grossteil des Verkehrs nicht liberland,
sondern bei niedriger Durchschnitts-
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geschwindigkeit in den Ballungsgebie-
ten abspielt.

Was die in unseren Tagen so oft be-
miihten Menschenrechte betrifft, so ist
festzustellen, dass in ihrem Katalog
unverstindlicherweise drei Grund-
rechte nicht enthalten sind: ndmlich
das Recht auf naturgegebene saubere
Atemluft, das auf natiirlich sauberes
Wasser und das auf Ruhe.

3. Regierungen, Automobilindu-
strie und Konsumenten verschliessen
ihre Augen weitgehend vor der Tatsa-
che, dass die Oltreibstoffe nicht ewig
reichen. Man tut wieder so, als hétten
wir fiir alle Zeiten genug billiges Erd-
6l. Dabei kann man leicht ausrechnen,
dass uns schon in den 90er Jahren eine
Verknappung ins Haus steht.

4. Die Automobilindustrie tut von
sich aus wenig zur Verminderung von
Abgasen und Lirm, sondern wartet
damit immer, bis der Gesetzgeber Vor-
schriften erlédsst - an deren Formulie-
rung sie meist noch mitwirkt.

Ahnliches gilt fiir die Unfallsicher-
heit. Was hier an konstruktiven Ver-
besserungen zu verzeichnen ist, wird
vom PS-Rennen wieder aufgehoben.

Und in Frage stellen kann man
schliesslich die volle soziale Verant-
wortung dieser Schliisselindustrie. Ge-

ee Das Elektrofahrzeug ist als
einzige Alternative hier und
heute produktionsreif. ®®

wiss sorgt sie sich um die Erhaltung ih-
rer Arbeitsplitze. Aber sie hat weder
dabei noch mit Blick auf die Gesamt-
wirtschaft die Olgrenzen im Auge. Die
Automobilindustrie wiirde aber wegen
der Monokultur des Olautos durch
eine neue Olkrise nicht nur selbst am
Lebensnerv getroffen, sondern als
Schliisselindustrie die gesamte Wirt-
schaft in Mitleidenschaft ziehen. Alter-
nativen zum Benzin und Dieselantrieb
hat sie namlich bisher allenfalls halb-
herzig gesucht.

Alternativen zum
Normalauto

Olhorizont und Umweltgefihrdung
sollten es - neben der Verbrauchsmin-
derung heutiger Motoren - zur vor-
dringlichen Aufgabe der Automobilin-
dustrie gemacht haben, Alternativen
zu erforschen. Dann und wann présen-
tieren einige Firmen auch ein Ver-
suchsfahrzeug mit Alternativantrieb,
sei das Pflanzenalkohol, Wasserstoff

oder Strom. Auf den ersten Blick wirkt
das eindrucksvoll. Bei niherem Hinse-
hen freilich entpuppt sich vieles als

ee Man darf sich nicht an den
Fahrleistungen der heutigen
Normalautos orientieren. Man
darf auch nicht auf die Wunder-
batterie warten. Vielmehr muss
man das Elektrofahrzeug als
Fahrzeugklasse fur sich
schaffen.®®

Alibiiibung. Allein vom finanziellen

Aufwand her rangieren die Alternati-

ven meist klar hinter neuen Kiihlzier-

gittern.
Lassen wir die untersuchten Alter-
nativen Revue passieren:

- Mit Elektronik und zahlreichen
konstruktiven Verbesserungen, wie
variabler  Ventilsteuerung, kann
man Benzin- und Dieselmotoren
einiges sauberer und sparsamer ma-
chen. Aber zum einen bewegt sich
die Industrie hier viel langsamer als
moglich, zum andern sind Benzin
und Diesel eben keine Alternative.

- Vom Stirling-Motor, der potentiell
viel weniger umweltfeindlich ist,
hort man so gut wie nichts.

- Alkohol als Treibstoff kann nicht
als Alternative gelten. Denn zum
einen steht seine Gewinnung aus
Ackerpflanzen in direktem Wider-
spruch zur Notwendigkeit, eine
wachsende Menschheit zu erndhren.
Zum andern sind die Abgase von
Alkoholmotoren alles andere als un-
bedenklich. Und nicht zuletzt ist sei-
ne Energiebilanz allenfalls ausgegli-
chen - seine Herstellung erfordert
genausoviel Energie, wie er enthélt.

- Viel ist die Rede von Wasserstoff als

Energietrager und Treibstoff der
Zukunft. Doch sind vor eine « Was-
serstoffwirtschaft» grosse Fragezei-
chen zu setzen hinsichtlich Erzeu-
gung und Sicherheit. Uberdies ent-
stehen bei der Verbrennung von
Wasserstoff Stickoxide. Und zudem
ist die Energiebilanz seiner Gewin-
nung nicht gerade giinstig.

- Bleibt das Elektrofahrzeug. Hier hat
die Automobilindustrie meist und
bis vor kurzem nichts weiter getan,
als in ein vorhandenes Modell Bat-
terien und einen Elektromotor zu
installieren und dann zu verkiinden,
das Ding sei zu schwer. Zudem be-
stehe kein Markt.

Gedanken zum
Elektromobil

Dem konnen verschiedene Aspekte
entgegengehalten werden: Auf seiner
Habenseite steht, dass das Elektro-
fahrzeug
- als einzige Alternative hier und heu-

te produktionsreif ist,

- dass es ungleich sauberer ist, auch
im Vergleich zum Katalysatorauto
und selbst dann, wenn es mit Strom
aus Kohlekraftwerken betrieben
wird,

- dass es praktisch nur Reifengerdu-
sche verursacht.

Als Klotz am Rad des Elektrofahr-
zeugs finden wir bisher die geringe
Energiedichte der Stromspeicher,
gleichbedeutend mit hohem Gewicht.
Moéglich, dass hier neue Batterien, z. B.
die Natrium-Schwefel-Batterie, uns
einen wesentlichen Sprung vorwarts

bringen.
Nun hat man bisher in der Automo-
bilindustrie, die allein fiir einen

Durchbruch sorgen kann, wie gelahmt
auf das Gewicht der Batterien ge-
schaut und ob dieser Lihmung Hédnde
und Hirn zu regen vergessen. «Zu ge-
ringe Fahrleistungen - keine Markt-
chancen» tonte - und tont es oft im-
mer noch - von vielen Seiten.

Ich meine, man darf sich eben nicht
an den Fahrleistungen der heutigen
Normalautos orientieren. Man darf
auch nicht auf die Wunderbatterie
warten - denn sie kommt vielleicht
nie, und auch die Natrium-Schwefel-
Batterie muss sich erst noch in der Pra-
xis bewdhren. Vielmehr muss man das

ee Viele Leute sind bereit, auf
Chrompracht und Potenz-
motoren zu verzichten und auch
ein wenig mehr zugunsten des
Umweltschutzes auszulegen. ®®

Elektrofahrzeug als Fahrzeugklasse
fiir sich schaffen - mit der Gattungsbe-
zeichnung Elektromobil im Titel die-
ses Symposiums ist dies symbolisch of-
fenbar schon geschehen.

Die Konstruktion des Elektromo-
bils muss sich nach jener Decke strek-
ken, welche die Eigenschaften der Bat-
terien vorgeben. Man muss eben mit
geringen Fahrleistungen vorliebneh-
men.

Auf dem eingefahrenen Weg der
Autoindustrie - Batterien und Elektro-
motor in Normalkarosserie einzu-
zwingen - kommt man da nicht voran.
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Denn dieser Weg ist, um mit Esther Vi-
lar zu sprechen, nicht intelligent. Intel-
ligenz, so definiert sie, zeigt sich im
Computerzeitalter als Phantasie und
Sensibilitit. Wie das aussehen kann,
haben z.B. P6hlmann und Stoy vorge-
zeigt. Allerdings glaube ich, dass man
noch viel konsequenter Leichtbau trei-
ben muss. Geringstmdgliche Fahr-
widerstinde, vor allem geringer Roll-
widerstand, gehdren dazu - denn der
Luftwiderstand spielt bei den niedri-
gen Geschwindigkeiten keine grosse
Rolle. Fiir neue, zweckmdssige und
doch ansprechende Karosserieformen
konnte man Anleihen sowohl bei den
Raumfahrzeugen wie bei den Solar-
mobilen machen.

Sensibilitit ist wohl gefragt, wenn es
um die Eroberung des Marktes geht.

ee Phantasie und Sensibilitat
sind auch vonnoten, um weit-
sichtige und ganzheitliche
Lésungen anzustreben. ®®

Zurzeit herrscht diesbeziiglich in der
Automobilindustrie nur Pessimismus.
Aber: Wo kein Angebot, da auch kein
Markt. Als Papa Benz seine Benzin-
kutsche baute, bestand auch kein
Markt. Und von einer wirklichen
Marktstudie mit Befragung der poten-
tiellen Kunden habe ich noch nichts
gehort. Die Reaktionen auf meine Zei-
tungsartikel im Jahre 1986 zeigen mir
jedoch, dass viele Leute bereit sind,
auf Chrompracht und Potenzmotoren
zu verzichten und auch ein wenig mehr
zugunsten des Umweltschutzes auszu-
legen.

Phantasie und Sensibilitdt sind auch
vonndten, um weitsichtige und ganz-
heitliche Lésungen anzustreben. Weit-
sichtig in Dingen des Individualver-
kehrs ist es meines Erachtens, die Ent-

wicklung der letzten Jahre nicht in die
Zukunft zu extrapolieren. Zunéchst
gilt es, sich einzugestehen, dass unsere
Stadte nur durch drastische Ein-
schrinkung des Individualverkehrs
wieder bewohnbar gemacht werden
konnen: Zuvorderst muss wieder der
Fussgdnger kommen, dann das Fahr-
rad, zum dritten der offentliche Ver-
kehr und erst an vierter Stelle der Indi-
vidualverkehr, aber einer mit sauberen
und leisen Fahrzeugen, z.B. mit Elek-
tromobilen. Fiar  Uberlandfahrten
konnte man ihren Besitzern auf
Hauptrouten insofern entgegenkom-
men, dass dort Oberleitungen oder
Rollbahnen angeboten werden.

Phantasie und Sensibilitit sollen
schliesslich auch die Regierungen an
den Tag legen. Da umweltschonende
Fahrzeuge im Gemeininteresse liegen
und volkswirtschaftlich erstrebenswert
sind, muss man nicht nur die nétige
Infrastruktur bereitstellen, sondern
auch - und noch viel mehr als bei Ka-
talysatorfahrzeugen - die Anschaffung
von Elektromobilen steuerlich for-
dern.

Ein Wort noch zur Stromversor-
gung. Flr eine sehr grosse Anzahl
Elektromobile, so versichert die Elek-
trizititswirtschaft, wiirden die beste-
henden Kapazititen ausreichen. Dar-
iiber hinaus und daneben ist - ohne
dass die Phantasie mit mir durchgeht -

ee Fiir eine sehr grosse Anzahl
Elektromobile, so versichert die
Elektrizitatswirtschaft, wirden
die bestehenden Kapazitaten zur
Stromversorgung ausreichen. ®®

vor allem das private Elektromobil
pridestiniert zur Versorgung aus So-
larzellen-Ladestationen.

Schlussbetrachtung

Hier spreche ich - wie ich hoffe, im
Namen einer breiten Offentlichkeit -
einen Dank aus. Und zwar jenen Er-
findern, nimmermiiden Tiftlern und
Unternehmern, die in den letzten Jah-

@@ Warum sollten Manager der
Industrie ihr Kdnnen und Wissen
nicht von den Turbos ab- und
dem Elektromobil zuwenden?
Das ist doch die viel dankbarere
Herausforderung!®®

ren die Idee vom Elektromobil widrig-
sten Umstdnden zum Trotz und oft un-
ter personlichen Opfern hochgehalten
haben. Ihnen ist es zu verdanken,
wenn die Automobilindustrie heute
dem Elektromobil aufgeschlossener
gegeniibersteht.

Diese Industrie will ich an etwas
erinnern. Namlich daran, dass sie ihre
heutigen wirtschaftlichen Erfolge zwar
auch der Weiterentwicklung des Nor-
malautos verdankt, in erster Linie aber
jenen wahren Innovatoren, die mit
neuen Ideen die Grundlage fiir diese
Produkte schufen. Diese Idee war einst
das Normalauto. Heute kann eine sol-
che Idee das Elektromobil sein. War-
um sollten Manager der Industrie ihr
Wissen und Koénnen nicht von den
Turbos ab- und dem Elektromobil zu-
wenden? Das ist doch die viel dankba-
rere Herausforderung!

Und ganz zum Schluss mdéchte ich
noch einen philosophischen Gesichts-
punkt ins Treffen fiihren. Das Elektro-
mobil, das sanft und leise auf seine be-
scheidene Hochstgeschwindigkeit be-
schleunigt, wiirde uns wieder jene Ge-
lassenheit und Musse zuriickbringen,
die wir nicht nur im Strassenverkehr
bitter notig haben.
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