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Gesetzgebung, Uberwachung

Die Aufgaben des Bundesamtes fiir Verkehr
im Zusammenhang mit den ortsfesten
elektrischen Anlagen von Bahnen

H. Meyenberg, A. Jucker, R. Schiile, B. Stender

Die Gesetzgebung ilibertragt
dem Bundesamt fir Verkehr
eine doppelte Aufgabe, namlich
die Beteiligung an der Gesetz-
gebung und die Aufsichtsfunk-
tion. Im Abschnitt ugesetzgebe-
rische Tatigkeitn wird die
Revisionsarbeit der einschlagi-
gen Verordnungen beschrieben
und im Abschnitt «Aufsichtsta-
tigkeitny schematisch der Ablauf
des Plangenehmigungsverfah-
rens fiir eine Bahnstrom-Uber-
tragungsleitung dargestellt und
in wichtigen Punkten erldutert.
Abschliessend wird auf das Vor-
gehen nach Fertigstellung des
Bauwerks hingewiesen.

La législation convie a I'Office
fédéral des transports une
double tache, a savoir la partici-
pation a I’élaboration des lois et
la fonction de surveillance. Le
chapitre uactivité législativen
décrit les travaux de révision en
cours qui sont de son ressort,
alors que le chapitre uactivité de
surveillancen présente schémati-
quement le déroulement de la
procédure d’approbation des
plans concernant une ligne de
transport de courant ferroviaire.
Certains points importants sont
encore expliqués en détail. Il est
fait allusion, enfin, a la procédure
suivie une fois I'ouvrage terminé.

Adresse der Autoren

Dipl. Ing. H. Meyenberg, Sektionschef, dipl. Ing.
A. Jucker, R. Schiile, dipl. Ing. B. Stender,
Bundesamt fiir Verkehr, Sektion fiir
Zugférderung und elektrische Anlagen,

3003 Bern.

Die Pflichten des Bundesamtes fiir
Verkehr im Bereich der elektrischen
Anlagen sind im Bundesgesetz vom
24.Juni 1902 betreffend die elektri-
schen Schwach- und Starkstromanla-
gen, Ublicherweise als Elektrizititsge-
setz bezeichnet, festgelegt. Artikel 3
Absatz | bestimmt: «Der Bundesrat
wird die erforderlichen Vorschriften
aufstellen zu tunlichster Vermeidung
derjenigen Gefahren und Schidigun-
gen, welche aus dem Bestande der
Starkstromanlagen {iberhaupt und aus
deren Zusammentreffen mit Schwach-
stromanlagen entstehen.» Den Voll-
zug der Vorschriften regelt Artikel 21,
indem er in Absatz2 die Kontrolle
«fiir die elektrischen Eisenbahnen mit
Inbegriff der Bahnkreuzungen durch
elektrische Starkstromleitungen und
der Léngsfiihrung solcher neben
Eisenbahnen sowie fiir Kreuzung elek-
trischer Bahnen durch Schwachstrom-
leitungen» dem Bundesamt iibertrégt.

Das Bundesgesetz vom 29. Mirz
1950 tuber die Trolleybusunterneh-
mungen in Verbindung mit der Trol-
leybus-Verordnung vom 6.Juli 1951
(Art. 7 bzw. 3) weist die Aufsicht iiber
die Trolleybusunternehmungen dem
Bundesamt fiir Verkehr zu. Sodann er-
klart Artikel 10 des Gesetzes, fur die
Erstellung, den Unterhalt und Betrieb
der elektrischen Anlagen und Einrich-
tungen die Bestimmungen der Bundes-
gesetzgebung tiber elektrische Anlagen
fiir verbindlich.

Schliesslich iibertrdgt die Verord-
nung vom 10. Mirz 1986 liber den Bau
und Betrieb der eidgendssisch konzes-
sionierten Seilbahnen (Seilbahnver-
ordnung), die sich auf Artikel 67 Ab-
satz2 des Postverkehrsgesetzes und
Artikel 97 des Eisenbahngesetzes ab-
stitzt, dem Bundesamt fur Verkehr
auch die Aufsicht tiber die eidgends-
sisch  konzessionierten Seilbahnen
(Art. 7) und schreibt in Artikel 5 vor,
dass fiir diese die Elektrizitatsgesetzge-
bung des Bundes verbindlich sei.

Das Bundesamt fiir Verkehr hat auf

dem Gebiet der elektrischen Anlagen
von Bahnen somit eine doppelte Auf-
gabe zu erfiillen: die Beteiligung an der
entsprechenden Gesetzgebung sowie
die Aufsichtsfunktion.

1. Die gesetzgeberische

Tatigkeit

Im Jahre 1972 hat der damalige Vor-
steher des Eidgendssischen Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartementes
den zustindigen Stellen den Auftrag
erteilt, die bundesrechtlichen Vor-
schriften iiber elektrische Anlagen zu
revidieren. Es handelte sich dabei um
die Verordnungen iiber
- die Erstellung, den Betrieb und den Un-

terhalt elektrischer Schwachstromanla-

gen (Schwachstromverordnung) vom

7.Juli 1933,

- die Erstellung, den Betrieb und den Un-
terhalt von elektrischen Starkstromanla-
gen (Starkstromverordnung) vom 7. Juli
1933,

- die Vorlagen fir elektrische Starkstrom-
anlagen vom 26. Mai 1939,

- die Parallelfithrungen und Kreu-
zungen elektrischer Leitungen unter
sich und mit Eisenbahnen vom
7.Juli 1933,

- die Erstellung, den Betrieb und den
Unterhalt der elektrischen Einrich-
tungen von Bahnen vom 7.Juli
1933.

Gemiss der Aufgabenverteilung
obliegt die Federfithrung der Revi-
sionsarbeiten an der letztgenannten
Verordnung sowie an den Kapiteln V
(Parallelfihrungen und Kreuzungen
elektrischer Leitungen mit Eisenbah-
nen) und VI (Zusammentreffen von
Stark- und Schwachstromleitungen
mit Drédhten und Drahtseilen von
Transportanlagen) der Verordnung
iiber Parallelfiihrungen und Kreuzun-
gen dem Bundesamt fiir Verkehr. Dass
es sich bei der Revision dieser aus dem
Jahre 1933 stammenden Verordnun-
gen um eine grundlegende Uberarbei-
tung der Materie und eine wesentliche
Erweiterung der Vorschriftenwerke
handeln musste, ist in Anbetracht der
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Entwicklung des offentlichen Ver-
kehrs in diesem Zeitraum verstindlich.
Auf die hauptsédchlichsten Erweiterun-
gen, die die Verordnungen im Zuge
der Revisionsarbeiten erfahren haben,
seiim folgenden kurz hingewiesen.

Parallel zur Uberarbeitung der er-
wihnten Verordnungen sind die in Ar-
tikel 51 der Seilbahnverordnung ange-
fiihrten  Ausfiilhrungsbestimmungen
geschaffen worden, die insbesondere
die technischen Sicherheitsanforde-
rungen an die einzelnen Seilbahnarten
festlegen.

1.1 Verordnung iiber elektrische

Anlagen von Eisenbahnen

(Titel des Entwurfs)

Insbesondere diejenigen konzessio-
nierten Eisenbahnen, die Agglomera-
tionsgebiete bedienen, haben im Laufe
der letzten Jahre, dem Wachstum die-
ser Gebiete entsprechend, eine bedeu-
tende Verkehrszunahme erfahren. Der
Umstand, dass diese Bahnen in dicht
besiedeltem Gebiet zirkulieren, stellt
hinsichtlich Personenschutz vor span-
nungsfiihrenden Teilen der Bahnanla-
gen sowie hinsichtlich des Zusammen-
treffens dieser Anlagen mit den elek-
trischen Einrichtungen des Netzes der
allgemeinen Landesversorgung beson-
dere Sicherheitsprobleme. Der iiber-
wiegende Teil dieser Bahnen wird zu-
dem mit Gleichstrom betrieben, so
dass in Anbetracht des dichten Zugs-
verkehrs mit leistungsfahigen Fahr-
zeugen der Einwirkung der Bahnstreu-
strome auf die erdverlegten metalli-
schen Leitungen (z.B. Rohrleitungen,
Kabel) und Bauelemente (z.B. Armie-
rungen) besondere Beachtung zu
schenken ist.

Diese gegeniiber frither verdnderte
Situation hat im neuen Vorschriften-
werk entsprechende Anpassungen ver-
langt. So machten die vielerorts ge-
dringten baulichen Verhiltnisse eine
viel detailliertere Fassung der Bestim-
mungen iber «Schutzmassnahmen
und Schutzabstinde bei Bauwerken
und im Bereich von Verkehrswegen»
notwendig.

Der Artikel iiber Erdungen beriick-
sichtigt neu auch Losungen, die iiber-
all dort zur Anwendung gelangen, wo
dem Ubertritt von Bahnstreustromen
ins Erdreich Einhalt geboten werden
muss.

Neu aufgenommen worden ist ein
Artikel iiber das «Zusammentreffen
von Erdungssystemen von Bahnnet-
zen unter sich oder mit solchen frem-
der Netze» [1]. Der Artikel regelt unter
anderem die zu treffenden Massnah-

men fiir jene Félle, in denen Anlagetei-
le, die mit der Bahnerde verbunden
sind (z.B. Fahrleitungsmaste), von
Personen gleichzeitig mit Objekten be-
rithrt werden konnen, deren Speisung
aus dem Netz der allgemeinen Landes-
versorgung erfolgt (z. B. Billettautoma-
ten). Er schreibt vor, wann die Bahner-
de mit der Erde des Fremdnetzes ver-
bunden werden darf oder unter wel-
chen Bedingungen eine Trennung der
beiden Erdungssysteme notwendig ist
und wie in jedem der beiden Fille vor-
zugehen ist. Eine Trennung der Bahn-
erde von der Erde des Fremdnetzes ist
bei Bahnen, die mit Gleichstrom be-
trieben werden, zwingend, um ein Ver-
schleppen des Gleichstromes und da-
mit Streustromschiaden nach Moglich-
keit zu vermeiden.

Als notwendig erwies sich auch ein
Artikel iiber Gleichrichteranlagen, die
in jingster Zeit infolge der Verkehrs-
zunahme oder Steigerung der Trak-
tionsleistung in grosser Zahl installiert
werden mussten. Die Anlagen werden
in der Regel aus dem Netz der allge-
meinen Landesversorgung gespeist.
Insbesondere um ein Verschleppen des
Gleichstromes zu verhindern, muss die
Erdung des speisenden Wechselstrom-
netzes von der Bahnerde getrennt sein.
Diese Forderung bedingt im Bereich
der Gleichrichteranlagen besondere
Massnahmen nicht nur zur Gewahrlei-
stung des Personenschutzes, sondern
auch zum Schutze der elektrischen An-
lage selbst.

Obwohl bei einem grossen Teil der
Gleichstrombahnen aufgrund des ge-
steigerten Verkehrsaufkommens heute
vermehrt Streustrom-Schutzmassnah-
men erforderlich sind, konnte der Ar-
tikel iiber den «Schutz von erdverleg-
ten metallischen Leitungen und Bau-
elementen vor Streustromen» knapp
gehalten werden, mit Riicksicht auf
die von der Korrosionskommission
herausgegebenen «Richtlinien zum
Schutz gegen Korrosion durch Streu-
strome von Gleichstromanlagen». Er
verpflichtet, im gegebenen Falle abzu-
kldren, ob Streustrom-Schutzmass-
nahmen zu treffen sind und fihrt diese
in knapper Form an.

Eine erhebliche Erweiterung gegen-
iiber der in Kraft stehenden Verord-
nung hat der Abschnitt iiber die Lei-
tungsanlagen erfahren. Er umfasst
mehrere Artikel und behandelt neben
den Ubertragungsleitungen und den
Traktionsstromleitungen auch die Ver-
sorgungsleitungen zur Stromversor-
gung von Bahnanlagen aus dem Netz
der allgemeinen Landesversorgung so-

wie die Leitungen fiir Sicherungs- und
Steuerungsanlagen und die Fernmel-
deleitungen. Fiir jeden Leitungstyp ist
neben der Freileitung auch der Kabel-
leitung grosse Aufmerksamkeit ge-
schenkt worden. Fiir jene Fille, in de-
nen das Bediirfnis besteht, verschiede-
ne Freileitungen auf einem gemeinsa-
men Tragwerk zu montieren, finden
sich Angaben iiber deren Anordnung
mit Riicksicht auf Beeinflussung und
Instandhaltung. Neu dazugekommen
sind auch die Luftkabel und die Licht-
wellenleiter. Die Vorschriften iiber
Kabel enthalten Angaben iiber deren
Schutz gegen mechanische Beschidi-
gung, iiber die Erdung der Metallmén-
tel und Armierungen, iber das An-
bringen einer dusseren Isolation im
Bereich von Gleichstrombahnen und
iiber deren Aufbau und Isolationsfe-
stigkeit. Den Fahrleitungsanlagen ist
ein breiter Raum gewidmet, wobei die
Dimensionierung der Tragwerke auf
dieselben Grundlagen gestellt wird,
wie sie fiir Leitungstragwerke in der re-
vidierten Starkstromverordnung vor-
gesehen sind.

Der Abschnitt «iibrige ortsfeste An-
lagen» enthdlt Bestimmungen tiber die
Stromkreise und die beriihrbaren An-
lageteile von Sicherungs-, Fernsteue-
rungs- und Ubermittlungsanlagen,
iber Zugvorheizanlagen, iiber Anlage-
teile in der Nédhe von Fahrleitungen,
an denen unter Spannung gearbeitet
wird, itber die Erdungsverhiltnisse
elektrischer Weichenheizungen sowie
Massnahmen, die zu treffen sind, so-
fern eine Stromversorgung umschalt-
bar aus verschiedenen Netzen erfolgen
kann. Unter «Betriebsvorschriften» ist
schliesslich gesagt, unter welchen Vor-
aussetzungen in Abweichung von der
Regelung in der Starkstromverord-
nung an unter Spannung stehenden
Leitungen und im Bereich spannungs-
fihrender Anlageteile gearbeitet wer-
den darf.

1.2 Verordnung iiber die
Parallelfiihrungen und
Kreuzungen elektrischer
Leitungen unter sich und mit
Eisenbahnen

Kapitel V: Anndherungen, Parallelfiih-
rungen und Kreuzungen elektrischer
Leitungen an bzw. mit Eisenbahnen ( Ti-
tel des Entwurfs)

Die grosse Zahl sowohl von bahnei-
genen als auch von bahnfremden Frei-
leitungen und Kabelanlagen, die par-
allel oder quer zu Eisenbahn- oder
Trolleybusanlagen gebaut werden
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fiir

132-kV-Ubertragungsleitung
die Bahnstromversorgung: «Kanalisierung»
mit bestehender Bahnanlage (Foto SBB/KW)

Figur 1

missen, erforderte ebenfalls eine
Uberarbeitung dieser Verordnung.

Eingehender als die in Kraft stehen-
de Verordnung regelt der Verord-
nungsentwurf die Abstinde zwischen
angeniherten, parallelgefithrten oder
kreuzenden Leitungen und den Bahn-
anlagen, um einerseits gegenseitige ge-
fahrdende Beeinflussungen zu vermei-
den und anderseits die Instandhaltung
zu ermoglichen. Fiir Kabelanlagen
tragt er dem Einflussbereich fremder
Erdungsanlagen, allfédlligen Langs-
spannungen bei parallelverlaufenden
Hochspannungsfreileitungen und im
Bereich von Gleichstromanlagen dem
Auftreten von Streustromen Rech-
nung.

Der Entwurf regelt neu auch die An-
ndherungen und Parallelfithrungen
elektrischer Freileitungen an bzw. mit
Fahrleitungen von Eisenbahn- und
Trolleybusanlagen, indem er die Ab-
stinde zwischen den betreffenden Lei-
tungen festlegt unter Beriicksichtigung
von Nennspannung, Windauslen-
kung, Leitertemperatur und Zusatz-
last. Ebenso macht er Angaben dar-
iiber, in welchem Abstand Kabel par-
allel zum Gleis verlegt werden diirfen.

Im Abschnitt Kreuzungen sind die
konstruktiven Massnahmen fiir die zu
treffenden  Sicherheitsvorkehrungen
fir Kreuzungen elektrischer Leitungen
mit Fahrleitungen umschrieben. Fiir
die Schwachstrom- und Niederspan-
nungs-Freileitungen sind zudem noch
Beispiele von zwingenden Fillen an-
gefiihrt, in denen ein Uberfithren den-
noch zugelassen ist.

Der Verordnungsentwurf fordert
ebenfalls besondere konstruktive

Massnahmen fiir Strassenbeleuchtun-
gen, die an Querseilen tiber Strassen-
bahn- oder Trolleybusfahrleitungen
montiert sind. Schliesslich zeigt er an,
in welchem Abstand Freileitungen
und Kabel unter Bahnanlagen durch-
gefiihrt werden konnen.

Sowohl hier wie auch im folgenden
Kapitel war es sinnvoll, simtliche Be-
stimmungen im Verordnungstext un-
terzubringen, so dass auf Ausfiih-
rungsbestimmungen verzichtet werden
konnte.

Kapitel VI: Anndherungen, Parallel-
fiihrungen und Kreuzungen elektrischer
Leitungen an bzw. mit Luftseilbahnen
aller Art sowie mit Skiliften (Titel des
Entwurfs)

Seit Inkrafttreten der Verordnung
im Jahre 1933 hat die Zahl dieser Seil-
transportanlagen ausserordentlich zu-
genommen. Allein bei den eidgends-
sisch konzessionierten Luftseilbahnen
kann man heute mehr als 480 Sektio-
nen zéhlen. Das Zusammentreffen von
elektrischen Leitungen mit Luftseil-
bahnen ist dementsprechend proble-
matisch geworden, und es entstand das
Bediirfnis, die sich ergebenden Fragen
etwas detaillierter zu regeln.

Der Entwurf enthélt neu auch Vor-

.schriften iliber die Abstinde zwischen

elektrischen Leitungen und Teilen der
Seilbahnanlagen, beriicksichtigt das
Problem der Beeinflussung und ent-
hdlt Bestimmungen fiir verschiedene
Schutzmassnahmen.

Dank den durchgefiithrten Versu-
chen im Laboratoire a haute puissance
in Préverenges mit Stahlseilen unter
Lichtbogenbelastung konnen fiir nied-
rige bis mittlere Erd- bzw. Kurz-
schlussstrome bei einem Isolatorbruch
voriibergehende Anndherungen abge-
senkter Hochspannungsleiter an eine
Luftseilbahn zugelassen werden, die
friither durch entsprechend aufwendige
Schutzmassnahmen zu verhindern wa-
ren [2].

Besondere Aufmerksamkeit wurde
dem Problem der Potentialverschlep-
pung tiber Seilbahnseile geschenkt.
Auch die Art und Weise der Beriick-
sichtigung der Windauslenkung wurde
klar geregelt und steht in Ubereinstim-
mung mit der Seilbahnverordnung.

Lediglich die Abmessungen der
Schutzkonstruktionen, die im Regel-
fall nur noch bei Unterkreuzungen mit
Hochspannungs-Freileitungen unter
Luftseilbahnen mit kleinem Abstand
und hohen Erd- bzw. Kurzschlussstro-
men notwendig werden, sind von Fall
zu Fall festzulegen. Fiir die relativ sel-

tenen Schutzkonstruktionen wéren fiir
die Abmessungen viel zu zahlreiche
Vorschriften notwendig gewesen, die
zudem nicht jeden denkbaren Einzel-
fall beriicksichtigt hitten.

1.3 Seilbahnverordnung

Die Seilbahnverordnung behandelt
alle Seilbahnarten gemeinsam; die
Ausfithrungsbestimmungen hingegen
sind fiir jede Seilbahnart als separate,
selbstindige Departementsverordnun-
gen abgefasst. Es sind dies die Verord-
nungen liber
- die Sicherheitsanforderungen an Stand-

seilbahnen (Standseilbahnverordnung),

- die Sicherheitsanforderungen an Pendel-
bahnen (Pendelbahnverordnung),

- die Sicherheitsanforderungen an Um-
laufbahnen mit kuppelbaren Klemmen
(Umlaufbahnverordnung, seit 11. April
1986 in Kraft),

- die Sicherheitsanforderungen an Um-
laufbahnen mit festen Klemmen (Sessel-
bahnverordnung).

Die mit der Seilbahnverordnung
von 1986 ausser Kraft gesetzte Verord-
nung stammte aus dem Jahre 1963.
Eine hohe Transportkapazitit und
eine rationelle Betriebsfiihrung sind
zwei der Hauptmerkmale, die moder-
ne Seilbahnanlagen charakterisieren
und die eine dementsprechend hoch-
entwickelte Technik bedingen. Es war
somit unumginglich, die Departe-
mentsverordnungen von Grund auf
neu zu erarbeiten, um dem aktuellen
Stand der Technik gerecht zu werden.

Soll die Rationalisierung eines Seil-
bahnbetriebes durch Einsparung an
Bedienungspersonal erfolgen, so miis-
sen die entsprechenden Sicherheits-
funktionen von den Anlagen iiber-
nommen werden. Dementsprechend
werden im Abschnitt «Allgemeines»
die sicherheitstechnischen Grundsitze
umschrieben, die die Grundlage fiir
alle elektrischen Anlagen einer Seil-
bahn bilden. Es wurde versucht, die
seit Jahren angewandte Sicherheitsphi-
losophie in verstindlicher Form dar-
zulegen, in der Meinung, dass deren
Befolgung eine unerldssliche Voraus-
setzung fiir einen sicheren Betrieb der
Anlagen ist. Neben diesen fundamen-
talen allgemeinen Bestimmungen er-
fuhren vor allem die Vorschriften iiber
die elektrischen Antriebseinrichtungen
(Steuerung, Regelung, Sicherheitsein-
richtungen) und die Ferniiberwa-
chungsanlage (Uberwachung der Sei-
le) eine Erweiterung gegeniiber der
ehemaligen Verordnung.

Die «Besonderen Bauvorschriften
fiir die elektrischen Teile» umfassen
die folgenden Abschnitte: Allgemei-

Bulletin SEV/VSE 78(1987)5, 7. Mirz

277



Gesetzgebung, Uberwachung

nes, Elektrische Betriebsmittel, Instal-
lation, Besondere Schutzeinrichtun-
gen, Einrichtungen fiir die Bedienung
und Priifung, Elektrische Antriebsein-
richtungen, Stationseinfahrt, Fern-
iberwachungsanlage und Fernsteue-
rung, Fernmeldeeinrichtungen.

2. Die Aufsichtstitigkeit

Dem Bundesamt fiir Verkehr obliegt
die Aufsicht tiber die eidgendssisch
konzessionierten Transportunterneh-
men. Seine Aufsichtstitigkeit iiber die
Schweizerischen Bundesbahnen be-
schrankt sich, gestiitzt auf die Verord-
nung zum Bundesgesetz iiber die
Schweizerischen Bundesbahnen, auf
die Genehmigung der Normalien fiir
das Rollmaterial sowie fir die festen
und elektrischen Anlagen, der Pline
fir Bauten im Kostenvoranschlag von
mehr als 5 Millionen Franken und der
Pldne fiir andere Arbeiten, soweit sich
die Bundesbahnen mit eidgendssi-
schen oder kantonalen Amtsstellen
oder Dritten nicht verstindigen kon-
nen. Dieselbe Verordnung iibertragt
dem Bundesamt ferner die Kontrolle
uber die Anlagen der Stand- und Luft-
seilbahnen der Bundesbahnen.

Artikel 3 der Verordnung tber die
Vorlagen fiir elektrische Starkstrom-
anlagen schreibt vor, dass solche Anla-
gen «nur erstellt oder gedndert werden
durfen, wenn die zustdndige Kontroll-
stelle vorher die Vorlage genehmigt
hat». Artikel 73 derselben Verordnung
legt fest, welchen Amtsstellen die Vor-
lage zur Vernehmlassung zu unterbrei-
ten ist.

Das  Plangenehmigungsverfahren
hat in jingster Zeit insofern eine nicht
unwesentliche Erweiterung erfahren,
als dieses mit dem Bundesgesetz iiber
das Verwaltungsverfahren in Uberein-
stimmung gebracht werden musste,
was in einer frithzeitigen und weiterge-
henden Beachtung der Rechte Dritter
zum Ausdruck kommt. Als Folge da-
von ist in jenen Fillen, in denen die
Erstellung einer elektrischen Anlage
die Rechte Dritter beeintrdchtigt und/
oder eine wesentliche Veranderung des
dusseren Erscheinungsbildes verur-
sacht, eine 6ffentliche Publikation der
Pliane in den Gemeinden geboten.

Das folgende Beispiel zeigt den
Ablauf des Plangenehmigungsverfah-
rens fir eine Bahnstrom-Ubertra-
gungsleitung vom Zeitpunkt der Ein-
reichung der Vorlage durch das Unter-
nehmen bei der Kontrollstelle bis zur
Plangenehmigungsverfiigung (Tab. I).
Es macht deutlich, in welch hohem

Bauherr: SBB, Abteilung Kraftwerke KTU-Bahn
Bausumme: f bis Fr. 5 Mio. tiber Fr. 5 Mio. * unabhingig
Umstinde: keine Versténdigung .
mit Dritten ““ﬂb‘i"ng‘g
1
Projekt Projekt Generelles Projekt
Projekt
an Kontroll- l I [
stelle: GD-SBB BAV BAV BAV
! ! ! 1
Ubermitt- Baudepartement der beriihrten Kantone +=* Gemeinden +=*Dritte (Publikation)
lung an: BFL, beiWaldquerungen und betreffend Landschaftsschutz
BWW, bei Annitherung und Kreuzung grosser Gewdsser
GGST, bei Annitherung an militdrische Anlagen
ASB,  bei Annitherung und Kreuzung mit Nationalstrassen
ERI,  bei Ann¥herung und Kreuzung mit Rohrleitungen
BAZL, bei Leitungshthen iber 25 m und im Bereich von Flugplitzen
BAMF, in allen Fillen
PTT, in allen Fillen
BRP, beigrisseren Abweichungen von bisherigen Leitungstrassen
Konzessionierte Transportunternehmungen, bei Annéherungen und Kreuzungen
Vemehmlas- I I l I
sung an: GD-SBB BAV BAV BAV
Augenschein
mit Bauherrn+
Betroffenen: GD-SBB BAV BAV BAV
Plangenehmi- I | l |
gungsverfll-
gung durch: GD-SBB BAV BAV BAV
i i 3 4
mit Kopie an:
= Bauherm
- Kantone und Gemeinden zur Publikation/8ffentlichen Auflage in Gemeinde
- Dritte, die Einwinde erhoben undfoder Begehren gestellt haben
- am Verfahrenbeteiligte Bundesstellen
~ Organisationen, die gem#ss NHG zur Beschwerde berechtigt sind
Beschwerdemdg-
lichkeit innert
30 Tagen an:
1.Beschwerde-
instanz BAV EVED EVED EVED
2.Beschwerde- l l
instanz EVED BR/BGer* BR/BGer* BR/BGer*
3.Beschwerde-
instanz BR/BGer* * BGer nur bei mit Enteignung kombiniertem Verfahren
TabelleI  Ablauf des Plangenehmigungsverfahrens fiir eine Ubertragungsleitung der

16%-Hz-Bahnstromversorgung

SBB  Schweizerische Bundesbahnen

GD  Generaldirektion

KTU Konzessionierte Transportunternehmungen
(Privatbahnen, Schiffe, Luftseilbahnen usw.)

BAV Bundesamt fiir Verkehr

PTT  Post-, Telefon- und Telegrafenbetriebe

EVED Eidg. Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement

BR Bundesrat
BGer Bundesgericht
BFL Bundesamt fiir Forstwesen und

Landschaftsschutz
BWW Bundesamt fiir Wasserwirtschaft

Masse bei der Projektierung elektri-
scher Anlagen den Belangen der Be-
troffenen Rechnung getragen wird.

2.1 Das Plangenehmigungs-
verfahren

Eine der Bahnstromversorgung die-
nende Ubertragungsleitung fillt einer-
seits als Teil einer Bahnanlage unter
das Eisenbahngesetz vom 20. Dezem-
ber 1957, andererseits als elektrische
Anlage auch unter das Elektrizitdtsge-
setz. Da die Uberarbeitung der Ver-
ordnung tiber die Vorlagen fiir elektri-

GGST  Stab der Gruppe fiir
Generalstabsdienste

ASB Bundesamt fiir Strassenbau

ERI Eidg. Rohrleitungsinspektorat

BAZL Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

BAMF Bundesamt fiir Militarflugplitze

BRP Bundesamt fiir Raumplanung

NHG  Bundesgesetz vom 1. Juli 1966
iber den Natur- und
Heimatschutz (SR 451)

V 734.25 Verordnung vom 26. Mai 1939

iiber die Vorlagen fiir elektrische
Starkstromanlagen (SR 734.25)

sche Starkstromanlagen noch nicht ab-
geschlossen ist, muss gemiss der Wei-
sung vom 20. Mirz 1986 des General-
sekretariates des Eidg. Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartementes das
Plangenehmigungsverfahren fiir elek-
trische Anlagen im Sinne der nunmehr
gednderten Verordnung vom 23. De-
zember 1932 iiber die Planvorlagen fiir
Eisenbahnbauten durchgefiihrt wer-
den.

Auch wenn im Hinblick auf Land-
schaftsschutz und Durchleitungsrechte
umzubauende und neue Ubertra-
gungsleitungen mdoglichst mit Eisen-
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Gesetzgebung, Uberwachung

bahnstrecken, Nationalstrassen oder

weiteren Hochspannungs-Weitspann-

leitungen «kanalisiert» werden, ist in
den meisten Fallen mit «wesentlichen

Veranderungen des dusseren Erschei-

nungsbildes» (Art. 20 Bst. a Ziff. 1 der

letztgenannten Verordnung) zu rech-
nen, was mindestens ein «ordentliches

Plangenehmigungsverfahren» (Bst. b

desselben Art.) bedingt. Somit sind an-

zuhoren:

- Das fiir Leitungsbauten zustidndige De-
partement des betroffenen Kantons und
iiber dieses die beriihrten Gemeinden
(Eisenbahngesetz Art. 18 Abs.2 sowie
Art. 73 Abs.3 der Verordnung tber die
Vorlagen fiir elektrische Starkstromanla-
gen), welche in Anlehnung an Artikel 22
der Verordnung iiber die Planvorlagen
fur Eisenbahnbauten seit 1. Januar 1985
zur Publikation des Projektes wihrend
30 Tagen und zur Anhorung betroffener
Dritter verpflichtet sind.

- Die in Tabelle I erwidhnten Bundesstel-
len.

- Die PTT in allen Féllen, da durch Mast-
standorte, Erdungen und Kurzschluss-
strome deren Kabel und durch Feldwir-
kungen radioelektrische Anlagen beein-
triachtigt werden konnen.

- Die konzessionierten Transportunter-
nehmungen und die SBB, sofern An-
ndherungen an oder Kreuzungen mit de-
ren Anlagen vorgesehen sind.

Das Eidg. Starkstrominspektorat
wird iber alle Leitungsprojekte in
Kenntnis gesetzt; insbesondere wird
bei «Gemeinschaftsleitungen» (Lei-
tungen mit Leitern fiir die Bahnstrom-
versorgung und solchen fir die allge-
meine Landesversorgung auf gleichen
Tragwerken) abgesprochen, durch

Figur 2
Maschinenraum
einer Luftseilbahn

welche der beiden Kontrollstellen
(Bundesamt fir Verkehr oder Eidg.
Starkstrominspektorat) das Vernehm-
lassungsverfahren durchgefiihrt wird.

In Anlehnung an die Wegleitung
vom 17. November 1980 des Eidg. De-
partementes des Innern betreffend
«Elektrizititsiibertragung und Land-
schaftsschutz» hat sich bei grosseren
Leitungsprojekten eine Aufteilung des
Plangenehmigungsverfahrens in ein
«generelles Projekt» und ein aufgrund
allfalliger Auflagen zu diesem ausge-
arbeitetes «Detailprojekt» als zeitauf-
wendig, jedoch wirtschaftlich erwie-
sen.

In der Regel erfolgt nach Eingang
der Vernehmlassungen zum generellen
Projekt ein Augenschein durch das
Bundesamt in Anwesenheit des Bau-
herrn (Bahnunternehmen) und von
Vertretern der betroffenen Stellen so-
wie von Landeigentiimern und An-
stossern. Bei dieser Gelegenheit wer-
den ergdnzende Auskiinfte erteilt und
Kritik, Wiinsche sowie Anregungen
am bzw. zum vorgelegten Projekt ent-
gegengenommen.

Die Genehmigung bzw. Abweisung
der Pline zum generellen Projekt er-
folgt anschliessend aufgrund der Fest-
stellungen und Erwagungen des Bun-
desamtes in Form einer Plangenehmi-
gungsverfiigung, gegen welche seitens
der Betroffenen bis spétestens 30 Tage
nach Veroffentlichung Beschwerde er-
hoben werden kann. In dieser Verfii-
gung ist begriindet, weshalb bei gegen-
sdtzlichen Interessen der einen oder
andern Losung der Vorzug gegeben

worden ist; ebenso sind darin die fir
die Ausarbeitung des Detailprojektes
aufgrund der einzelnen Vernehmlas-
sungen oder gesetzlichen Vorschriften
notigen Auflagen (u.a. Untersuchung
von Varianten) enthalten.

Die Gemeinden erhalten direkt
durch das Bundesamt den Auftrag,
diese Verfligung auszugsweise zu pu-
blizieren.

Nach Uberarbeitung des Projektes
im Sinne der Auflagen und Erstellen
des Detailprojektes erfolgt ein gleicher
Verfahrensablauf wie beim generellen
Projekt. Nach Ablauf der 30tdgigen
Beschwerdefrist zum Detailprojekt
kann grundsétzlich mit dem Bau der
Anlage begonnen werden, sofern sich
der Bauherr gemaéss Artikel 76 der Ver-
ordnung iiber die Vorlagen fiir elektri-
sche Starkstromanlagen bzw. Arti-
kel 34 der Verordnung iiber die Plan-
vorlagen fiir Eisenbahnbauten mit al-
len Dritten, deren Rechte durch die ge-
plante Anlage beriihrt werden, ver-
standigt hat. Ist eine solche Verstindi-
gung nicht moglich, muss ein Enteig-
nungsverfahren durchgefiihrt werden,
falls nicht bereits zu Beginn des Plan-
genehmigungsverfahrens anstelle des
«ordentlichen Verfahrens» das «mit
einem Enteignungsverfahren kombi-
nierte  Plangenehmigungsverfahren»
(Art. 20 Bst. ¢ der Verordnung tber die
Planvorlagen fiir Eisenbahnbauten)
angeordnet worden ist.

Sowohl beim ordentlichen Plange-
nehmigungsverfahren durch das Bun-
desamt fiir Verkehr als auch bei dem
mit dem Enteignungsverfahren kom-
binierten Plangenehmigungsverfahren
ist das Eidg. Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement  erste  Be-
schwerdeinstanz; zweite Beschwerdein-
stanz ist der Bundesrat beim ordentli-
chen Verfahren, das Bundesgericht
beim kombinierten Verfahren.

2.2 Kollaudation

Ist die Leitung erstellt, so erfolgt
nach ihrer Abnahme (Detailkontrolle)
durch den Bauherrn die Kollaudation
(amtliche Kontrolle). Bei Anlagen von
oder auf dem Gebiet von Privatbah-
nen ist hierfir das Bundesamt fiir Ver-
kehr zustdndig; nach bestandener Kol-
laudation erteilt es, gestiitzt auf das
Eisenbahngesetz (Art. 17 Abs. 3), eine
Betriebsbewilligung.
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