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Erster Grand Prix fiir Elektrofahrzeuge

W. Blum, R. Vetsch

Erstmals in Europa fand am

1. Juni 1986 in Veltheim/Aargau
ein Grand Prix fiir Elektrofahr-
zeuge statt. Vor weit liiber 3000
interessierten Zuschauern stell-
ten die rund 40 Teilnehmer die
Leistungsfahigkeit ihrer Fahr-
zeuge unter Beweis. Die Sieger
bewaltigten den Dauertest mit
Durchschnittsgeschwindigkei-
ten von etwa 70 km/h und
erreichten in der Beschleuni-
gungsprifung uber Y Meile mit
stehendem Start einen Schnitt
von gut 50 km/h (Kategorie B)
bzw. sogar bis gegen 70 km/h
(Kategorie A).

Un «Grand Prix» pour électromo-
biles, une premiéere en Europe, a
eu lieu le 1er juin 1986 a Velt-
heim. Environ 40 participants
ont démontré a plus de 3000
spectateurs I'efficacité de leurs
véhicules. Les vainqueurs ont
remporté I'épreuve d’endurance
avec une vitesse moyenne d’en-
viron 70 km/h et ont atteint lors
du test d’accélération (avec
départ arrété) sur une distance
de "1 mille, une moyenne de
50 km/h (catégorie B) et méme
de 70 km/h (catégorie A).

Adresse der Autoren

Wilfried Blum, dipl. Ing., Redaktor, Verband
Schweizerischer Elektrizititswerke (VSE),
Bahnhofplatz 3, 8023 Ziirich, und

Robert Vetsch, Chef Werkstitte und Service-
betrieb der Industriellen Betriebe der Stadt
Aarau, Obere Vorstadt 37, 5001 Aarau

Eine Wettfahrt im Dienste
der Fahrzeugentwicklung

In diesem Jahr feierte das Automo-
bil - mit Verbrennungsmotor - be-
kanntlich seinen hundertsten Geburts-
tag. Aber auch das Auto mit Elektro-
antrieb kann bereits auf eine gut
100jahrige Geschichte zuriickblicken.
So wurden die ersten offiziellen Ge-
schwindigkeitsrekorde mit elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen aufgestellt:
1899 durchbrach beispielsweise der
Belgier Camille Jenatzy mit seiner «Ja-
mais Contente» mit 105,8 kmi/h erst-
mals die 100 km/h-Grenze.

Die Fortschritte bei der Entwick-
lung der Verbrennungsmotoren auf
der einen Seite sowie der Vorteil der
wesentlich effizienteren Energiespei-
cherung in Form von Benzin im Ver-
gleich zu Batterien auf der anderen
Seite fithrten allerdings dazu, dass in
der Zwischenzeit Elektrofahrzeuge
weitgehend von den Strassen ver-
dringt wurden. Sie werden vor allem

L

Fig. 1

noch dort eingesetzt, wo Gerduschar-
mut und Abgasfreiheit im Vorder-
grund stehen und wo ihre Fahrleistun-
gen und ihre Reichweite den gestellten
Einsatzbedingungen geniigen.

Aber auch bei den Elektroautos ist
die Entwicklung nicht stillgestanden.
In sehr vielen Details wurden in der
Zwischenzeit ganz beachtliche Fort-
schritte erreicht. Dies gilt insbesondere
fiir die Entwicklung der Batterien, die
heute einiges mehr an Energie spei-
chern konnen als frither - und weitere,
vielversprechende Entwicklungsarbei-
ten sind im Gang. Beachtliche Fort-
schritte wurden aber auch bei der ge-
samten «Infrastruktur» der Batterie,
bei der Steuerung und Regelung, bei
Ladeverfahren und nicht zuletzt beim
Antrieb erreicht, so dass heute, u.a. mit
moderner Mikroelektronik, eine lei-
stungsfihige und effiziente Umsetzung
der Energie moglich ist.

Sowohl im Hinblick auf das zuneh-
mende Umweltbewusstsein als auch

Verschiedene Wetthewerbsteilnehmer vor dem Start

Bull. SEV/VSE 77(1986)16, 23. August

(B367) 1009



angesichts der heutigen Lage der Ener-
gieversorgung kommt daher dem elek-
trischen Antrieb - wieder - eine zuneh-
mende Bedeutung zu. Zu dieser Beur-
teilung gelangte auch der Automobil-
club der Schweiz (ACS), der alle Ent-
wicklungen auf dem Gebiet der Stras-
senfahrzeuge aufmerksam verfolgt.

So ist der ACS iiberzeugt, dass lei-
stungsfahige Elektromobile - sofern in
wirtschaftlich tragbarem Rahmen her-
gestellt und betrieben - in Zukunft den
Fahrzeugpark mit Verbrennungsmoto-
ren zwar nicht ersetzen, aber doch in
idealer Weise ergidnzen konnen: Vor
allem im Stadt- und Nahverkehr ha-
ben abgasfreie und gerduscharme
Fahrzeuge mehr denn je eine Berechti-
gung.

Die Automobilgeschichte macht
nun deutlich, dass technische Entwick-
lungen besonders dann vorangetrie-
ben wurden, wenn es um einen Wett-
bewerb, um eine sportliche Auseinan-
dersetzung ging. In dieser Beziehung
wirkt der Automobilsport als Schritt-
macher fir neue Technologien. Fir
den ACS als Inhaber der Sporthoheit
in der Schweiz lag es daher nahe, zur
Forderung des  Elektrofahrzeuges
einen sportlichen Wettbewerb zu orga-
nisieren und so Konstrukteure, Erfin-
der und Bastler zu neuen Ideen und
Taten anzuregen: Die Idee zum ersten
Grand Prix der Schweiz fiir Elektro-
mobile war geboren.

Nach rund einjdhriger Vorberei-
tungszeit im Rahmen eines kleinen Or-
ganisationskomitees konnte dann am
Samstag, 31. Mai (Fahrzeugabnahme
und freies Training), und Sonntag,
I.Juni 1986 (Wettfahrten), dieser

Grand Prix Formel E auf dem Gelin-
de des Verkehrssicherheitszentrums in
Veltheim/Aargau durchgefithrt wer-
den.

Drei Wertungsliufe fiir
zwei Fahrzeugkategorien

Fir die Wettfahrten wurden zwei
Fahrzeugkategorien geschaffen:

® Die Kategorie A, Eigenbauten, war
den Bastlern und Erfindern vorbe-
halten. Hierzu zdhlten einerseits
elektrisch angetriebene Go-Karts
aus Deutschland, die sog. Elobile,
und anderseits Solarmobile, die al-
lerdings ausschliesslich elektrisch
angetrieben werden durften, d.h.
nicht mit Pedalen; Solarzellen durf-
ten verwendet werden, ihre Oberfli-
che war auf maximal 3 m? be-
schrinkt.

@ In der Kategorie B waren kaufliche

Markenfahrzeuge und Prototypen’

von kiinftigen Strassenfahrzeugen
zusammengefasst.

Da das Gewicht bei Elektrofahrzeu-
gen wegen der schweren Batterien eine
grosse Rolle spielt, wurden die Fahr-
zeuge in beiden Kategorien in finf Ge-
wichtsklassen von 250 bis iiber 2000 kg
eingestuft.

Bei der Festlegung der Priifungsdis-
ziplinen wurde versucht, im Rahmen
des bei einer solchen Veranstaltung
Moglichen praxisgerechte Aufgaben zu
stellen:

Im Mittelpunkt stand ein Dauer-
wettbewerb, bei dem in Anlehnung an
+die 24 Stunden von Le Mans die «24
Minuten von Veltheim» geschaffen
wurden. (Fiir die Fahrzeugkategorie B
wurde die Prifungsdauer allerdings
auf 48 Minuten verdoppelt, um
einigermassen an die Leistungsgren-
zen der Fahrzeuge heranzukommen.)
Entsprechend der grossen Bedeutung,
die der Dauer-Leistungsfahigkeit eines

Fig.2 Das schnittige Fahrzeug der Ingenieurschule Biel und ein Elobil in einer Rennpause

Die ASVER am Grand Prix Formel E

Die ASVER (Association suisse des
véhicules  électriques  routiers -
Schweizerischer Verband flir elektrische
Strassenfahrzeuge) war einer der
Hauptsponsoren der Grand Prix For-
mel E. In enger Zusammenarbeit mit
dem Veranstalter ACS organisierte sie
unter dem Motto «Elektroautos aus der
Praxis - fiir die Praxis» eine Ausstel-
lung von Elektrofahrzeugen und infor-
mierte an einem Informationsstand mit-
tels einer Dokumentation und der Vor-
fithrung verschiedener Filme iiber Ent-
wicklungsarbeiten an Elektrofahrzeu-
gen in der Schweiz, der Bundesrepublik
Deutschland und in Frankreich.

Die ASVER wurde 1980 mit Sitz in
Lausanne gegriindet. Zu ihren Mitglie-
dern zidhlen verschiedene Organisatio-
nen, Firmen und Einzelmitglieder, die
zur Forderung und harmonischen Ent-
wicklung der elektrischen Strassenfahr-
zeuge beitragen wollen. Der Verband
versteht sich damit als Bindeglied zwi-
schen allen, die sich mit der Zukunft
dieses Verkehrsmittels befassen.

Fahrzeuges in der Praxis zukommt,
zdhlten die Ergebnisse dieses Wettbe-
werbs bei der Gesamtbewertung dop-
pelt.

Vor dem Dauertest wurde den Teil-
nehmern die Mdglichkeit gegeben, in
einer Beschleunigungspriifung iiber
'/a Meile mit stehendem Start die Be-
schleunigungsfihigkeit ihrer Fahrzeu-
ge unter Beweis zu stellen.

Dem abschliessenden Sprint iiber
3 Runden a 820 m kam schliesslich
eine besondere Bedeutung zu: Diese
separat gewertete Priifung sollte ver-
hindern, dass die Teilnehmer den
Dauertest konstant mit maximaler Lei-
stung absolvierten und dabei die Bat-
terien bis auf die letzte Amperestunde
leerfuhren; sie mussten vielmehr wih-
rend des Dauertests zwar schnell, aber
doch auch 6konomisch fahren, um fir
den anschliessenden Sprint noch iiber
geniigend «Pfus» zu verfiigen.

Selbstverstdndlich durften die Batte-
rien in den Pausen zwischen den ein-
zelnen Wertungsldaufen weder aufgela-
den noch ausgetauscht werden (mit
Ausnahme der Nachladung durch all-
fallige, auf dem Fahrzeug montierte
Solarzellen). Die Teilnehmer konnten
allerdings vor dem Rennen ihre Fahr-
zeuge voll «auftanken». Fiir diese
Stromversorgung auf dem Wett-
bewerbsareal fiir iber 40 Fahrzeuge
musste provisorisch ein Hochspan-
nungskabel und eine Trafostation in-
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Fig. 3 Start frei fiir den Elektrotransporter des EW Aarau

Spannende Wettfahrten

In Veltheim musste man zwar auf
das sonst vom Automobilsport ge-
wohnte Heulen der Motoren «verzich-
ten» - spannend wurde es trotzdem!

Schon bei der ersten Priifung, der
Beschleunigungspriifung tber eine Y4
Meile, zeigten sich erhebliche Unter-
schiede. Besonders rasant erwiesen
sich die Elobile, die diese Strecke mit
stehendem Start in gut 20 Sekunden
bewdltigten und Durchschnittsge-
schwindigkeiten von rund 70 km/h er-
reichten. Thre Spitzengeschwindigkeit
lag dabei bei iiber 100 km/h. Gesamt-
sieger in dieser Kategorie wurde das
Hagen Elobil (Nr. 15) aus der Bundes-
republik mit einer Zeit von 20,5 s und
einer mittleren Geschwindigkeit von
70,7 km/h, gefolgt von den Elobilen
Hetschel (Nr. 6) und Mach 1 (Nr. 2)
mit je etwa einer Sekunde Riickstand.
Der Eigenbau der Ingenieurschule
Biel (Nr. 9) errang mit 26,8 s den vier-
ten Rang.

Die Serienfahrzeuge beschleunigten
etwas langsamer, ihre Zeiten von
knapp 30 Sekunden und ihre mittlere
Geschwindigkeit von iiber 50 km/h
kénnen sich aber doch sehen lassen. In
dieser Kategorie setzte sich der extra
aus Japan eingeflogene Toyota EV
(Nr. 72) mit einer Zeit von 26,9 s und
einer mittleren Geschwindigkeit von
54,9 km/h an die Spitze, gefolgt vom
CitySTROMer (Nr. 67) und dem Pohl-
mann EL (Nr. 66) mit je etwa 0,7 s
Riickstand.

Die anschliessende Dauerprifung
tiber 24 bzw. 48 Minuten wurde dann,
wie erwartet, fiir manche Teilnehmer
zur Stunde der Wahrheit: Gegen Ende
der Priifung wurden die Rundenzeiten
langer und lidnger, und es waren auch
einige Ausfille zu verzeichnen. In vie-
len Fillen lag es nicht einmal an der
Erschopfung der Batterien, sondern
an der Uberlastung bzw. Uberhitzung
der Steuerung, so dass die eingebauten
Sicherheitseinrichtungen abschalteten

oder die Leistung reduzierten, so u.a.
zum Beispiel beim Toyota EV (Nr. 72),
der auch diese Priifung sehr schnell an-
gegangen war, dann aber nur auf dem
12. Platz beendete.

Anderen Teilnehmern schien diese
Priifung dagegen nichts auszumachen:
Zwar nicht ganz so rasant wie die
Schnellsten, aber  ausgesprochen
gleichmdssig zogen sie Runde um
Runde ihre Bahn. Der VW-Transpor-
ter der Industriellen Betriebe der Stadt
Aarau (Nr. 75) bewies sogar mit eini-
gen freiwilligen Zusatzrunden, dass
ihn das Ganze noch nicht bis aufs Aus-
serste gefordert hatte und dass er die
anschliessenden drei Sprint-Runden
nicht zu fiirchten hatte.

Sieger dieser Priifung in der Katego-
rie A wurde der Eigenbau der Inge-
nieurschule Biel (Nr. 9), der in den 24
Minuten 35 Runden a 820,56 m ent-
sprechend 28,7 km zuriicklegte und
dabei eine Durchschnittsgeschwindig-
keit von liber 70 km/h erreichte. Auf
den weiteren Plitzen folgten die Elobi-
le Mach 1 (Nr. 2) mit 34 Runden und
Hetschel (Nr. 6) und Hagen (Nr. 15),
die je 31 Runden bewiltigen. In der
Kategorie B setzte sich der Péhlmann
EL (Nr. 66) mit 67 Runden (= 55,0
km) in 48 Minuten und einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 68 km/h
an die Spitze, gefolgt von drei
CitySTROMern mit 65 bzw. zweimal
63 Runden. Erwidhnenswert ist aber
auch das Abschneiden zweier Solar-
mobile, die selbst in Kategorie B mit

Gesamtklassement Kategorie A * Tabelle I1
Rang |Start- | Bewerber Fahrzeug Rangin Punk-
Nr. Be- Dauer- Sprint |te-
schleu-  test** total
n-
gungs-
priifung
1.]2 Miiller Uwe, Michelstadt (D) Elobil Mach 1 3 2 2 9
2.1 9 | Ingenieurschule, Biel (CH) Eigenbau 4 1 4|10
Balmer Paul, Biel (CH)
3. | 15 | Hagen Batterie AG, Kassel (D) Hagen Elobil 1 3 3110
Knobloch Jens, Kassel (D)
4. | 6 | Schneider Klaus-Dieter, Worms (D) | Elobil/Hetschel 2 4 1] 11
5.| 4 | Ramella Fabrice, Ecublens (CH) Elobil CRF 5 5 5120
6. | 10 | Leu Christian, Uettligen (CH) Eigenbau Solar 6 6 6 | 24
7. | 12 | Trottmann Willi, Othmarsingen IKW of Solar 10 7 8| 32
(CH)
8.1 5 | Sonderegger René, St. Gallen (CH) | Elobil Kart 7 9 7|32
9. | 16 | Jenni Renate, Bern (CH) Caran d’Ache 9 8 9 | 34
10. | 19 | Autoelektro AG, Zuchwil (AG) Elmo 2 8 10 10 | 38
Affolter Dominique, Biberist (CH)
11. | 14 | Widler Hans, Frauenfeld (CH) Team Excom 11 11| 44

* ohne Beriicksichtigung der verschiedenen Gewichtsklassen

** diese Wertung zéhlt doppelt
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Gesamtklassement Kategorie B * Tabelle 111
Rang |Start- | Bewerber Fahrzeug Rangin Punk-
Nr. Be- Dauer- Sprint | te-
schleu- test** total
n-
gungs-
priifung
1. | 66 | RWE AG, Essen (D) Péhlmann EL 3 1 201 7
Herrmann Hans, Sindelfingen (D)
2. | 68 | RWE AG, Essen (D) VW CitySTROMer | 6 2 3 | 13
Arlt Hagen, Diisseldorf (D)
3. | 67 | Hagen Batterie AG, Kassel (D) VW CitySTROMer | 2 4 4| 14
Klemann Birgit, Kassel (D)
4. | 69 | RWE AG, Essen (D) VW CitySTROMer | 7 3 5118
Giinther Friedhelm, Dusseldorf (D
5.| 72 | Toyota AG, Safenwil (CH) Toyota EV 10 L 12 1|26
Giobellina Silvio, Leysin (CH)
6. | 65 | Ingenieurbiiro Péhlmann, Pohlmann EL 8 5 12|30
Kulmbach (D)
Péhlmann Erich, Kulmbach (D)
7. | 75 | Industrielle Betriebe der Stadt VW Transporter 10 7 7131
‘ Aarau
Wernli Werner, Aarau (CH)
8. | 70 | INFEL, Ziirich (CH) VW CitySTROMer | 9 8 6 | 31
Spalinger Ruedi, Ziirich (CH)
9. | 57 | Elobil Team, Besigheim (D) Zagato 4 10 933
Noz Wolfgang, Besigheim (D)
10. | 74 | Rocaboy-Kirchner, Paris (F) Rocaboy 15 6 8 | 35
Bazier Pierre, Paris (F)
11. | 54 | Electricité de Strasbourg SA (F) Elestra 17 9 10 | 45
Dietrich Alphonso, Kilchstett (F)
12. | 50 | Horlacher AG, M&hlin (CH) Horlacher Solar 12 11 13 | 47
Campelone Aldo, Stein (CH)
13. | 56 | Delta AG, Solothurn (CH) Zagato Zele 13 15 14|57
Weiermann Paul, Solothurn (CH)
14. | 62 | Renggli Heinz, Tagerwilen (CH) Morris Mini 11 19 11| 60
15. | 59 | Schorno Arnold, Mumpf (CH) Citicar Sebring 20 13 16 | 62
16. | 60 | Colenta Elektro GmbH, Rodgau (D) | Colenta Club 16 16 15| 63
Huss Heinrich, Rodgau (D) 2
17. | 63 | Pasquini Paolo, Bologna (I) Pasquini Boxel 19 14 17 | 64

* ohne Beriicksichtigung der verschiedenen Gewichtsklassen

** diese Wertung zdhlt doppelt

48 Minuten Priifungsdauer zwar nicht
am schnellsten, aber doch zuverlissig
ihre Runden drehten; so erreichte ein
Horlacher (Nr. 50) beispielsweise im-
merhin 47 Runden.

Der abschliessende Sprint iiber drei
Runden brachte schliesslich die Ent-
scheidung in der Gesamtwertung. In
der Kategorie A setzte sich diesmal das
Elobil Hetschel (Nr. 6) mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von
82,6 km/h an die Spitze, gefolgt von
den Elobilen Mach 1 (Nr. 2) mit 81,7
km/h und Hagen (Nr. 15) mit 78,2
km/h sowie dem Eigenbau der Inge-
nieurschule Biel (Nr. 9) mit 70,1 km/h.
Die weiteren Teilnehmer in dieser
Klasse folgten erst mit deutlichem Ab-
stand mit einer Geschwindigkeit von
unter 50 km/h.

In der Kategorie B erreichte die
Spannung dann wéahrend der Fahrten

Fig.4 Der Pohlmann EL und der Toyota EV:

zwei harte Konkurrenten auf Verfolgungsjagd

der in den vorangegangenen Wer-
tungsldufen als Sieger hervorgegange-
nen Toyota EV und P6éhlmann EL
einen absoluten Hoéhepunkt. Silvio
Giobelina am Steuer des Toyota EL
(Nr. 72) setzte alles auf eine Karte und
bewiltigte die drei Runden mit der
Bestzeit in dieser Kategorie und einer
Geschwindigkeit von 69,7 km/h. Zum
erstenmal konnte man wéhrend seiner
Fahrt auch das sonst von Autorennen
so bekannte Quietschen der Pneus ver-
nehmen. Hans Herrmann am Steuer
des Pohlmann EL (Nr. 66) mit Nickel-
Eisen-Batterie ging das Rennen zwar
ebenfalls sehr rasant an, wurde dann
aber doch etwas langsamer und nahm
mit nur etwa 0,6 km/h Riickstand in
dieser Priifung den zweiten Platz ein.
Auf den weiteren Pldtzen folgten vier
CitySTROMer.

Im Gesamtklassement setzte sich in
der Kategorie A das Elobil Mach 1
(Nr. 2) dank dem gleichmadssig guten
Abschneiden in allen drei Priifungen
an die Spitze, dicht gefolgt von den
Gewinnern des Dauertests (Eigenbau
Ingenieurschule Biel, Nr. 9), des Be-
schleunigungstests (Hagen Elobil, Nr.
15) und des Sprints (Elobil Hetschel,
Nr. 6). In der Kategorie B nahm der
Sieger aus dem Dauertest, der Pohl-
mann EL (Nr. 66) mit Nickel-Eisen-
Batterie auch den vordersten Platz im
Gesamtklassement ein, gefolgt von
drei CitySTROMern und dem Toyota
EV.
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Elektroautos haben
Zukunft

Insgesamt beweisen in Veltheim die
Ergebnisse, dass heute bereits Elektro-
fahrzeuge verfiigbar stehen, deren Lei-
stungen fiir viele Anwendungen genii-
gen. Dies gilt nicht nur fir die Sieger,
sondern auch fiir eine ganze Anzahl
von Nutzfahrzeugen, die sich im obe-
ren Mittelfeld klassieren konnten.

Neben der rein technischen Lei-
stungsfahigkeit der Fahrzeuge diirfte
auch der Fahrstil des Fahrers, welcher
eine gewisse Anpassung an die Eigen-
schaften des Elektroantriebs erfordert,
die Ergebnisse merklich mitbeeinflusst
haben.

Uberzeugend ist auch das ausge-
zeichnete Abschneiden sdmtlicher vier
CitySTROMer, die an den Wettfahr-
ten teilgenommen hatten; obwohl sie
in keiner Priifung den ersten Rang ein-
nahmen, zeichneten sie sich durch
gleichmissig gute Ergebnisse aus, was

Fig. 6

Einige
Wettbewerbsteilnehmer
an der improvisierten
«Tankstelle»

die offensichtliche Ausreifung dieser
Fahrzeuge bestétigt.

Als besonders positiv zu vermerken
ist auch das Interesse und die Initiative
vieler Einzelpersonen und Bastler, die
mit ihren Eigenbauten z.T. beachtliche
Ergebnisse erzielten.

Fig. 5

Am Rande des
Wettbewerbs fanden die
am Informationsstand
der ASVER
ausgestellten
Elektroautos reges
Interesse der Zuschauer

Erfreulich ist auch, dass an der Ver-
anstaltung verschiedene Fahrzeuge
teilnahmen und gut abschnitten, die
nicht nur als Wettbewerbs- oder Expe-
rimentalfahrzeuge konzipiert sind,
sondern die bereits im tdglichen Ein-
satz ihre Leistungsfahigkeit unter Be-
weis stellen.

Fiir viele Teilnehmer stellte der erste
Wettbewerb dieser Art aber auch eine
echte Priifung dar, die schonungslos
Stirken und Schwichen aufdeckte.
Nicht zuletzt aus diesem Grund wére
es wiinschenswert, wenn die Veran-
staltung in gleichem oder &hnlichem
Rahmen zu gegebener Zeit wiederholt
werden konnte, um den emsigen Ent-
wicklern einen Massstab fiir die er-
reichten Fortschritte zu geben.

Alles in allem kann man den ACS
zu einer gelungenen Veranstaltung be-
glickwiinschen: Das doppelte Ziel,
ndmlich die Anregung der Entwick-
lung von Elektrofahrzeugen und auch
die Forderung des Interesses der Of-
fentlichkeit an diesen Fahrzeugen,
wurde ohne Zweifel in hohem Masse
erreicht, und zwar, last but not least,
ohne Abgase und ohne Lirm!
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DC-3

Photoswissair

Friiher hatte
man noch Zeit.

Vor 50 Jahren war die DC-3 noch die Schnell-
ste. Heute wirkt sie neben Concorde und
Columbia eher wie eine Antiquitat. Auch fur den
Notstrom hat man heute keine Zeit mehr. Er
kommt so schnell, dass niemand etwas merkt.
Sie nennen das Fortschritt.

Fortschritt heisst: Notstrom aus Electrona-
Batterien, sei es in der Datenerfassung, im
Operationssaal, im Gotthardtunnel oder auf
dem Jungfraujoch. Absolute Zuverlassigkeit der
stationaren Anlagen und Traktionsbatterien so-
wie problemloser, schneller Service. Uberall,
wo die Sicherheit keine Kompromisse erlaubt.

ELECTRONA

Fortschritt in Sicherheit.

Electrona SA, Accumulatarenfabrik,
CH-2017 Boudry/NE, Tel. 038/44 21 21,
Telex 952 896 ACCU CH, Telefax 038/421517.
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