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Véhicules électriques routiers: aujourd’hui et demain

Compte rendu de la journée d’information ASE/ASVER du 20 novembre 1984

Par cette journée nous avons voulu don-
ner aux membres de I’ASE et de TASVER
(Association Suisse des Véhicules Electri-
ques Routiers) une image aussi objective
que possible et sans fard de I’état de déve-
loppement des véhicules électriques rou-
tiers en Suisse, en Europe et dans le monde.
Les orateurs ont été choisis en vue d’appor-
ter le témoignage de gens spécialisés dans le
développement des voitures électriques.

M. Claude Bassac, ingénieur a I’Electrici-
té de France, a fait sentir que le développe-
ment des véhicules électriques, en Europe
en particulier, suit une courbe certes ascen-
dante, mais lente et bien en dega de ce que
les spécialistes, méme pessimistes, envisa-
geaient il y a quelques années encore. Dans
de nombreux pays, il y a peu de nouvelles
expérimentations de ce type de véhicule et
les recherches dans ce domaine semblent
diminuer, les grands constructeurs automo-
biles n’ayant pas encore empoigné avec dé-
termination les créneaux de ces développe-
ments.

Le public est bien disposé a faire un ef-
fort pour lutter contre la pollution et venir
au secours de I’environnement, mais pas a
n’importe quel prix. Les voitures électri-
ques, avec leurs caractéristiques restreintes,
restent beaucoup trop cheéres et en dehors
de la fourchette que le quidam accepterait.

Des améliorations vont certes encore
voir le jour, spécialement au niveau des bat-
teries, le grand handicap des véhicules élec-
triques. Sans étre exagérément pessimistes,
le développement des véhicules électriques
pourra certainement couvrir un petit sec-
teur de 'immense marché des véhicules tra-
ditionnels. Celui-ci restera sans doute pen-
dant longtemps trés modeste.

La Suisse, avec les stations de montagne
de Zermatt et Saas-Fée, par exemple, est
sans doute en avance par rapport a d’autres
pays dans le cadre du développement pra-
tique des véhicules électriques. La raison de
ce développement est simplement due a la
décision politique de protéger certaines
zones de toute pollution occasionnée par
des véhicules classiques.

M. Herbert Giess, de la Fabrique d’accu-
lumateurs Oerlikon de Zurich a démontré
que I’amélioration et le développement de
I’accumulateur au plomb peut étre suffisant
pour des véhicules électriques dont le rayon
d’action reste limité a quelques dizaines de
kilométres par jour pour des utilisations
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spécifiques. Le coit de I'accumulateur li¢ a
ses performances, sa capacité en Wh/kg et
en nombre de décharges profondes devrait,
par les développements actuels, ne plus étre
un obstacle a la commercialisation de ces
véhicules. Actuellement encore la solution
«batterie plomb» reste la plus économique
pour les voitures électriques.

La «Citystromer», présentée par M. Willi
Klingler (W. Klingler Fahrzeugtechnik AG
Kiittigen), est fabriquée par la GES (Gesell-
schaft fiir elektrischen Strassenverkehr
GmbH a Essen). Les caractéristiques de cet-
te voiture démontrent que la maison GES
est a la pointe du progrés dans ce domaine,
comme d’ailleurs les réalisations des véhi-
cules électriques Klingler qui circulent a
Zermatt. Malheureusement les prix restent,
comme I’a déja exprimé M. Bassac, trés éle-
vés pour une commercialisation a grande
échelle sur un marché libre.

M. G.F. Schroeder, Brown Boveri & Cie a
Heidelberg, a expliqué que les accumula-
teurs a haute énergie développés par sa fir-
me pouvaient répondre a des besoins et sur-
tout & une extension des limites des véhi-
cules électriques. Il est confiant en cette
nouvelle technologie; elle sera peut-étre un
des éléments permettant le démarrage des
véhicules électriques. Mais la encore, mal-
heureusement, le cout du stockage reste
trop élevé.

M. Peter Kolen, Gesellschaft fir elektri-
schen Strassenverkehr GmbH a Essen, a
prouvé que le probléme de I’approvisionne-
ment en énergie des véhicules électriques ne
devait pas étre un des éléments freinant son
intégration. Au contraire cette solution
offre bien des intéréts sur le plan de la di-
versification des énergies et de I'indépen-
dance par rapport au pétrole. L’infrastruc-
ture en place permet déja, dans certains cas,
de répondre a des demandes telles que
celles du véhicule électrique, que cela soit
par une charge de nuit sur fusibles de 15 A
ou avec un biberonnage durant la journée.
Cette recharge demeure une solution inté-
ressante pour améliorer la performance du
véhicule et pour augmenter la durée de vie
de la batterie. Les réseaux urbains en parti-
culier peuvent répondre a une telle deman-
de. La lutte pour améliorer le rendement a
tous les niveaux reste une préoccupation
prioritaire au développement du véhicule
électrique.

M. Marcel Jufer, professeur a ’EPF de
Lausanne, a laissé poindre que le dévelop-
pement possible du moteur asynchrone en
particulier, asservi a I’électronique de com-
mande, remplacera probablement, pour les
véhicules électriques, le moteur a courant
continu que I’on trouve traditionnellement

pour I’entrainement de ces véhicules. Sur le
plan économique et du rendement, la solu-
tion d’un moteur a courant alternatif pro-
met d’étre plus attractive que la technologie
classique. En effet, la régulation électro-
nique plus compliquée, liée au moteur
asynchrone, fait de tels progrés que cette so-
lution devrait prendre le relais par rapport
au systéme traditionnel.

Le développement de la voiture hybride
réalisé en étroite collaboration entre Volks-
wagen, des industries suisses, ’EPFL et
I’Ecole d’ingénieurs de Bienne, sous la di-
rection de M. René Jeanneret, apporte une
solution intéressante pour arriver a limiter
la consommation de benzine ainsi que la
pollution.

En effet, la consommation d’essence, en
cycle urbain, est de 3 litres pour 100 km. Le
mini-ordinateur intégré au véhicule assure
le mode de marche en fonction de I’écono-
mie optimale. Cette voiture groupe le mo-
teur traditionnel et le moteur électrique
sous son capot. Elle permet non seulement
de rouler en silence et sans pollution en vil-
le, mais également sur de grandes distances
de fagon traditionnelle.. Si VW poursuit le
développement de cette premiere réalisa-
tion, nous aurons sur le marché une auto-
mobile offrant le double avantage du grand
rayon d’action et de la faible pollution en
secteur urbain.

En conclusion de cette journée on peut
dire que malheureusement I’engouement de
la population et méme du monde politique
n’est pas encore évident en ce qui concerne
le développement du véhicule électrique.
Méme aujourd’hui, en présence du dépéris-
sement des foréts, le dossier de ce type de
voiture n’est pas nettement remonté a la
surface et pourtant, a moyen et a long ter-
me, cette solution devrait percer et mérite
que nous nous y intéressions. L’économie
publique et privée devrait permettre de dé-
gager plus de temps et d’argent pour arriver
a des réalisations dont les avantages ne sont
plus a démontrer dans des utilisations spé-
cifiques.

Il est vrai qu’encore actuellement en gé-
néral le niveau des prix est en dehors d’'une
norme raisonnable pour un utilisateur tra-
ditionnel et sans contrainte. Il est vrai éga-
lement que les grands constructeurs ont
d’autres soucis aujourd’hui que ceux du dé-
veloppement du véhicule électrique.

Néanmoins un jour viendra ou des voi-
tures de ce type circuleront en s’intégrant
parfaitement bien a la circulation des véhi-
cules traditionnels et en apportant une
contribution importante et vitale a la santé
de I’air que nous respirons dans le milieu
urbain.
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