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Commission Electrotechnique Internationale
Sitzung des CENEL/ 2B, Dimensions of electrical machines, vom 27. Juni 1968 in Stockholm

Am 27. Juni 1968 tagte die Expertenkommission CENEL/2B,
Abmessungen rotierender elektrischer Maschinen, unter dem Vor-
sitz. ihres interimistischen Prasidenten Jan Ollner in Stockholm.
Dieses Meeting war bei der letzten Sitzung, die am 25./26. Ja-
nuar 1968 in Ziirich statgefunden hatte, schon so kurzfristig ange-
setzt worden. Im Januar hatten die Englinder mit der Absicht
iiberrascht, bei den geschiitzten Kifigmotoren ab Achshohe
250 mm, also bei den grossten drei Typen der Normung, in den
englischen Normen die Leistungen zu erhohen und die Wellen-
enden zu verstiarken. An die Englinder ging der dringliche Appell,
sich an die CENEL-Vereinbarungen zu halten und moglichst
auch bei den geschlossenen Kifigmotoren die Abweichungen der
grossten drei Typen zu bereinigen. Raschmoglichste Klarheit in
dieser Frage war notig, daher wurde die Sitzung schon im Juni
zur Entgegennahme der englischen Position angesetzt.

Es ist sehr erfreulich, dass England sich entgegenkommend
verhalten hat. Die Revision der englischen Normen ist bereits im
Druck, die Normen werden nun vollig den CENEL-Vereinbarun-
gen entsprechen. Nichts mehr stand jetzt im Wege, dem urspriing-
lichen Wunsch der Mehrheit zu folgen und die Giltigkeit aller
CENEL-Vereinbarungen iiber 1970 hinaus bis 1975 einstimmig
gutzuheissen. Die VSM-Normen, VSM 15280 bis 15285, Ausgabe
1967, fiir geschiitzte und geschlossene Kafigmotoren werden so-
mit fiir den Markt bis 1975 unveridndert gelten.

Die Gelegenheit wurde wahrgenommen, alle Lander, deren
Normen noch einzelne Abweichungen aufweisen, aufzufordern,
dem englischen Beispiel zu folgen und sich der CENEL voll an-
zuschliessen. Das Sekretariat wird nach einer Umfrage bei diesen
Lindern das harmonisierte Dokument auf neuesten Stand brin-
gen. Auch Appendix 2, die Ubersicht iiber die CENEL-konfor-
men Landesnormen, wird neu erscheinen, und Appendix 3, mit
den maximalen Abmessungen, soll von den letzten Druckfehlern
befreit werden. Die englische Delegation ist bereit, das Normen-
werk mit einer ausfithrlichen Spezifikation zu den Motoren, auf
der Basis der CEI-Publikation 34-1, zu erganzen. Die erreichte
Stabilitit der Normen ist fiir den Motorenkdufer von grossem
Vorteil, aber auch die Fabrikanten konnen einfacher disponieren.

Aus dieser Grundsituation heraus und weil die CEI néchstens
erstmals eine Empfehlung fiir explosionsgeschiitzte Motoren in
Schutzart e, erhohte Sicherheit, herausgibt [zur Zeit noch Doku-
ment 3/C(Bureau Central)5], ist der schweizerische Vorschlag zu

den neuen Temperaturklassen T1, T2 und T3 Leistungen zuzuord-
nen, mit Zustimmung aufgenommen worden. Zu jeder in VSM
15282, 84 und 85 angegebenen Normalleistung der geschlossenen
Kifigmotoren von Achshohe 56...315 mm, 2- bis 8polig, ist also
fiir jede der drei Temperaturklassen, die die bisherigen Ziindgrup-
pen A, B und C ersetzen werden, eine passende Leistung zu er-
warten. Deutschland hat sich bereit erkldrt, Entwiirfe auszuar-
beiten, unmittelbar nachdem das neue CEI-Dokument greifbar
sein wird. Mit der Vereinheitlichung der Leistungen auf europdi-
scher Ebene wire dann ein bedeutender Schritt getan auf dem
Wege zur gegenseitigen Anerkennung der Zertifikate der staat-
lichen Priifstellen fiir Ex-Motoren.

Erfreulich ist weiter, dass noch in diesem Jahr Fortschritte auf
dem Wege zur Normung von kleinen Einphasen-Motoren fiir
normalen industriellen Verbrauch und auch fiir Olbrenner-Moto-
ren zu erwarten sind.

Die Konstruktionsempfehlungen fiir Motoren mit Achshohen
ab 355...1000 mm, die vor Jahresfrist geschaffen wurden, bleiben
unverindert und werden nicht eingeengt. Hier muss zuerst noch
Vorarbeit betreffend die Definition der elektrischen Angaben, wie
zulissige Anlaufstrome, Anzugsmomente, Drehzahlabfille bei
Nennlast usw. geleistet werden.

Die Delegierten haben sich viel Zeit genommen, iiber den
Charakter der 1975 vermutlich zu indernden Norm zu debattieren.
1975 liegt aber so weit weg, dass sich die neue Norm noch nicht
abzeichnet. Jedenfalls werden sich die Experten ca. 1972/73 iiber
den neuen Inhalt der Norm ab 1975 einig sein miissen, weil sich
die Industrie etwa 2 Jahre auf die neue Produktion vorbereiten
konnen muss.

Leider war es der franzosischen Delegation aus politischen
Griinden weder moglich, sich wirksam auf die Sitzung in Stock-
holm vorzubereiten, noch an ihr teilzunehmen. Ein vielleicht be-
zeichnender Finblick in das gute Verhiltnis der Delegierten zu-
einander ergibt sich daraus, dass die deutsche Delegation mit Elan
die nur schriftlich vorliegenden Einschriankungen der franzosi-
schen Kollegen vertrat. Das eingangs erldauterte Einlenken der
Englander auf die CENEL-Vereinbarungen ist aber so iiberzeu-
gend, dass die franzosischen Vorbehalte gegen eine Verldngerung
bis 1975 eindeutig hinfallig wurden.

Die nidchste CENEL/2B-Sitzung ist am 11./12. Juni 1969,
vermutlich in Oslo, vorgesehen. R. Walser

Technische Mitteilungen — Communications de nature technique

Batterien fiir Elektrofahrzeuge
621.355:629.113.65

[Nach D. A.J. Swinkels: Electrochemical Vehicle Power Plants. IEEE
Spectrum 5(1968)5, S. 71...77]

Um elektrisch angetriebene Fahrzeuge zu schaffen, die mit
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor konkurrenzféhig sind, miis-
sen Batterien mit hoher Leistungsdichte und einer Energiekapazi-
tat von mindestens 220 Wh/kg entwickelt werden.

Diese Aufgabe ldsst sich nur dadurch 16sen, dass andere, bis-
her fiir Batterien nicht verwendete Materialien benutzt werden.
Im Hinblick auf eine moglichst hohe EMK sowie ein moglichst
geringes Batteriegewicht bieten sich als Materialien die Elemente
des periodischen Systems an, die in der linken, oberen Ecke (Ho,
Li, Na, Mg, Al) und in der rechten, oberen Ecke (Feg, Clg, Og, S)
des Periodensystems angeordnet sind. Da wissrige Elektrolyten
mit vielen dieser Elemente chemisch reagieren, miissen andere
Elektrolyten, z. B. organische Losungen, geschmolzene Salze oder
Tonen leitende Membranen, verwendet werden.

Von grossem Einfluss auf die elektrischen Eigenschaften einer
Batterie sind die Spannungsverluste, die durch Reaktionen an den

924 (A 581)

Elektroden hervorgerufen werden. Um diese Verluste moglichst
klein zu halten, muss die Reaktionsgeschwindigkeit durch Erho-
hung der Temperatur gesteigert werden. Da organische Elektro-
lyten nicht iiber 100 °C erwidrmt werden diirfen, sind Batterien
mit einem solchen Elektrolyten nicht als Hochenergie-Batterien
geeignet. Zur Zeit scheinen Batterien mit geschmolzenem Salz
als Elektrolyten am vorteilhaftesten hinsichtlich hoher Leistungs-
dichte und Energiekapazitat zu sein.

Eine solche vorteilhafte Batterie stellt die Lithium-Chlor-
Batterie dar, die bei einer Temperatur von 650 °C und einem
Druck von 1 at eine EMK von etwa 3,5 V und eine theoretische
Energiedichte von 2,2 kWh/kg aufweist. Da die praktisch erreich-
bare Energiedichte etwa 330 Wh/kg betrigt, ist diese Batterie
durchaus als Energiequelle fiir ein Elektrofahrzeug geeignet.
Schwierigkeiten bereitet diese Batterie zur Zeit noch hinsichtlich
der Wahl des Werkstoffes fiir den Batteriebehélter.

Diesbeziiglich ist eine Natrium-Schwefel-Batterie giinstiger,
die bei einer Temperatur von etwa 300 °C betrieben wird. Dafiir
liefert diese Batterie jedoch nur eine EMK von 2,08 V und besitzt
eine theoretische Energiedichte von nur 760 Wh/kg.  D. Krause

Bull. SEV 59(1968)19, 14. September



	Commission Electrotechnique Internationale

