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Fortsetzung von Seite 476
Beurteilung der 6ffentlichen Beleuchtung (Fortsetzung)

in die Flucht der Baumreihen zuriickgesetzt wer-
den mussten.

Die Losung wurde in der Konstruktion einer
neuen Kandelaberform gefunden, die eine Aus-
ladung von 4,6 m aufweist, was bei einer Lichtpunkt-
héhe von 10 m reichlich viel bedeutet. Fig. 6 zeigt
diesen Vorschlag in der Perspektive.

Aus der Praxis weiss man, dass eine gute, man
kann auch sagen befriedigende oder geniigende

Fig. 7
Fahrzeuge verkehren mit Positionslichtern;
zweiseitige Leuchtenanordnung

Hindernis durch Pfeil verdeutlicht

ortsfeste Strassenbeleuchtung fiir eine Gemeinde
eine nicht unwesentliche finanzielle Belastung dar-
stellt. Es sei daher in der Folge eine Finanzierungs-
méglichkeit gezeigt fiir den Fall, dass die Projek-
tierung der Strassenbeleuchtung mit der Strassen-

planung, was auch zweckmassig ist, zeitlich zusam-
menfillt.

Es ist einleuchtend, dass ein gemischter Verkehr
einer Fahrbahn, die nicht mit guter ortsfester Be-
leuchtung ausgeriistet ist, fiir Vorfahr- und Kreu-
zungsmandver nachts aus sicherheitstechnischen
Griinden eine grossere Breite beansprucht als bei
gutem Tageslicht. Daraus ist zu schliessen, dass die
Fahrbahnbreiten der verschiedenen Strassenkate-
gorien vom Nachtverkehr bestimmt werden. Wenn
aber die Dunkelheit von der betreffenden Strasse
durch eine gute ortsfeste Beleuchtung verbannt
wird, hidngt die Strassenbreite nicht mehr vom
raumverschwendenden, plumpen Nachtverkehr ab,
sondern vielmehr vom behenden, platzsparenden
Tagesverkehr. Daraus ergibt sich die Frage, ob
nicht eine Kostenherabsetzung, die aus einer Ver-
schmilerung der Fahrbahn wegen verminderten
Ausgaben fiir Landerwerb, Bau- und Unterhalts-
aufwendungen resultieren miisste, einer Finanzie-
rung der orisfesten Strassenbeleuchtung dienen
konnte? Diese Frage wird in der Unterkommission
D «Strassenbauliches zur ortsfesten Beleuchtung»
der Fachgruppe 5 des SBK behandelt werden.

Abschliessend ist die Kernfrage zu stellen: Wird
die ortsfeste Strassenbeleuchtung vom Motorfahr-
zeugfahrer iiberhaupt gewiinscht und geschitzt?
Die Antwort diirfte lauten: :

Nein, wenn die ortsfeste Beleuchtung ungenii-
gend ist, und Ja, wenn die gute ortsfeste Strassen-
beleuchtung ein' sicheres, gefahrloses und rasches
Fahren mit Positionslichtern erméglicht. Diese Be-
leuchtung wird einen Motorfahrzeugfahrer sogar
zu begeistern vermégen (Fig. 7).

Adresse des Autors:

R. Walthert, Lichttechniker der Bernischen Kraftwerke A.-G.,
Viktoriaplatz 2, Bern.

Die Versuchsstrecke fiir Strassenbeleuchtungen

Von H. Wiiger, Ziirich

Der immer dichter werdende Verkehr auf den
Ausfallstrassen Ziirichs fiihrte die EKZ schon im
Jahre 1949 zur Aufstellung eines Programmes auf
weite Sicht fiir die Erstellung von Natriumdampf-
lampen-Beleuchtungen auf den wichtigsten und am
dichtesten befahrenen Hauptstrassen im Versor-
gungsgebiet der EKZ. Dieses Netz umfasst ausser-
halb der Stadte Ziirich und Winterthur ca. 177 km,
innerhalb der Stidte rund 30 km Strassen, total im
Kanton Ziirich somit 207 km.

Die Tabelle I gibt einen Uberblick iiber den Be-

stand an Strassen im Kanton Ziirich.

Die zusammen 207 km langen Strassen, die fiir
das Beleuchtungsprogramm vorgesehen sind, ma-
chen somit nur 12,8 %0 der Strassen 1. Klasse aus.

628.971.6.0014

Bestand an Strassen im. Kanton Ziirich

Tabelle I
Ausserhalb In den Total
der Stidte Stidten im ganzen
Stiassen Klisaen Ziirich und | Ziirich und Kanton
Winterthur | Winterthur Ziirich

km | % | km | % | km | %

L Klasse{Hauptverkehr 361| 7,14| 47 | 0,93| 408| 8,07

iibrige 1107/21,89| 100 | 1,98|1207(23,87
2. Klasse . . . . . 689|13,62| 65 | 1,29| 754(14,91
3.Klasse . . . . . 2074(41,01| 614 |12,14| 2688|53,15

Total | 4231(83,66| 826 |16,34| 5057|100

Es handelt sich also um eine sehr scharfe Auswahl
und ihr Ausbau soll, verteilt auf vielleicht 20 Jahre,
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etappenweise dann erfolgen, wenn jeweilen eine
Verkehrsdichte von ca. 200 Fahrzeugen pro Stunde
erreicht ist.

Trotzdem machte sich gegen dieses Programm
etwelche Opposition geltend. Einzelne Gemeinden
widersetzen sich der Einfiihrung der Natriumdampf-
beleuchtung mit dem Argument, die Spazierginger
sihen wie wandelnde Leichname aus. Andere Ge-
meinden, darunter auch grosse, forderten die kon-
sequente Durchfithrung der Natriumdampfbeleuch-
tung durch das Dorf, weil sie sich sagten, dass nur
eine einheitliche Beleuchtung den Automobilisten
dazu verhalten konne, mit Positionslicht zu fahren.

In der Folge sind dann aber neben dem Na-
triumdampflicht auch neue Beleuchtungsarten,
Quecksilberdampf-, Fluoreszenz- und Quecksilber-
dampf-Hochdrucklampen mit Fluoreszenzbelag auf-
gekommen und es schien der Miihe wert, einmal
einen objektiven Vergleich anzustellen.

Da die Umgebung Ziirichs recht hiufig von Ne-
bel befallen wird, spielt das Verhalten der Beleuch-
tung bei Nebel eine grosse Rolle. Wegen der Ver-
schiedenheit der Umgebungseinfliisse sowie der
Strassenbeldge lisst sich ein subjektives Urteil iiber
Beleuchtungsanlagen durch nacheinanderfolgende
Besichtigungen kaum gewinnen und zudem erga-
ben solche Besuche keine zuverlissigen Resultate.
Die EKZ entschlossen sich daher, eine Versuchs-
strecke zu installieren, die mit verschiedenen Be-
leuchtungsarten ausgeriistet ist, und wo innert kiir-
zester Zeit, d. h. unter sonst gleichen Verhiltnissen,

. Fig. 1
Versuchsstrecke Hegnau-Diibendorf
Leuchten fiir drei verschiedene Lichtquellen

inshesondere auch bei gleicher Nebeldichte, von
einer Beleuchtungsart auf die andere umgeschaltet
werden kann. Um diesen Versuchen einen offiziel-

len Charakter zu geben, wurde das schweizerische
Beleuchtungskomitee (SBK) ersucht, sich der Ma-
terie anzunehmen. Der Umstand, dass das SBK das
Versuchsprogramm noch erweitert hat, wird den
Wert der Versuche nur noch erhéhen.

Die im Einvernehmen mit den Kantonsbehdrden
gewihlte Versuchsstrecke liegt im Strassenzug
Ziirich-Diibendorf-Uster zwischen Gfenn wund
Hegnau. Es handelt sich um ein ca. 1 km langes,
gerades und fast ebenes Strassenstiick, an dem nur
ganz wenige Gebdude stehen. Die geteerte Fahrbahn
besitzt eine Breite von 6 m, an die sich einseitig
ein 2 m breiter Radweg und ein 1,5 m breiter Geh-
weg anschliesst. Beidseitig sind 1,5 m breite, un-
ausgebaute Bankette vorhanden.

Die Beleuchtungsanlage besteht aus zwei Ab-
schnitten mit je 11 Masten, die in einem Abstand
von je 34 m aufgestellt sind. Jeder Mast tragt drei
Beleuchtungsarmaturen gemiss der in Fig. 1 dar-
gestellten Anordnung. In beiden Abschnitten dient
je eine Armatur zur Aufnahme einer Natrium-
dampflampe (Typ SO 85) und dreier 40-W-Fluo-
reszenzrohren. Die dritte Armatur, ein Breitstrahler,
enthdlt im 8stlichen Abschnitt eine normale 500-W-
Glithlampe, wihrend sie im westlichen Abschnitt
mit einer modernen HQL-Quecksilberdampf-
Hochdrucklampe mit Fluoreszenzbelag bestiickt ist.

Die Lichtquellen der Versuchsstrecke

Tabelle II
Leistungen in Watt Licht-
Licht- | aus-
Lichtart Vor- strom | beute
schalt- | Lampen | Total | in Im in
gerit Im/W
Na Natriumdampf. . .| 20 85 | 105 | 6800 | 64,7
F  Fluoreszenz . . . .|3x10[3x40| 150 | 7650 |51
G Gliihlicht . . . . .| — 500 | 500 | 7380 | 14,8
Hg Quecksilberdampf-
Hochdruck mit Fluo- | 19 125 |,137 | 4750 | 34,7
reszenzbelag . . . .| 15 | 250 |265| 9600 |37,8
Die Speisung der Anlage erfolgt aus der etwa
900 m entfernten Ortstransformatorenstation iiber

einen Netzregler zur Konstanthaltung der Span-
nung. Die einzelnen Beleuchtungen konnen in der
Mitte der Versuchsstrecke mit Schaltern ein- und
ausgeschaltet werden. Ausser der Beurteilung der
einzelnen Beleuchtungsarten gestattet die Anlage
auch das Studium der Erscheinungen beim Uber-
gang von einer Beleuchtungsart auf eine andere.
Um fiir solche Versuche Unterschiede im Licht-
strom ausgleichen zu kénnen, kénnen die einzelnen
Beleuchtungszweige entweder mit einem Induk-
tionsregler oder mit einem von der Firma BBC zur
Verfiigung gestellten Thyratron auf gleichen Licht-
strom einreguliert werden.

Anschliessend an die beschriebene Versuchs-
strecke werden auf einem etwa 200 m langen Stras-
senstiick Versuche durchgefiihrt, um durch Varia-
tion der Leuchtenabstinde und der Leuchtenhshe
die optimalen Bedingungen zu ermitteln.
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