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Nachtrag

Es ist nicht ausgeschlossen, dass ebenfalls bei
den Einphasen-Bahnmotoren grosser Leistung
Ueberstrome an den in nichster Nihe des Netzan-
schlusspunktes befindlichen Kohlebiirsten vorkom-

men, ist ja die Bauart der im Entwurf beschrie-

benen Hochstrommaschine mit derjenigen des Ein-
phasen-Kollektormotors verwandt. Vielleicht kénnte
durch die Sektorenschaltung der Wendepol- und
Kompensationswicklung die Giite der Stromvertei-
lung auf die Biirstenachsen eine Erhéhung erfah-
ren.

Adresse des Autors:
Emil Dick, Oberingenieur, Giimligen (BE).

«Der Verbrauch elektrischer Energie fiir Haus-
halt und Gewerbe in der Schweiz in den Jahren
1944 und 1945»

Vom Sekretariat des VSE (K. Jahn)

Bull. SEV Bd. 39(1948), Nr. 1, S. 1...8

Berichtigung
Auf S. 4, rechte Spalte, Fig. 3, ist die letzte Siule (zu-
sammengesetzt aus Schraffur und weiss) des Jahres 1945
rechts aussen verzeichnet. Gemiiss Tabelle II, Ziff. 3 und 4
(S. 2), muss der schraffierte Teil der Siule bei rund
586 GWh, der weisse Teil bei rund 790 GWh aufhoren, statt
bei 686 bzw. 890 GWh.

Technische Mitteilungen — Communications de nature technique

500-kV-Versuchsanlage fiir Hochstspannungs-
probleme

[Nach: 500-kV Test Lines Energized to Begin Research
Program. Electr. Wid. Bd. 128(1947), Nr. 15, S. 84...86,
und: 500-kV Test Program Studies Higher Voltage Trans-
mission. Electr. Wid. Bd. 128(1947), Nr. 19, S. 92..95, u.
S. 178...179.]

621.315.1.027.7(73)
Die wirtschaftliche Entwicklung fiir die Uebertragung
grosster Leistungen weist auf die Notwendigkeit hin, hohere
Spannungen, als bisher gebriuchlich waren, zu verwenden 1).
Dabei wachsen aber die Anlagekosten in ausserordentlich
hohem Masse, so dass sich eingehende Versuche iiber die bei
hohen Spannungen absolut erforderlichen Isolationsniveaus
aufdringen. Aus diesem Grund wurde am 1. Oktober 1947 in
Brillant, Ohio, in der Nihe des Tidd-Kraftwerkes der Ame-
rican Gas & Eleciric Co eine Grossversuchsanlage in Betrieb
gesetzt, welche erlaubt, die Uebertragungsverhiltnisse bei
Spannungen von 265..500 kV experimentell zu unter-
suchen.

Die Veranstalter dieser Versuche sind der Ansicht, dass
oberhalb einer Betriebsspannung von 230 kV der Nullpunkt
aller Transformatoren fest geerdet sein muss, damit in erster
Linie Ueberspannungsableiter fiir geringere Spannung einge-
baut werden konnen. Wenn zugleich Schalter von sehr kur-
zer Unterbrechungszeit verwendet werden, so glaubt man, das
Isolationsniveau im Verhiiltnis zur Betriebsspannung tiefer
ansetzen zu konnen, als dies bei kleineren Spannungen der
Fall ist. Dadurch wiirde eine nicht unbetriichtliche Kosten-
verringerung erzielt. Man rechnet mit ungefihr folgenden
Werten:

Nennspannung Isolationsniveau
bzw. hochste Ui Ui U
Betriebsspannung itk
Un kV kV
230 950 4,13
287 1050 3,65
345 1200 3,47
402 1400 3,47
460 1550 3,37

Daraus wird geschlossen, dass fiir 345 kV eine Isolatoren-
kette aus 20 Elementen und fiir 460 kV eine Isolatorenkette
aus 24 Elementen geniigend sein werden. Dadurch werden be-
trichtliche Einsparungen an den Leitungskosten ermoglicht.
Zugleich werden die elektrischen Konstanten giinstiger, wih-
rend jedoch die Koronaverluste steigen. Die Untersuchung
wird sich daher im besonderen auf die Messung der Korona-
verluste bei den verschiedenen Witterungsbedingungen und
bei verschiedener Anordnung der Leiter ausdehnen. Man
rechnet, dass diese Verluste bei 345 kV ca. 0,4...0,6 kW /km,
bei 400 kV ca. 0,5..0,3 kW/km und bei 460 kV ca. 0,8...
1,1 kW/km betragen diirfen.

Yy vgl. Ailleret P.: Position, sur le plan international, du
choix des tensions supérieures a 220 kV. Bull, SEV Bd. 38(1947),
Nr. 23, S. 719...722.

Beschreibung der Versuchsanlage

Die Versuchsanlage wird durch drei Einphasentransforma-
toren von 5000 kVA Gruppenleistung gespeist. Diese weisen
nur eine Oberspannungsdurchfithrung und fest geerdeten
Nullpunkt auf. Beide Wicklungen sind mit Anzapfschalter
ausgeriistet, so dass in spannungslosem Zustand das ge-
wiinschte Uebersetzungsverhiiltnis fiir eine Versuchsspannung
von 245..500 kV eingestellt werden kann. Die im Dreieck
geschaltete 69-kV-Unterspannungswicklung enthilt dabei die
groben Stufen, wihrend die Feineinstellung an der Oberspan-
nungswicklung erfolgt. Im ganzen sind 24 Stufen vorhanden.

Auf den Oberspannungsdurchfithrungen sitzen Messkasten,
welche je 3 Wattmeter fiir die Messung der einzelnen Pha-
senverluste von drei Leitungen, 1 Voltmeter, sowie je 1 Re-
gistrieramperemeter mit 7,5 cm und 225 em Papiergeschwin-
digkeit pro Stunde enthalten. Diese Instrumente kénnen mit-
tels Fernrohr von einem 20 m entfernten Beobachtungsturm
aus abgelesen werden. Der Messbereich erstreckt sich von

100 W bis 60 kW. -

An die Transformatoren ist eine Sammelschienenanlage
von 150 X 65 m Grundfliche angeschlossen, die einen
olarmen G-E-Schalter des auf der 287-kV-Uebertragung ver-
wendeten Typs enthilt. Dieser weist bei 360 kV Sternspan-
nung eine dreiphasige Abschaltleistung von 10 000 MVA auf.
Bei der Abschalibewegung wird gleichzeitig mit der Kontakt-

Fig. 1
500-kV-Schaltanlage mit General-Electric-Schaltern

trennung durch einen Kolben frisches Oel auf den Licht-
bogen gespritzt und so die rasche Léschung erzwungen
(Fig. 1).

Die Sammelschienen bestehen aus 50-mm-Hohlseil, aufge-
hingt an Ketten aus 26 Elementen, und tragen im Innern die
Messwandler-Sekundirleitungen  der  Durchfithrungsstrom-
wandler.

Ferner sind in der Sammelschienenanlage auch die Ueber-
spannuugsableiter montiert. ®
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Hiefiir werden zwei verschiedene Typen, nimlich ein
freistehender, sich selbst tragender Ableiter, sowie ein aufge-
hingter Typ, je fiir 360 kV, ausprobiert. Diese bestehen wie
die bisher verwendeten Ableiter aus abwechselnd aktiven
und isolierenden Elementen, welche in zweckmiissiger Weise
miteinander verbunden sind (Fig. 2).

Fig. 2
Standfester 350-kV-Ueberspannungsableiter der Westinghouse

Die Versuche werden an zwei Leitungsstiicken von je
7 Masten und 2,4 km Liinge, sowie einer dritten Leitung, wel-
che nur eine Spannweite von ca. 240 m aufweist, ausgefiihrt.
Die Tragmasten weisen folgende Daten auf:

Polabstand, variabel 9,7..13 m
Leiteranordnung horizontal
Erdseile 2
Hohe der Erdseilbefestigung ' 34...37,6 m
Hohe der Polleiter 25,7 m
max. Durchhang 13,6 m
Anzahl Isolatoren 26...30
Isolatordurchmesser 254 mm
Isolatorlinge 146 mm
Bruchfestigkeit 11300 kg
max. Seilzug 6 800 kg
Abstand der Leitungen 85 m

Auf der ersten Leitung ist ein Cu-HH-Kabel von 42 mm
Durchmesser montiert, wihrend die zweite Leitung ein Stahl-
Aluminium-Seil von 50,8 mm Durchmesser mit innerer Pa-
pierfiillung trdgt. Das dritte Leitungsstiick trigt vorldufig
ein 42.mm-Cu-Hohlleiterseil aus einer Lage Runddrihte, wel-
che iiber eine I-formige Innenspirale gesponnen sind. Spiter
sollen auch Versuche mit diinneren Seilen in Parallelanord-
nung (2, 3 und 4 pro Pol mit 30...60 cm Abstand) vorgenom-
nommen werden. Besondere Aufmerksamkeit wurde der Aus-
bildung der Schutzringe fiir die Armaturen geschenkt, welche
auch den Leiter umschliessen.

Versuchsprograinm

Das Versuchsprogramm sieht einerseits kurzzeitige Ver-
suche iiber die giinstigste Leiterform und Leiteranordnung

(Einfach- oder Mehrleiter und Poldistanzen) vor, ferner
sollen die Erdfeldinderungen unterhalb dieser Leitungen ge-
messen werden. Dazu gehort auch die Bestimmung der Ko-
ronaverluste der verschiedenen Seiltypen. Anderseits sollen
in langdauernden Versuchen die Aenderung der Koronaver-
luste tnter den verschiedenen Witterungsbedingungen und
der Einfluss auf den Rundspruchempfang bestimmt werden.

Versuchsfirmen

Die Versuche werden unter Oberleitung der American
Gas & Electric Co von verschiedenen Fabrikationsfirmen
durchgefiihrt. Es stellen zur Verfiigung:

American Gas & Electric Co Projekt und Versuch
leitung i

Transformatoren und
Ueberspannungsableiter

olarmer Leistungsschalter
und Ueberspannungs-
ableiter

Leitungsmasten

Isolatoren. und Armaturen

Westinghouse Electric Corp.

General Electric Co

American Bridge Co

Locke und Ohio Brass Co

Aluminium Co of America und
Anaconda Wire & Cable Co Leiter

Houwald.

Aus der Brandschadenstatistik des Kantons Bern
31:614.84 (494.24)
Dass Kurz- und Erdschliisse, Kontaktfehler und Erhitzun-
gen in elektrischen Apparaten Brandschaden verursachen
konnen, weiss wohl jeder im Elektrizitiitsfach einigermassen
Bewanderte. Zur Korrektur allfilliger irriger Auffassungen
jedoch iiber Umfang und Anteil dieser Schiden am Gesamt-
schaden sollen im folgenden einige Zahlen zusammengestellt
werden, die den statistischen Aufzeichnungen der Brand-
versicherungsanstalt des Kantons Bern entstammen. Die
Hausinstallationskommission des SEV und VSE bereitet be-
kanntlich eine Gesamtrevision der Hausinstallationsvor-
schriften vor, in deren Verlauf necben dem Problem des Be-
rithrungsschutzes eine Reihe von Fragen um die mégliche
Verbesserung oder Erginzung der Bestimmungen zur Ban-
nung der Feuersgefahr erortert werden diirfte. Dafiir kénnen
die Zahlen der Tabellen I und II niitzlich sein.

Betont sei, dass diese Angaben nur die von der Brand-
versicherungsanstalt auf Grund polizeilicher Untersuchung
vergiiteten Schiiden an Gebiulichkeiten wiedergeben. Die
Verluste an Mobiliar sind somit darin nicht enthalten. Ab-
sichtlich wurde bloss die Zeitspanne von 1940...1946 gewihlt,
um dem Bild ein méglichst aktuelles Gepriige zu geben.

Kommentar zu Tabelle 1

Kolonne 1: Die Zahl der Fille erlebte 1942 einen sprung-
haften Anstieg und hilt seit 1944 eine Hohe, die nicht
weniger als 33 % iiber dem Durchschnitt des Jahrfiinftes
1936/40 steht. Aehnlich, aber mit schwankenden Bewegungen,
verlduft die Kurve der Schadensumme. Fiir die Beurteilung
der Schadenintensitit ist sie vielleicht weniger aufschluss-
reich als die Zahl der Fille, weil der Umfang an Schaden,
den ein Brand schliesslich annimmt, von mancherlei Zufillen
abhiingt, die von Fall zu Fall sehr verschieden sind.

Schiiden und Schadenursachen Tabelle I
1 2 3 4
Von elektr. Einrichtungen
Jahr Gesamtschaden Schaden unbekannter Ursache Schaden bekannter Ursache herrihrender Schaden
Falle | Fr. Falle | Fr. Falle Fr. Falle Fr.
1940 561 2 450 196 61 1325410 500 1124 786 68 288 441
1941 508 3742 111 53 2 653 692 455 1088 419 64 380 348
1942 692 2395 871 48 705 183 644 1690 688 112 411 480
1943 651 4 640 596 49 1811 555 602 2829 041 88 301 827
1944 766 4050 173 55 1568 730 711 2481 443 113 312 080
1945 764 3256 618 57 1264 740 707 1991878 110 407 319
1946 -816 3 345 965 52 13321717 764 2013 248 121 358 606
Total 4758 23 881 530 375 10 662 027 4383 13 219503 676 2 460 101
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Kolonne 2: Die Zahl der Fille ist hier verhilltnismissig
gering und macht bloss 7,8 % der Gesamtzahl aus. Hingegen
erreicht der Schaden durchschnittlich das respektable Aus-
mass von 44,6 % der Totalschadensumme. Dies ist mit der
Tatsache zu erkliren, dass man gerade bei Vollbrinden, aus
denen die hohen Schadenbetrige resultieren, vielfach vor
der Unmaoglichkeit steht, die Ursache zu ermitteln, weil zu-
verlissige Angaben iiber den Brandherd fehlen.

Kolonne 3 stellt die Differenz zwischen Kolonne 1 und 2
dar; sie enthilt also die Zahlen aller Schiden, deren Ursache
ermittelt oder doch bis zur begriindeten Vermutung abge-
klirt werden konnte. Die im Zusammenhang mit elektrischen
Installationen entstandenen Schiiden sind somit hier einbe-
zogen. Thre besondere Aufteilung folgt in

Kolonne 4, womit wir im Mittelpunkt unseres Themas
angelangt wiren: Von den insgesamt 4383 Fillen gingen deren
676 oder 15,4 % von elektrischen Einrichtungen aus und rich-
teten einen Schaden von 2460101 Fr. an, der 18,6 % der
Summe jener Schiden ausmacht, die der Ursache nach ab-
geklirt werden konnten. Inbegriffen sind auch hier diejeni-
gen Fille, die nur bis zur begriindeten Vermutung abgeklart
werden konnten. (Die Beurteilung erfolgt jedoch so vorsich-
tig, dass «begriindete Vermutung» fast volle Sicherheit be-
deutet.) .

Um den Anteil des von elektrischen Einrichtungen her-
rithrenden Schadens am Gesamtschaden (Kol. 1) zu bestim-
men, wird man annehmen miissen, dass auch ein Teil der
Schiden unbekannter Ursache (Kol. 2) auf elektrische Ein-
richtungen zuriickzufiihren ist. Wie gross dieser Teil ist, ldsst
sich nicht sagen. Nihme man beispielsweise rein formal an,
von der Zahl der Fille und der Schadensummen nach Kol. 2
seien die gleichen Prozentsitze wie von Kol. 3 auf elektrische
.Einrichtungen zuriickzufithren, nimlich 15,4 % der Fille (58)
und 18,6 % der Schadensumme (1 983 137 Fr.), so ergiibe sich,
dass die von elektrischen Einrichtungen ausgehenden Schi-
den der Jahre 1940..1946 sich auf 734 Fille im Totalbetrag
von 4443238 Fr. oder durchschnittlich 105 Fille mit
633 319 Fr. Schaden pro Jahr belaufen.

Es wiire indessen ungerecht, alle diese Schiden direkt und
allein den elektrischen Installationen zur Last zu legen. Die
primire Ursache bestand hiiufig in atmosphirischen Entla-
dungen (die direkten Blitzschlige sind allerdings nicht ein-
bezogen), und die Unachtsamkeit bei der Beniitzung von
Apparaten und Geriiten hat ebenfalls ihren Beitrag geleistet.
Dass dieser Beitrag nicht ausgeschieden und simtliche der-
artigen Vorkommnisse nicht kurzerhand in die Kategorie
der fahrlédssig verursachten Schiiden verwiesen wurden, ist
mit der Tatsache zu begriinden, dass in solchen Fillen sehr
oft eine gewisse Unkenntnis der Feuersgefahr mitspielt. So
ist beispielsweise die Hausfrau meistens hochst erstaunt, dass
sich das iibergelaufene Fett wihrend ihres Plausches mit
der Nachbarin an der Kochplatte entziinden konnte, wo doch
gar kein Feuer vorhanden war. Und ihnlich verhilt es sich
in vielen Fillen: Man traut der Elektrowiirme einfach keine
ernste Schadenwirkung zu und missachtet daher oft die
elementarsten Vorsichtsrassregeln, die bei Verwendung
offenen Feuers eine Selbscwerstindlichkeit sind.

Kommentar zu Tabelle 11

Von Interesse diirfte nun noch eine nach den verschie-
denen Schadenherden geordnete Aufteilung der in Kolonne 4
verzeichneten Schiden sein. Der Einfachheit halber werden
dabei die Fille und Summen der 7 Jahre zusammengefasst
und die Schadenherde, d.h. die Einrichtungen, die von
Schaden betroffen oder als Schadenstifter ermittelt wurden,
in 10 Gruppen gegliedert. Fiir die Jahre 1940...1946 ergibt
sich so Tabelle II.

Die wesentlichste aus dieser Liste zu schopfende Erkennt-
nis wird wohl darin bestehen, dass die unter II, III, IV und
VIII klassierten Einrichtungen zusammen 61,5 % der Fille
und 79,1 % der Schadensumme beanspruchen. Ein Finger-
zeig vielleicht dafiir, wo bei der kommenden Vorschriften-
revision der Hebel anzusetzen wire. Die Feuerversicherungs-
institutionen sind sich freilich bewusst, dass das Vorhanden-
sein elektrischer Einrichtungen selbst bei idealsten Vor-
schriften stets ein gewisses Schadenrisiko einschliesst, solange
jedenfalls weder gegen Ueberspannungen atmosphirischen
Ursprungs, noch gegen die menschliche Unvorsicht ein un-

Schadenherde, bei elektrischen Ursachen
Tabelle II

I/, des
Total-
schadens
hekannter
Ursache

Anzahl

Fille | aller Falle
‘ Fr.

Gruppe in % | Schadensumme

I. Schalt-, Umformer-,
Mess- und Transfor-
matorenstationen von
Elektrizititswerken
und Privatanlagen . 89

II. Haupt- und Verteil-
sicherungen, Schalter,
Steckdosen, Zihler-
und Apparatetafeln . | 136

III. Kabel- u. andere Lei-
tungen in armiertem
Isolierrohr, Stahlpan-
zerrohre, inkl. Dach-
stinder und Abzweig-
dosen . . . . . .| 133

IV. Motoren inkl. Anlas-
ser und bewegliche
Zuleitungskabel . .| 30| 4,5

V. Biigeleisen, Koch-
topfe, Tauchsieder,
Lotkolben, Wiirme-
kissen, Bettwiirmer,
Fusswiirmer, Foéhn,
einschl. deren Dbe-
wegl. Zuleitungen .| 60 8,8

VI. Boiler u. Durchlauf-
erhitzer . . . . .| 17 2,5
VII. Heizofen, Strahler u.
Akkumulieréfen ein- l
schliesslich deren be- |
wegliche Zuleitungen, |
ferner Warmluft- und
Kirchenheizungen .| 42| 6,2
VIII. Wirmeschriinke,

Dérr- und Trocken-
anlagen, Koch- und
Tischherde, Einzel-
kochplatten, gewerb-
liche Oefen, Brutap- ‘
parate, Schweissappa- \
rate . . . . . . .| 117
IX. Glithlampen,Beleuch- |
tungskorper, Radio,
Kino- u. Projektions- \
apparate, einschliessl.
deren bewegl. Zulei-
tungen, ferner Licht-
reklamen  (Neonan-
lagen) . . . . . .| 40 6

X. Alle iibrigen Einrich-
tungen (Schwach-
strom-, Kleinspan-
nungs- und Hochfre-
quenzanlagen, Anten-

nen, Autobatterien
etc.) . s 12| 1,9 106865 | 4,3

Total | 676|100 2460101 | 100

13,1 | 126 594 51

20,1 | 590927 | 24

19,6 | 588993

522 510

79 307 3,3

11 985 0,5

32595 1,3

244208 9,9

156117 | 6,4

fehlbares Kraut gewachsen ist. Auch den Wackelkontakten
und Schliissen wird kaum jemals giinzlich beizukommen sein.
Was aber verhindert werden kann und muss, ist die Folge,
dass eine an sich geringfiigige Feuererscheinung an der
elektrischen Installation zur Entziindung des Gebiudes oder
von Teilen desselben fithrt. Wenn es sich somit darum han-
deln sollte, im Hinblick auf die Vorschriftenrevision ein
allgemein giiltiges Prinzip fiir die Verminderung der Feuers-
gefahr zu prigen, so wiire es dieses: Maschinen, Apparate,
Leitungen -und sonstige Installationsteile sind so zu kon-
struieren, bzw. zu montieren, dass allfillige im Betrieb oder
bei Defekten daran auftretende Feuer- oder abnormale Er-
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hitzungserscheinungen das Gebiude und dessen Inhalt nicht
in Mitleidenschaft ziehen konnen, ein Grundsatz iibrigens, der
bereits in § 9 der bestehenden Vorschriften verankert ist.

Brandversicherungsanstalt des Kantons Bern
Inspektorat II1.

Eroffnung des elektrischen Betriebes auf der
Linie Kreuzlingen-Bf.—Stein am Rhein
621.331:625.1 (494)
Bei den vielen Bahnelektrifizierungen begniigten wir
uns meistens mit kurzen Notizen. Es sei uns deshalb ge-
stattet, einmal etwas eingehender und in personlicherem
Stil iiber die Einweihung einer elekirifizierten Strecke zu

berichten. Red.

Die Kreisdirektion ITI der Schweizerischen Bundesbahnen
hatte die Redaktion des Bulletin SEV zur Eréffnungsfeier
des elektrischen Betriebes auf der Strecke Kreuzlingen—Stein
am Rhein eingeladen, und diese hatte die Einladung einem
ihrer Mitarbeiter iibermittelt, von dem sie wusste, dass er
schon von Kindsbeinen auf gern «ysebiihnlet»>. Nun, ich hatte
zeinerzeit die Einladung mit Dank entgegengenommen und
mich auf die bevorstehende Fahrt mit jener leisen Wehmut
gefreut, wie seinerzeit als Schulbube auf die Schulreise oder
die Ferien, eben mit jener leisen Wehmut des Wissens, dass
hinter allen Reise- und Ferienfreuden immer als drohendes
Gespenst der Schulaufsatz stand, aus dem dann der Herr
Lehrer mit Tiicke herauslesen konnte, ob man auf der Schul-
reise Augen und Ohren offen oder am Ende nur den Kopf
voller Flausen hatte. Jetzt bin ich wieder im gleichen Falle:
Die Reise und das Fest sind vorbei, aber jetzt warten Tau-
sende von Lesern des Bulletins auf den «Schulaufsatz». Wenn
nur die vielen Kollegen von den SBB nicht wiren, die ja
die Sache viel besser wissen als ich, und die nun mit Un-
geduld darauf warten, meinen Bericht auf Herz und Nieren
zu priifen. Es hat ja schon vor mir jemand ein Buch mit
dem Titel «Bis zum bittern Ende» geschrieben? dem es
wahrscheinlich gleichgegangen ist wie mir. Ich hoffe nur,
dass ich mich nicht eines Plagiates schuldig mache, wenn
ich fiir meinen Bericht auch diesen Titel beanspruche. Um
es aber gleich vorweg zu nehmen: Das «bittere Ende» dieser
Eroffnungsfeier bestand lediglich darin, dass sie mit der An-
kunft des Extrazuges in Ziirich um 20.10 Uhr schon ihr offi-
zielles Ende fand; dass sie aber selbst nach zwei Monaten
noch lebhaft in meiner Erinnerung ist, mégen die nachfolgen-
den Zeilen dartun.

Als ich mich am Samstag, den 4. Oktober 1947, gegen
9 Uhr nach dem Hauptbahnhof Ziirich begab, stand der
Extrazug, welcher die Festteilnehmer nach der Jubiliums-
strecke am Bodensee bringen sollte, schon bereit. Es wire
vielleicht ganz hiibsch gewesen, wenn uns zu dieser Ab-
schlussfeier der Elektrifikation der Bodensee-Linie das Jubi-
ldumsziiglein des Jahres 1947 mit seinen bunten, wackligen
Wiigelchen und dem pustenden Grossmiitterchen an der
Spitze nach Stein am Rhein hinausgeschaukelt hiitte. Aber
dieses Ziiglein war nun von seinen unzihligen Sommerfahrten
wohl etwas miide geworden und war sicher froh, dass es im
Herbst nicht noch mit einer solch grossen und gewichtigen
Gesellschaft den weiten Weg nach dem Bodensee hinaus
und am Abend spit wieder zuriick machen musste, oder
wollte es am Ende die Freude der Schulkinder von Eschenz
nicht verderben, die schon seit Wochen ein frohes Lied auf
der Zunge bereit hielten und es kaum erwarten konnten, bis
sie es dem entgegenkommenden Festzug zurufen konnten:
«Juheissa, juhei, der Dampf ist vorbei!»? So hatte die Kreis-
direktion III ebenfalls die Jugend aus ihrem Wagenpark fiir
dieses Fest aufgeboten: 5 schlanke Leichtstahlwagen neuester
Konstruktion, wovon der jiingste erst vor einigen Tagen in
Schlieren das Licht der Welt erblickt hatte, an der Spitze
das jiingste Schwesterchen aus der grossen Lokomotivfamilie,
mit dem Rufnamen Re 4/4 Nr. 415. Hei, wie leuchteten von
den Stirn- und Seitenwiinden das Schweizer-, das Thurgauer-
und das Schaffhauser-Wappen. Um 9 Uhr 13 wurde die
Fahrt freigegeben und schon wenige Minuten spiter hatle
sich die farbenfrohe Maschine mit ihren fiinf Gefihrten aus
dem engen Weichengiisschengewirr des Vorbahnhofes befreit

und eilte nun mit frohen Spriingen dem Ziirichberg entgegen.
Noch einmal hielt sie den Schritt an, um vorsichtig die Bau-
stelle an der Wasserwerkstrasse zu iiberklettern, aber dann
ging es in raschem Tempo weiter. Die Strecke schien froher
Laune zu sein, denn iiberall nahmen die Signale ihre gelben
und roten Warnlichter hinein und hiingten ein grines Kerz-
chen an ihre Aeste, um dem Zuge frohe Fahrt zu wiinschen.

Fig. 1
Dampflokomotive Nr.5885 Typ Eb 3/5
Erstellungsjahr 1910
Dienstgewicht 5t

Stunden-Zugkraft
Hochstgeschwindigkeit

5000 kg bei 50 km/h
80 km/h

In Winterthur wurde die grosse Heerstrasse verlassen und auf
schmalem Wiesenpfad ging es in die lachende Herbstlandschaft
hinein. Einmal rechts, dann wieder links ging es in grossen
Bogen durch Wiesen und Felder; bei Thalheim iiberquerte
die Lokomotive auf hoher Briicke die fast véllig ausgetrock-
nete Thur, schlenderte durch Ossingen und Stammheim und
erreichte in Etzwilen Thurgauer Boden. Hier strich ihr eine
ihrer ilteren Schwestern aus dem Bayrischen (Fig.1), eine
stimmige «Maffey»>-Tendermaschine, die frither lange Jahre
bei der Bodensee-Toggenburg-Bahn Dienst tat, eine schwarze
Rauchfahne unter die Nase. War es Neid, dass ihre moderne
Schwester aus der Stadt sie nun auch hier wieder von der
Scholle vertrieb, oder war es Schadenfreude darob, dass es
diesem Modeddmchen wohl bald wieder zu trocken werde in

Fig. 2

: (Mitte)
Dieselelektr. Lokomotive
Nr. 1002, Typ Am 4/4
Erstellungsjahr 1939
Dienstgewicht 66 t
Stunden-Zugkraft

(Rechts)

Elektr. Leichtschnellzug-
Lokomotive Nr, 415, Typ Re 4/4
Erstellungsjahr 1947
Dienstgewicht 56 t
Stunden-Zugkraft

4370 kg bei 51 km/h ) 8040 kg bei 82,5 km/h
Hochstgeschwindigkeit Hoéchstgeschwindigkeit
100 km/h 125 km/h
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dieser Gegend, so dass es froh sein werde, wenn ihre schwarze
Schwester die schwere Werktagsarbeit wieder auf ihre Schul-
tern lade. Aber auch aus den drei Stirnlampen einer jiin-
geren Schwester, einer Am 4/4 Nr. 1001, schien ein spottisches
Licheln zu funkeln, konnte sie doch mit ihrem Dieselmotor-
chen hin und her gehen, wo es ihr passte, und musste sich
nicht immer mit einer Hand am kupfernen Zaundraht halten,
den man streckenweise iiber ihrem Kopfe gespannt hatte
(Fig. 2). Unser Rosslein liess sich aber ob diesen hdmischen

Bemerkungen nicht aus der Ruhe bringen, denn es eilte froh- |

gemut seinem vorldufigen Endziel, Stein am Rhein, entgegen,
seine fiinf Gespanen getreulich hinter sich herziehend.

Hier in Stein am Rhein begann nun die eigentliche Fest-
fahrt. Das Stationsgebiude prangte in reichem Fahnen-
schmuck, ein Begriissungsmarsch schmetterte iiber den Platz
und eine frohgelaunte Menge Volkes umsiumte den Zug. Nun
begann ein Griissen hin und her, denn die Giste aus den See-
gemeinden waren mit einem fritheren Zuge in Stein ange-
kommen, um hier dann den Jubildiumszug zu besteigen. Ein
Lied, von frischen Kehlen gesungen, schallte in den sonnigen
Morgen hinein, wihrend die ilteren Semester kithlen Seewein
durch ihre durstigen Kehlen rieseln liessen; wer weiss, viel-
leicht mochte ihnen gegen Abend auch noch ein Liedlein
entquellen. Gar bald war diese erste Begriissungs-Viertel-
stunde um und ein greller Pfiff mahnte zur Weiterfahrt.

Aber schon nach drei Minuten Fahrt wurde unser Lauf

wieder gehemmt, indem uns die Eschenzer Schulkinder mit
Juheissa und Juhei verkiindeten, dass nun eben der «Dampf»
vorbei sei. Ob sie wohl nicht enttiuscht sein werden, wenn
auch nach dem 4. Oktober der «Choli» noch Dienst tun wird,
sei es aus Mangel an elektrischen Triebfahrzeugen oder an
elektrischer Energie?
. In Mammern empfing uns der Minnerchor mit einem
Lied. Das fliegende Buffet schien ganz im Sinne der dortigen
‘Wasserkuranstalt beschickt zu sein, denn es wurde an Stelle
von Wein schwarzer Kaffee serviert. Plétzlich drangen siid-
lindische Weisen anh unser Ohr; es waren die italienischen
Bauarbeiter, die diesen Festtag mitfeierten und ihre feurigen
Heimatlieder zum besten gaben.

In Steckborn verdeckten flatternde Fahnen die gihnenden
Fenster- und Tiiréffnungen des noch im Rohbau sich befin-
denden Stationsgebiiudes. Auch hier wetteiferten ein statt-
liches Musikkorps und die singende Schuljugend um die
‘Gunst der Giste und der ganzen Bevolkerung. Die Buffets
‘waren wieder ganz auf «Starkstrom» eingestellt und erfreu-
ten sich eines regen Zuspruches. Prichtige Blumenstriusse
von spiten Gladiolen und leuchtenden Astern wechselten ihre
Besitzer, doch nur zu bald mahnte der Pfiff der Lokomotive
zur Weiterfahrt.

Und nun glitten wir wieder in fast lautloser Fahrt durch
die prichtige Herbstlandschaft dem Untersee entlang. Der
ganze Zug schien in einer beschaulichen Freude zu schwel-
gen, angefangen beim Tachometer, das nun einmal nicht in
‘wenigen Minuten auf die schwindelnde Héhe der 125-km-
Marke hinaufklettern musste wie an gewohnlichen Arbeits-
tagen, bis zum rot-weiss gestreiften SchluBsignal, das ein-
mal nicht im schneidend kalten Fahrwind frésteln musste,
sondern die warme Herbstsonne geniessen konnte; aber auch
alle, die zwischen diesen beiden Endmarken des Zuges stan-
den oder sassen, genossen diesen strahlenden Herbsttag und
die Freudenkundgebungen der Bevélkerung in vollen Ziigen,
denn je niher wir uns dem Endziel unserer Fahrt, Kreuz-
lingen, niherten, desto ‘stirker schien die Festfreude anzu-
schwellen. Ich weiss nicht, wo der Empfang schéner, freu-
diger, pomposer oder rithrender war, ob in Berlingen, Man-
nenbach, Ermatingen oder Tigerwilen; iiberall festlich be-
flaggte Stationsgebiude mit blumengeschmiickten Schaltern,
davor eine jubelnde und singende Jugend, flankiert vom Ge-
sangverein oder der Musikgesellschaft des Ortes, und alle
boten uns ihr Bestes dar, sei es ein frohes Jugend- oder ein
besinnlicheres Volkslied oder ein schmetternder Festmarsch.
Und dann erst die letzte Errungenschaft der SBB, die flie-
genden Selbstbedienungsbuffets, wo sich die Giste ganz un-
geniert, grad wie zu Hause, benehmen durften. Der kiihle
Seewein schien da ein ganz gefihrliches Teufelchen in sich
zu bergen; gar manche Wange begann sich zu réten, als
miisste sie mit den neu errichteten Licht-Tagessignalen auf
der Strecke um die Leuchtkraft wetteifern, und wer weiss,

der eine oder andere wire beim Zihlen der Wagen unserer
Zugskomposition auf zehn (anstatt die Hilfte) gekommen.

Die Zeiger der Uhr riickten schon auf 12.30 Uhr, als wir
uns dem Endziel der Fahrt niherten. Was sich nun bei der
Einfahrt in den Bahnhof Kreuzlingen unseren Augen und
Ohren darbot, stellte all das bereits Gesehene in den Schat-
ten. Das Bahnhofgebdude und seine nihere Umgebung stan-
den in prichtigem Fahnenschmuck, auf dem Geleisefeld in
tiefer Staffelung sdmtliche Vereine Kreuzlingens mit wehen-
den Fahnen und dann die freudig erregte Schuljugend, ange-
fangen bei den strammen Midchen und Knaben der Sekun-
darschule, einheitlich mit Schweizer Fahnen versehen, bis
hinunter zu der Schar der «Dreikisehochy der Kindergirten.
Kaum war der Begriissungsmarsch verklungen, stieg eine
Leuchtrakete zum Himmel und verkiindete mit ihrem Knall
die Formation eines Festzuges. Nun wurden wir Giste in
die Zange einer glinzend spielenden Festorganisation genom-
men und wenige Minuten spiter standen wir an der Spitze
eines langen Festzuges, eskortiert von der Fahnenwache der
Sekundarschiiler.

Auf ein zweites Raketensignal hin setzte sich der Festzug
in Bewegung. Voran wir Giste, gefolgt von Radfahrern, die
auf einen Langsamfahr-Wettbewerb zu trainieren schienen,
und dann in bunter Reihenfolge Gruppen von Kindern, die
die verschiedenen Arten der Beziehungen der Bevélkerung
zur SBB darstellten, z. B. reisende Schulkinder, Ferien-
kolonien, Winterspértler, Obstspende fiir die Bergkinder usw.
Auf dem grossen Platz vor dem Gasthof «Léwen» liessen die
Giiste den ganzen Umzug an sich voriiberziehen, um sich
dann zum Mittagessen zu begeben, die meisten wohl mit
knurrendem Magen, ein paar Unentwegte wohl auch, um auf
einem Stuhl einmal wieder etwas sicheren Boden unter sich
zu haben.

Im Saale wurden uns von Pfadfindern die Festnummern
der «Thurgauer Zeitungs und des «Thurgauer Volkefreund»
in die Hand gedriickt, und es blieb uns nichts anderes iibrig,
als die Fixigkeit der Kreuzlinger Zeitungsmannen zu bewun-
dern, prangte doch auf den Titelseiten ihrer Zeitungen be-
reits da¥ Bild unseres festlich geschmiickten Réossleins, ob-
wohl es sich wohl kaum recht den Schweiss auf seinen Mo-
toren abgetrocknet haben mochte. Nun, wir hatten wihrend
des ganzen Nachmittages kaum Zeit, einen zweiten Blick in
die Zeitung zu werfen, und erst am Abend, als wir uns auf
der Heimfahrt etwas festmiide in den weichen Polstern aus-
ruhen konnten, gewahrten wir, dass es gar nicht unsere liebe
Re 4/4 war, welche das Titelbild zierte, sondern eine ihrer
ilteren Schwestern, eine Ae 3/5 aus der Familie 10 600, ja,
auf dem einen Bild triigt sie sogar noch ein anderes Trach-
tenrocklein, nimlich ein solches mit eingewobenen Aargauer
Wappen. Aber, aber, ihr schlimmen Thurgauer, es scheint
also doch zu stimmen, was man von euch landauf, landab
erzihlt! Doch nun Spass beiseite!

Mit dem Mittagessen im Léwen-Saal setzte nun ein Non-
stop-Programm ein, das den ganzen Nachmittag bis zur Riick-
fahrt des Extrazuges iiberbriickte, indem sich die Stadtmusik,
die Knabenmusik, ein Handharmonikaklub, der Minnerchor,
der Jodelklub des Bernervereins und der Chor der Sekun-
darschiiler unermiidlich ablésten. Dazwischen hérte man An-
sprachen von Kreisdirektor Berchtold, Regierungsprisident
Miiller und Stadtammann Huwyler, die mit grosser Aufmerk-
samkeit angehort wurden. Es seien hier einzig einige Stellen
aus der Rede von Kreisdirektor Berchtold angefiihrt:

Die Aufnahme des elektrischen Betriebes auf der Strecke
Kreuzlingen—Stein am Rhein stellt eine der letzten Stationen
dar, die wir auf dem Wege der Vollelektrifikation des Bun-
desbahnnetzes durchlaufen. Wohl verbleiben im Kreis III
noch die beiden Strecken Oberglatt—Niederweningen und
Winterthur—Wald, die noch der Elektrifizierung harren, doch
werden sich die Anwohner dieser beiden Strecken noch et-
was gedulden miissen. Die Voraussetzungen fiir einen raschen
Fortgang der Elektrifikationsarbeiten haben sich in letzter Zeit
in jeder Hinsicht verschlechtert: Der Mangel an Arbeitskrif-
ten hat friiher nie gekannte Formen angenommen, und die Lie-
ferfristen der Industrie sind so lang geworden, dass es uns
momentan iiberhaupt nichts niitzen wiirde, weiter zu elektri-
fizieren, da heute schon zu wenig elektrische Lokomotiven
vorhanden sind und sich dieser Mangel kaum vor dem Jahre
1950 beheben lassen wird. Aber auch auf dem Gebiete der
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Energieversorgung haben die Dinge eine Wendung genom-
men, die fast wie eine Umkehr der im Kriege herrschenden
Verhiltnisse anmutet: Bei der stiirmischen Entwicklung der
allgemeinen Nachfrage nach elektrischer Energie und dem
Riickstand der so dringend nétigen neuen Grosskraftwerke
werden auch die Bundeshahnen in den niichsten Jahren Miihe
haben, ihren Energiebedarf zu decken. Wohl konnen uns die
bahneigenen Kraftwerke in hohem Masse von der allgemei-
nen Energieversorgung des Landes unabhiingig machen, doch
konnen die Bundesbahnen keine Politik der absoluten Autar-
kie betreiben, denn gewisse Austauschmoglichkeiten mit dem
allgemeinen Versorgungsnetz des Landes sind unter normalen
Verhiiltnissen notig und wirtschaftlich durchaus zweckmiissig.
Gegen die Folgen einer ausserordentlichen Trockenheit, die
vermutlich im kommenden Winter mit dusserster Schiirfe in
Erscheinung treten wird, wiiren die Bundesbahnen auch dann
nicht gefeit, wenn sie die letzte Kilowattstunde ihres nor-
malen Energiebedarfes in eigenen Kraftwerken erzeugen
koénnten.

Mit der Elektrifizierung der Strecke Kreuzlingen—Stein
am Rhein kommt ein Werk zum vorliiufigen Abschluss, das
an die technischen Organe des Kreises III ausserordentlich
hohe Anforderungen gestellt hat. So waren z. B. die finan-
ziellen Anforderungen um so héher, als wir uns in den letz-
ten Jahren von der Erwigung leiten liessen, dass es nicht
angehe, unzulingliche und veraltete Anlagen lediglich mit
den Installationen fiir die elektrische Traktion zu versehen,
sondern dass bei dieser Gelegenheit auch Geleiseanlagen und
Hochbauten so instand zu stellen seien, dass auf unabsehbare
Zeit nicht mehr an ihnen herumgeflickt werden muss. Dies
hat dem Kreis III an hoherer Stelle gelegentlich den Vor-
wur{ eingetragen, besonders anspruchsvoll und ausgaben-
freudig zu sein. Es sei dies hier erwihnt, weil aus dem
Kreise der Behirden und Verkehrsinteressenten der Ost-
schweiz gestellte Begehren auf Betriebsverbesserungen un-
erbittlich abgelehnt wurden.

Im Zuge der-Elektrifizierung der Strecke Kreuzlingen—
Stein am Rhein wurden folgende bauliche und betriebstech-
nische Verbesserungen und Modernisierungen durchgefiihrt:

Geleise-Unter- und Oberbau

Die Linienfithrung der rund 26 km langen Strecke wurde
nach eingehenden Untersuchungen neu abgesteckt und da-
durch verbessert, dass die Kurvencin- und -ausliaufe iiberall
mit Uebergangshogen von mindestens 70 m Linge verschen
wurden. Um bei der Ueberfithrung der MThB zwischen
Kreuzlingen und Tigerwilen die fiir die elektrische Traktion
erforderliche lichte Hohe zu erreichen, musste das SBB-Ge-
leise um 45 em abgesenkt, die Briicke der MThB um. 30 cm
gehoben werden.

Auf offencr Strecke wurden 4,4 km Bahn vollstindig um-
gebaut, d. h. die Schienen und Schwellen wurden ersetzt und
das Schotterbett erneuert, wobei gleichzeitig ein stirkeres
Schienenprofil Verwendung fand und durch Schweissung die
Zahl der Schienenstsse auf etwa %4 der bisherigen Zahl
vermindert wurde, Weitere 7,4 km erfuhren Schwellenumbau
und vollstindige Schottererneuerung. Auf 14,1 km wird ferner
die aluminothermische Schweissung der Schienenstiosse durch-
gefithrt (die Arbeiten sind gegenwiirtig noch im Gange).

Die genannten Verbesserungen an der Linienfithrung und
am Oberbau gestaiten auf verschiedenen Strecken eine Er-
hohung der Fahrgeschwindigkeit von bisher 75 auf 85 km/h.

Auf den Stationen wurden folgende geleisebaulichen Ver-
besserungen durchgefiihrt: Verlingerung der Stations-, Ueber-
holungs- und Verladegeleise; Vermehrung der Geleiseverbin-
dungen durch Einbau von Einfach- und Doppel-Kreuzweichen
(sog. «Englinder») und Geleisewechseln; Einbau von Schutz.
Stumpengeleisen bei den Stationsausfahrten.

Hochbauten

Wie bei allen in letzter Zeit im Kreise IIT durchgefithrten
Elektrifizierungsarbeiten wurden auch hier die Stations-
gebiude betriebsorganisatorisch iiberarbeitet, baulich saniert
und mit neuem, genormtem Mobiliar ausgeriistet. Wihrend
es sich bei den Stationen Eschenz, Mammern, Berlingen,
Mannenbach und Tigerwilen um Um- und Erweiterungs-
bauten handelt, entschloss man sich fiir die Stationen Steck-
born und Ermatingen fiir vollstindige Neubauten, da ein
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Vergleich der Kosten fiir einen griindlichen Umbau bei Be-
riicksichtigung der betricblichen und weiteren Vor- und Nach-
teile cher zugunsten von Neubauten sprach, um so mehr,
als sich die beiden daran interessierten Gemeinden fiir den
Fall eines Neubaues zu erheblichen Kostenbeitrigen ver-
pflichten konnten. Die beiden Neubauten sind im wesent-
lichen gleich und werden nach cinem auf Grund modernev
Gesichtspunkte von der Sektion fiir Hochbau der Bauabtei-
lung des Kreises HI ausgearbeiteten Projekt ausgefithrt.

Sicherungsanlagen

Sicherungstechnisch wurden die Stationen des vorliegen-
den Teilstiickes wie die der andern Sireckenabschnitte der
Linie Romanshorn—Schaffhausen so behandelt, dass auf den
durchgehenden Stationsgeleisen die Streckengeschwindiglkei-
ten unvermindert eingehalten werden kénnen, was zur Vor-
aussetzung hatte, dass alle Stationen mit dreibegriffigen Ein-
und Ausfahrsignalen und den zugehorigen Vorsignalen, so-
wie mit vollstindigen Sicherungsanlagen ausgeriistet werden
mussten. Die alten Wendescheiben-Einfahrsignale und die
Klappscheiben-Vorsignale wurden durch dreibegriffige Licht-
signale ersetzt, withrend bei den Einfahr- und Ausfahr-Sema-
phoren ecin zweiter Fliigel eingebaut wurde. Eine weitere
Modernisierung besteht in der Isolierung der spitzbefahrenen
Kreuzungsweichen zwecks Profilkontrolle und dem Umbau
der Kontrollverriegelungen der Weichen in Zungenverrie-
gelungen. Ebenso wurden die mechanischen Fiihlschienen bei
den Einfahrtsweichen dureh isolierte Schienen und Zungen-
verriegelungen ersetzt.

In erster Linie wurden die mechanischen Weichen- und
Signalstellwerke, sowie die mechanisch hetiitigten Barrieren
auf elektrische Bedienung wvmgebaut. Schliesslich wurden
auf simtlichen Stationen die Einfahr-Vorsignale mit der auto-
matischen Zugssicherung ausgeriistet.

Fahrleitungsanlagen

In bezug auf die Tragwerke ist die Fahrleitung noch von
kriegsbedingter Bauart, indem 291 Holz- und 175 Betonmaste
aufgestellt wurden und nur dort, wo die ortlichen Verhilt
nisse eine geeignete Verankerung nicht zuliessen, 205 ver-
zinkte Differdinger-Maste zur Verwendung kamen. Der Fahr-
draht erstreckt sich iiher eine Geleiseliinge von 31,5 km, wo-
bei die Hauptgeleise mit Kupferdraht von 85 mm?2, die Ne-
bengeleise mit Kupferdraht von 70 mim?2 und teilweise auch
mit Eisendraht von 80 mm? ausgeriistet wurden. Die Linge
des eisernen Tragseiles von 7 X 3 mm Durchmesser betrigt
39,8 km. Fiir die Hilfsleitung und die Umgehungsleitungen
wurden 31,3 km Aluminiumseil von 150 mm?2 Querschnitt
verwendet. Ausleger und Joche bestehen ausschliesslich aus
verzinkten Eisenkonstruktionen.

Die Speisung der Streeke Romanshorn—Schaffhausen er-
folgt von den Bahnhéfen Romanshorn und Schaffhausen, so-
wie vom Unterwerk Griize aus itber eine 66-kV-Leitung und
das neue, von Griize aus ferngesteuerte Unterwerk Etzwilen.
Fernmesscinrichtungen und eine automatische Kurzschluss-
Alarmiibertragung nach dem Unterwerk Griize dienen der
Sicherstellung des elektrischen Betriebes.

Schwachstromanlagen

Die Schwachstromanlagen mussten vollstandig -erncuert
werden, wobei die Freileitungen durch unterirdische Kabel
ersetzt und gleichzeitig die Adernzahl vermehrt wurde. Da-
bei kamen ohne die Anschluflstiicke in Stein am Rhein und
Kreuzlingen-Bf. 24,5 km 15paariges Streckenkabel in Stern-
vierer-Verseilung zur Verlegung, dessen Telephonadern pu-
pinisiert sind. An Nebenkabeln fiir Sicherungs-, Telephon-
und Beleuchtungszwecke wurden insgesamt 35.2 km eingelegt,
wobei die Apparaturen anlisslich der Neugestaltung der Be-
triebsrdume ebenfalls erneuert wurden. Die Telephonanlagen
wurden automatisiert und die mechanischen Uhrenanlagen
durch elektrische ersetzt. Auch die Streckenldutewerke wur-
den teilweise erneuert, ferner alle Stationen mit automati-
schen Storungsmeldeeinrichtungen fiir die elektrischen An-
lagen ausgeriistet.

Niederspannungsanlagen

Die Niederspannungsanlagen aller Stationen wurden zum
grossten Teil neu erstellt, wobei die Innenbeleuchtungen und
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die Weichenbeleuchtungen wesentliche Verbesserungen er- |

fuhren.
Baukosten

Fiir die ganze 65 km lange Strecke Romanshorn—Schafl-

hausen stand ein Elekirifikationskredit von 9 122 000 Fr. zur |

Verfiigung. Dazu kommen 450 000 Fr. fiir den Bau des Un-
terwerkes Etzwilen, ferner 802 000 Fr. fiir die Hochbauten
der Stationen Stein am Rhein, Steckborn und Ermatingen,
sowie 566000 Fr. fiir die Sicherungsanlagen der Stationen
Stein am Rhein bis Tigerwilen.

Fahrplanverbesserungen und Brennstoffeinsparungen

Als noch die ganze Strecke Romanshorn—Schaffhausen
mit Dampf betrieben wurde, verkehrten auf der Strecke Etz-

J

wilen—Kreuzlingen tiglich 8 Zugspaare; nach Fertigstellung
der beiden ersten Bauetappen (Romanshorn—Kreuzlingen
und Schaffhausen—Stein am Rhein) deren 9. Mit der Auf-
nahme des elektrischen Betriebes auf der ganzen Strecke
werden im Winter 1947/48 tiglich 11 und nach dem Som-
merfahrplan 1948 tiglich 12 Zugspaare das Teilstiick Etz-
wilen—Kreuzlingen bedienen, wovon 2 Eilzugspaare.

Beim gegenwiirtigen Fahrplan wurden auf der Strecke
Etzwilen—Kreuzlingen jihrlich 2100 t Kohle und 230 t Die
selol in einem Gesamtkostenbetrag von 376 000 Fr. verbraucht.
Wieviel von diesen Brennstoffaufwendungen eingespart wer-
den kénnen, wird vorldufig von der Verfiigbharkeit von elek-
trischer Energie und elekirischen Triebfahrzeugen abhingen.

Ha.

Wirtschaftliche Mitteilungen — Communications de nature économique

Die NOK iiber die Lage der Elektrizitats-

versorgung

621.311(494)

Der Geschiiftsbericht 1946/47 der Nordostschweizerischen

Kraftwerke A.-G. beriihrt auch Fragen der allgemeinen Ener-
gieversorgung, weshalb wir daraus folgendes abdrucken:

Die Beschiiftigung aller Zweige unserer Wirtschaft blieb im
Berichtsjahr nicht nur gut, sondern sie nahm in den meisten
Gebieten den Charakter einer Ueberkonjunktur an. Un-
geniigend war aber noch die Versorgung mit Kohlen, na-
mentlich im Haushalt. Dafiir wiesen die Zufuhren von Rohél
und Benzin eine erhebliche Steigerung auf. Die Anspriiche
an die Elektrizititsversorgung waren andauernd ausserordent-
lich stark.

Die durch die Nutzung unserer Wasserkriifte bedingte
Abhingigkeit der Versorgung von den Niederschlagsverhilt-
nissen zeigte sich im Geschiftsjahr 1946/47 mit besonderer
Schiirfe. Das von uns bediente Gebiet litt wihrend des ganzen
Jahres unter einer andauernden anomalen

Trackenheit. |

Von den 12 Monaten des Geschiiftsjahres Oktober 1946 bis |

September 1947 zeigte nur ein einziger, der Monat Mirz
1947, eine iiberdurchschnittliche Abflussmenge des Rheins
bei Rheinfelden. In allen andern Monaten blieben die Ab-
flussmengen zum Teil weit unter dem langjihrigen Mittel. So

wiesen die Wintermonate Oktober bis Februar Abflussmengen

zwischen 64 und 80 %, die Sommermonate zwischen 43 und
90 % des langjihrigen Mittels auf. Fiir das ganze Geschiifts-
jahr stellt sich die tatsiichliche Abflussmenge des Rheins auf
72 % des langjihrigen Mittels.

Auch die Zufliisse zu unsern im Voralpengebiet liegenden
Speicherseen im Kléntal, Wiggital und Sihltal geniigten bei
weitem nicht zu deren Fillung, Sie machten nur 62 % des
langjihrigen Mittels aus.

Der Speichervorrat in unsern Stauseen betrug auf Beginn
des Geschiftsjahres 1947/48 (1. Okt. 1947) nur 45,7 % des
verfiigharen Stauraumes.

Die geringe Niederschlagstitigkeit machte sxch in der
Energieabgabe wiihrend des Berichtsjahres stark geltend. Der
Bruttoumsatz betriigt 1421,8 Millionen kWh, das sind 96 Mil-
lionen kWh oder 6,3 % weniger als im Vorjahr (1517,8 Mil-
lionen kWh). Die nutzbare Abgabe erreichte 1323 Millionen
kWh, d. h. 85,5 Millionen kWh oder 6,1 % weniger als im
Vor]alm (1408,5 Millionen kWh).

Der Normalkonsum ‘ist aber wiederum angesuegen, und
zwar auf 1067,3 Millionen kWh, d. h. um 63,5 Millionen kWh
oder 6,3 % (1003,8 Millionen kWh).

An Elektrokessel wurden wegen der durch die Trocken-
heit bedingten Energieknappheit nur 90,8 Millionen kWh ab-
gegeben gegen 248,3 Millionen kWh im Vorjahr.

Ins Ausland wurden 38,2 Millionen kWh geliefert gegen
49,1 Millionen kWh im Vorjahr. Der Export beschriinkte sich
auf den Austausch elektrischer Energie gegen Kohle bzw. Gas
und von Sommercnergie gegen Winterenergie.

Die Ausniitzung der in eigenen Anlagen und in Werken,
an denen wir beteiligt sind, zur Verfiigung stehenden Energie
erfolgte bei den Laufwerken mit 99,3 %. Bei den Speicher-
werken betrigt der Ausniitzungsgrad mehr als 100 %, da
diesen Werken mehr Energie entnommen werden musste, als

den Jahreszufliissen entsprach. Die Folge dieser Uebernutzung
wird sich auch noch im Geschiftsjahr 1947/48 auswirken.

Im Berichtsjahr haben wir angesichts der bei der Vorbe-
reitung neuer grosser Speicherwerke entstandenen Verzoge-
rungen die Erginzung des im Bau befindlichen

thermischen Kraftwerkes Beznau
von 40000 kW durch ein weiteres, gleichartiges
Werk: in Weinfelden

von 20000 kW beschlossen, das auf den Winter 1949/50 in
Betrieb kommen und die thermisch erzeugbare Winterener-
giemenge auf rund 180 Millionen kWh erhéhen wird.

Im weitern konnte mit dem Bau des bereits im letzten
Geschiftsbericht erwiihnten Gebirgslaufwerkes am

Fitschbach

im Kanton Glarus begonnen werden, dessen Inbetriebnahme
cbenfalls auf den Winter 1949/50 angestrebt wird.

Wie im Geschiftsbericht fiir das letzte Jahr erwihnt
wurde, bewerben wir uns um die Uebertragung der Kon-
zession fir das Laufwerk an der Aare zwischen

‘Wildegg und Brugg

auf unsere Unternehmung1). Das Projekt wurde in Verbmdunu
mit umfangreichen Sondierhbohrungen weiterbearbeitet. Da
nach war es moglich, die bisherigen Projekte fiir die ein-
stufige Ausniitzung dieser Gefillsstrecke durch Verschiebung
des Stauwehres um 1200 m flussabwiirts zu verbessern und
die Inanspruchnahme von landwirtschaftlich nutzbarem Bo-
den wesentlich zu vermindern. Das entsprechend abgeiinderte
Projekt, das durch seine Disposition auch eine Beeintriich-
tigung der Heilquelle Schinznach-Bad vermeidet, wurde dem
Regierungsrat des Kantons Aargau im September 1947 ein-
gereicht. Bei rascher Erledigung der Konzessionsiibertragung
kénnte dieses innerhalb unseres Versorgungsgebietes liegende
Werk frithestens auf den Winter 1951/52 in Betrieb kommen
und in mittleren Jahren eine neue Produktion von rund
290 Millionen kWh, wovon immerhin 124 Millionen kWh im
Winterhalbjahr, bringen, deren Ausniitzung durch den Ver-
bundbetrieb mit den bestehenden Speicherwerken und den
neuen thermischen Kraftwerken uns eine bedeutende Erleich-
terung der Energieversorgung briichte.

Nach Abschluss des Geschiftsjahres, am 21. November
1947, wurde vom Landratsamt Waldshut die deutsche Ver-
leihung fiir die Errichtung einer Wasserkraftanlage am Rhein
bei

Rheina