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Riicksicht auf die mechanischen Verhiltnisse der
Leiter».

Um die Annidherung der Seillinie an kreuzende
Objekte bzw. an das Terrain zu bestimmen, kann
man das Spannfeld in die Einheitskettenlinie fol-
gendermassen einzeichnen:

Der Ordinate des oberen Aufhidngepunktes (y,
=805 m) kommt in der Einheitskettenlinie die ko-
s 805

T 5396
0,492; der Punkt mit dieser Ordinate ist im rechten
Kettenlinienast (Fig. 2) zu markieren; es ist der
obere Aufhingepunkt 2.

tierte Linge Y, :3: =1,492 zu, d.i. Y} =

| In der Neigung i = 7° 40’ nach unten (gegen-

ither der Waagrechten) ist durch den gefundenen
Punkt 2 eine Gerade zu ziehen, bis sie den linken
Kettenlinienast bei Punkt 1 trifft (Fig. 1); diese
Gerade b stellt die gesuchte Spannfeldsehne (in der
Einheitskettenlinie) dar, der Punkt I den unteren
Aufhingepunkt.

 Das vorstehend beschriebene graphische Verfah-
| ren fiir schiefe Spannfelder gibt nur fiir Neigungen
bis zu ca. 40 % geniigend genaue Resultate. Fiir
grossere Neigungen wird man fiir graphische Losun-
gen wie bisher das in der Wegleitung im Anhang I1
beschriebene Probierverfahren anwenden.

Neues Scheinwerfergeriit fiir den alpinen Rettungsdienst.)

Von Th. Hauck, St. Moritz.

Es wird ein fiir Skifahrer wie fiir Kletterer bequem trag-
bares elektrisches Scheinwerfergerit beschrieben, das beson-
ders fiir den alpinen Rettungsdienst zusammengestellt wurde.

Leuchtweite 230 m (kleiner Lichtkegel).
Mit Streuscheibe Nahbeleuchtung bei breitem Lichtkegel.

Leuchtdauer: Mit der 8-Watt-Fernlichtlampe 12 h.
Mit der Nahlichtsparlampe 48 h.
Totales Gewicht: 11 kg.

Preis bei Serienfabrikation von mindestens 5 Stiick ca.

250 Franken.

Die Berichterstaiter erheben keine Priorititsanspriiche.
Jeder nehme davon, was er brauchen kann, und mache es
noch besser. Diejenigen, die es noch besser «gekunnts ha-
ben, teilen uns dies bitte mit, wir lernen gerne zu!

Geschiifte «tiitigeny wir nicht, erteilen aber gerne alle
Auskiinfte.

Im Friihjahr 1934 beschaffte die Feuerwehr der Gemeinde
St. Moritz nach eingehender Priifung der verschiedenen Léo-
sungsmoglichkeiten zwei grosse traghare Scheinwerfergerite
der Firma Robert Bosch in Genf, sogenannte «Eisenmann-
Scheinwerfergeriite», bestehend aus je einem grossen Schein-
werfer von 240 mm Durchmesser fiir eine Leuchtweite von

500 m, eciner Akkumulatorenbatterie im Tragtornister fiir

eine Leuchtdauer von 5 h und einem grossen Universalstativ.
Das Gewicht des Batterietornisters betrigt 20 kg, das des
Scheinwerfers 3,8 kg, zusammen rund 24 kg, Preis pro Gerit

ca. 500 Fr.

Kaum vorhanden, wurden die Geriite fiir sommerliche und
winterliche hochalpine Rettungsexpeditionen, bei Elementar-
katastrophen, wie Hochwasser, Erdschlipfen usw. gebraucht.
Es zeigte sich, dass diese Geriite vorziigliche Dienste leisten
konnen. Weniger begeistert waren diejenigen, welche die
24 kg mehrere Stunden im hochalpinen Gelinde herumschlep-
pen mussten. Ausserdem ergaben sich fir die Feuerwehr
bald berechtigte grundsitzliche Bedenken gegen die Giiter-
gemeinschaft mit der Rettungsstation.

Um die genannten Uebelstinde zu beheben, beantragten
wir der alpinen Rettungsstation St. Moritz die Anschaffung
eines fiir ihre Zwecke besonders zusammengestellten Ge-
rites. Der langjihrige Obmann Rudolf Jilli griff die Sache
sofort auf, suchte und fand Geldgeber fiir die Deckung der
Anschaffungskosten.

Vorher wurden im Kreise der Interessenten die an das
Geriit zu stellenden Bedingungen griindlich besprochen und

1) Zum Teil Nachdruck aus «Die Alpen», Monatsschrift des
SAC, 1939, Februarheft, 2. Teil. — Fiir niihere Auskunft wende
man sich an den Autor, Herrn Direktor Th. Hauck, EW
St. Moritz.

796.52.045

Description d’un projecteur électrique portatif pour
skieurs et varappeurs, spécialement étudié pour les colonnes
de secours en montagne, mais qui peut également servir aux
Corps de Sapeurs-Pompiers, etc.

Portée pratique 230 m (petit faisceau lumineux).

Portée restreinte avec large faisceau par Uadjonction d’un
verre dépoli.

Durée d’éclairage avec lampe de projection 8 watts .
Avec lampe ordinaire, régime économique .

Poids total: 11 kg.

Prix de fabrication par série (minimum 5 piéces) 250 fr.
environ.

Les rapporteurs ne demandent aucun droit de priorité. Que
chacun fasse ses expériences avec U'appareil et cherche a le
perfectionner, en utilisant les suggestions qui Ilui semblent
bonnes. Les personnes qui réalisent des améliorations sont
priées de nous en donner connaissance: c’est toujours avec
intérét que nous acceptons des idées nouvelles!

Nous ne faisons pas de commerce, mais nous donnons
volontiers tous les renseignements demandés.

12 h.
48 h.

fiir die Ausstattung des Geriites folgende Hauptbedingungen
aufgestellt:

1. Mindestens 10...12 Stunden garantierte ununterbrochene
Leuchtdauer, berechnet von einem Nachteinbruch zur
nichsten Morgendimmerung.

2. Moglichst kleines Gewicht.

3. Vorhandensein eines Fernlichtscheinwerfers fiir eine
Leuchtweite von ca. 200 m fiir Suchaktionen und ein
Nahlicht mit méglichst breitem Lichtkegel als Platzbe-
leuchtung.

4. Bequeme, sichere Tragbarkeit,
schwierigem Geliinde.

5. Robuste Ausfithrung aller Bestandteile.

6. Reserveersatzteile in stets greifbarer Nihe, die auch von
Ungeiibten unter schwierigen Umstinden leicht ausge-
wechselt werden kénnen.

auch fiir Skifahrer

in

Das Absuchen des Marktes ergab, dass kein vorhandenes
«Konfektionsgeriit> alle diese Bedingungen befriedigend er-
| fidllte. Wir suchten darum von allem das Beste und stellten
damit das im folgenden beschriebene Gerit zusammen :

A. Beschreibung.

Das vollstindige Geriit in Aktionsbereitschaft zeigt Fig. 1.
Es besteht aus:

1. «Eisenmann-Handscheinwerfer» (Fig. 2 und 3) der
Firma Robert Bosch in Genf mit parabolischem Silberspiegel
von 105 mm lichter Weite, ausgeriistet mit einer 4,8-V-, 8-W-
Fernlichtlampe fiir eine Leuchtweite von 230 m und einer
Nahlichtsparlampe von 4,8 V, ca. 2 W (normale Taschen-
lampenglithbirne). Ein in das Gehiduse eingebauter Umschal-
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ter mit deutlich markierten Stellungen erlaubt eine rasche
und sichere Wahl des gewiinschten Lichtes. Eine geriffelte
Vorsteckscheibe erméglicht, das Licht der beiden Lampen
zur Erzeugung eines breiten Lichtkegels fiir Nahlicht blen-
dungsfrei zu streuen. Ein starkes Gummikabel von 1,2 m

Fig. 1.

Liinge, das einerseits wasserdicht von oben in den Reflektor
eingefiihrt ist und das am andern Ende den Boschstecker
triigt, dient als Verbindung des Scheinwerfers mit der Bat-
terie.

Das Reflektorgehiiuse wurde von uns mit zwei Griffen aus
Aluminiumblech versehen. Diese tragen Schnallstiicke, um
den Reflektor mittels kleiner Riemchen an die Schultertrag-
riemen des Rucksackes anhiingen zu kénnen. An einem der
Griffe sind zudem zwei Photogewindebuchsen angenietet, um
den Scheinwerfer in allen méglichen Stellungen an ein Uni-
versalphototaschenstativ anschrauben zu kénnen,

Fig. 2.

Unten am Reflektorgehiuse ist eine starke Lederschlaufe
angebracht, durch die der Leibriemen des Rucksackes durch-
gezogen werden kann. Auf der obern Seite des Scheinwerfer-
gehiuses, mit Richtung gegen das Gesicht des Tragenden,
wurde eine Lederblende angebracht, um die Blendung des

Trigers durch Streulicht des Reflektors zu verhindern. Ge-
wicht des Scheinwerfers 1 kg.

2. Akkumulatorenbatterie (Fig. 4 und 5), bestehend aus
vier Nickeleisenelementen mit Kalilaugenfiillung, jede Zelle
mit einer Schutzumkleidung aus Hartgummi, Gesamtspan-

.5

Fig. 5.

nung aller vier Zellen im Mittel: 4,8 V. — Die Kapazitiit der
Vierzellenbatterie betrigt 22 Ah, was bei einem Entladestrom
von 1,78 A der grossen 8-W-Lampe eine durch Versuche be-
legte Leuchtdauer von 12 h er-
. gibt. Selbst bei der dieser Ak-
i kumulatorenart eigenen Ver-
¢ minderung der Kapazitit bei
starker Kilte verbleibt eine
Leuchtdauer von noch 10 h.
Die vier zu einer Batterie
zusammengestellten Einzelzel-
len befinden sich in einem
Holzkasten aus 8 mm starkem
Eschenholz, das zum Schutze
gegen die Angriffe der Kali-
lauge mit einer laugenfesten
Farbe gestrichen ist; aus dem-
selben Grunde wurde der Boden

auswechselbar  angeschraubt.
Als Abschluss dient ein ver-
hiltnismiissig  hoher Klapp-

deckel, der mit zwei spannen-
den Ueberfallen geschlossen
werden kann.

Der Deckel trigt auf der Oberseite aussen die Bosch-
steckdose fiir die Aufnahme des am Scheinwerferkabel be-
festigten Steckers. Der Stecker ist im eingesteckten Zustande
durch eine kleine hélzerne Abstiitzleiste gegen Abdriicken
gesichert.

Fig. 3.
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Im Innern enthilt der Deckel flexible Verbindungskabel
aus synthetischem Kautschuk (Schutzmassnahme gegen An-
griff der Kalilauge), je eine Reservelampe fiir Fern- und
Nahlicht, einen kombinierten Sechskantsteckschliissel fiir die
Anschlussmuttern der Batteriekabel, einen Schraubenzieher
fiir das Oeffnen des Scheinwerfers, Der Schliissel ist durch
eine ca. 1 m lange, in Leinél getauchte Zwirnschnur gegen
Verlieren gesichert (Fallenlassen in tiefen Schnee, Verlieren
in der Dunkelheit u. a. m.).

Zum bequemen Tragen des Batteriekiisichens dient ein
umlaufender Tragriemen mit Lederschlaufen. Am Tragrie-
men ist eine lederne Hilfsschlaufe angeniht fiir die Depo-
nierung des Universalphotostativs. Dieses Stativ ist durch
einen ledernen Sicherungsriemen von ca. 1 m Linge gegen
Verlieren gesichert. Da dieser ca. 15 cm kiirzer ist als das
elektrische Scheinwerferkabel, dient er zugleich als Zugent-
lastung (Seilsicherung!) bei schockartigem Ruck, z. B. bei
Sturz der als Stativ dienenden Pickel, Ski, bei abrollendem
Rucksack u. a. m.

Gewicht des
riistung: 7,7 kg.

Masse: Hohe 305 mm; Breite 210 mm ; Tiefe 120 mm.

3. Attenhofer-Alpinaskirucksack (Fig. 6 und 7) mit
Traggestell, Riickengurten, Leibriemen usw. Eine eingenihte
Hilfstasche aus starkem Segeltuch mit Lederboden nimmt
den Batteriekasten so auf, dass sein Gewicht am Traggestell
«hingt», somit auf den Schultern getragen wird, satt am
festen Traggestell des Rucksacks liegt und damit nicht ins
Kreuz driickt. In einer zweiten Zusatztasche befindet sich
der Scheinwerfer, und zwar so, dass die Scheibe zum Schutze

Batteriekistchens in vorerwihnter Aus-

Fig. 6.

gegen Beschidigung gegen die flache Wand des Batterie-
kiistchens zu liegen kommt. Beim Zuschniiren des Sackes
werden automatisch alle darin befindlichen Bestandteile satt
gegen das feste Traggestell gepresst. Ist der Rucksack mit
dem Bauchriemen vorschriftsmissig gesichert, so kann auch
bei schwerem Sturz die Last dem Triger nicht ins Genick
fallen.

Totales Gewicht der vollstindigen Scheinwerferausriistung
11,3 kg, somit nur die Hilfte der bisherigen Feuerwehrgeriite.

B. Anwendung des Geriites.

Die Anwendung als ortsverinderliche, mobile Beleuchtung |

bei einem Verwundetentransport, Marsch zum Unfallort oder
Aehnliches zeigt Fig. 1. Mit den beiden an den Griffen be-

findlichen Schnallen wird der Scheinwerfer an die an den
Tragriemen des Rucksackes angenieteten Riemchen ange-
héingt, zudem mit dem durch die besondere Schlaufe durch-
gezogenen Bauchriemen gegen Herumpendeln fixiert. Diese
Befestigung hat folgende Vorteile:

1. Der Triger hat die Hinde vollstindig frei fiir die Ski-
stocke, zum Klettern, Tragen u. a. m.

2. Die in den Schnallen verstellbaren Aufhingeriemchen er-
moglichen, den Scheinwerferstrahl je nach dem Gelinde
dauernd nach unten (Verlingern) oder nach oben (Ver-
kiirzen der Riemchen) zu richten.

3. Bei allfilligem Sturz mit den Ski kann der Scheinwerfer
dem Triger nicht ins Gesicht schlagen, nicht Rippen ein-
driicken usw.; der elastische Bauch nimmt solche «Ein-
driicke» weniger tragisch,

Bei Verwendung als «feste» Platzbeleuchtung (Fig. 6 u. 7)
braucht der Triiger nicht etwa als Stativ zu amtieren. Das
bereits frither erwiihnte, am Tragriemen des Batteriekastens
deponierte Universalphotostativ wird in eine der beiden Ge-
windebiichsen am Scheinwerfergriff eingeschraubt und das
Stativ nach Fig. 6 an einem Pickel oder nach Fig. 7 an einem
Ski, an einem Skistock, Zaun, Baumast oder, wenn alles
fehlt, an das steife Traggestell des Rucksackes angeklemmt.
— Das Kugelgelenk erlaubt eine sehr vielseitige Schwenk-
barkeit.

Die Taktik der Anwendung wird durch den jeweiligen
Anwendungsfall bestimmt. Ein erstes Gebot ist, die Batterie
fiirr den Ernstfall zu reservieren und nicht schon auf dem
blossen Ausmarsch zu vergeuden. Darum wo immer méglich
die kleine Sparlampe in Betrieb nehmen, die grosse Lampe
nur fiir wichtige Suchaktionen
ohne Streuscheibe, fiir helle Platz-
beleuchtung mit Streuscheibe be-
niitzen.

Bei grossen Suchaktionen im
entlegenen Hochgebirge empfiehlt
sich die Mitnahme beider Batte-
rien, wodurch Reserven fiir zwei
Nichte vorhanden sind. Dauert
voraussichtlich eine Aktion linger
als zwei Nichte, wird sofort nach
der ersten Nacht die entladene
Batterie beim nichsten Autogara-
gier geladen, wobei fiir Trans-
porte und Nachladen ein Tag, eine
Nacht und der folgende Tag, so-
mit ca. 36 h zur Verfiigung stehen.
Mit zwei Batterien ist somit das
Scheinwerfergerit auch in sehr
abgelegenen Gegenden mit ca. 12-
stiindiger Anmarschroute praktisch
ununterbrochen in Betriebsbereit-
schaft.

Zur Anwendung im Winter fiir
Transporte auf dem Rettungs-
schlitten konnen wir aus unserer
Praxis folgendes raten:

Wir warnen davor, mit dem
Leuchtkegel unnétig <herumzu-
wedeln», denn der fortwihrend
schroffe Wechsel hell-dunkel-hell
schafft Unsicherheit und damit
Unfallgefahr. Wo méglich befolge man die Regel «langsam,
aber sicher».

Der Leuchtmann fihrt die Strecke 100...150 m zur Son-
dierung voraus und beleuchtet von einer giinstigen Stelle aus
der nachfolgenden Kolonne die Spur. Bei leichtem Gelinde
bewegen sich alle gleichzeitig.

Mindestens einmal im Jahr sollten alle Beniitzer griindlich
mit der Handhabung, vor allem auch mit dem Auswechseln
der Lampchen vertraut gemacht werden.

C. Prisfung der Batterie.

Die alkalischen Akkumulatoren haben u. a. die gute
Eigenschaft, dass der Elektrolyt bis zu ca. —35°C nicht ge-
friert, der Akkumulator und damit der Scheinwerfer also
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auch bei sehr tiefen Aussentemperaturen verwendungsfihig
bleibt. Anderseits vermindert sich bei tiefen Temperaturen
die Kapazitiit solcher Elemente voribergehend.

Aus den vorangegangenen Ausfithrungen ist ersichtlich,
dass als Kilteschutz die metallenen Batteriezellen in einem
dicht schliessenden Holzkasten mit ca. 2 em Luftisolation
versorgt sind; auch das dichte Segeltuch des Sackes und der
zweiten Innentasche bilden einen weitern Kilteschutz.

=1

2 4 3 8 10 12 14 h

0JEV,'577 r_’
Fig. 8.
Verlautr von Spannung (L7) und Temperatur (/) bei Entladung
der Batterie mit 1,78 A
Versuchsanordnung o, b und c.
Temperatur am Batteriegehiiuse.
Temperatur der Umgebungslualt.

Um trotz aller getroffenen cherheitsmassnahmen iiber
die Wirkung der Kilte auf die Leuchtdauer der grossen
Fernlichtlampe von 8§ W orientiert zu sein, wurde die Bat-
terie durch die Technischen Prifanstalten des SEV drei ver-

schiedenen Kapazititsproben, wovon zwei im Kiihlschrank,
unterzogen.

Art der Priitung und Resultate:

Irmittlung der Entladekapazitit der Akkumulatorenbatte-
rie bei einem konstanten Entladestrom von 1,78 A (Strom der
&W-Lampe bei Nennsp. 4,5 V) his zur Erreichung einer Klen-
menspannung von 4,0 V',

Batterie awusserhallh des Holzkastens bei normaler
Zimmertemperatur aufgestellt. Versuch anscehlies-
send an eine Ladung durchgerithrt.

Batterie imw Holzlkasten hei Beginn der Entladung
in einem Kithlsehrank aufgestellt,  Versuch an-

Versuch a)

Versuch h)

. schliessend an eine Ladung durchgeriihrt.
Versuch ¢y Nach Ladung Battevie olne Hol:kasten withrend
10 Stunden in einem Kithlsehrank aut ca. —10° ('

abgekiithlt, anschliessend Entladung durchgeliihrt.

Die Ladungen der Batterie mit 44 A wurden
gesetzt, bis sich die Klenmmenspannung wiihrend
mehr dinderte. Der Spannungsverlaul bei diesen Entladungen
sowie derjenige der am metallenen Batteriegchiinse und in der
Umgebungslalt gemessenen Temperaturen sind in Fig. 8 gra-
phiseh dargestellt.

Bei den Entladungen bis zu einer Klemmenspannung von
4,0V wurden folgende Entladekapazititen crmittelt:

~o0 lange for-
30 min nicht

Versueh Napazitia!
a
h
« =,
Zu Beginn der Versuche by und ¢) bhetrug die Kithltempe-
ratur —14" (', Bei Versuch a) (Ladung, hzow. Entladung) wurde
am Batteriegehiiuse eine Erwiirmuang von ca 53° gemessen.

Die Resultate sind sehir giinstig. Auch bei der auf — 147 C
unterkiithlten nackten Batterie (Versueh ¢) betriigt die un-
verminderte Leuchtdauer der grossen Fernlichtlampe 12 h.
Damit ist die in der Einleitung angefiihrte sehr wichtige
Bedingung «mindestens 10...12 h garantierte ununterbro-
chene Leuchtdauer, berechnet von einem Nachteinbruch bis
zur niichsten Morgendimmerung> restlos erfiillt.

Interessant ist auch der Versuch b, inshesondere der Tem-
peraturverlaufl am metallenen Batteriegehiiuse der vorher in
normaler Raumtemperatur  aufbewahrten Batterie, die mit

geschlossenem Holzkasten unvermittelt in den aul — 10" CC
unterkithlten Kihlschrank gestellt wurde. Es braucht gemiiss
Diagramm bei einer Aussentemperatur von — 14" C, 14 h

konstanter Kiilteeinwirkung, bis die Temperatur am metal-
lenen Batteriegehiiuse von -+ 20" € aul — 5" C sinkt, wodurch
die Zweckmiissigkeit der getroffenen Frostsechutzmas-nahnien
helegt ist.

Technische Mitteilungen. — Communications de nature technique.

Die Berechnung der Verkehrsverteilung
in den Fernsprechneizen.
(21.395.1
zwischen den
von Verkehr

In der Bereehnung der Verkehrsverteilung
Aemtern eines Netzes ist zwischen vier Arten
zu unterscheiden:

Als «Sprecleverkehrs> (gesprochener Verkehr) eines Fern-
sprechamtz gitt der Verkehr, dv von den angeschlossenen
Teilnchmern ausgeht, das;, was von ilhnen gesprochen wird.
Dieser Verkehr teilt sich in der Wihleranlage, Ein Teil ge-
langt an die Teilnehmer des eigenen Amits, von denen er
als amtseigener Horverkehr empfangen wird; der amtseigene
Sprechverkehr. Der restliche Teil geht ins Netz hinaus an
die anderen Aemter: der ausgehende Verkehr. Der Sprech-
verkehr cines Amts ist demmach die Summe aus dem amts-
eigenen Sprechverkehr und dem ausgehenden Verkehr.

Anderseits wird als «Horverkehrs der ganze Verkehr be-
zeichnet, den die Teilnehmer eines Fernsprechamts empfan-
gen, also das, was der Teilnehmer abhort. Dieser Verkehr
kommt zum Teil vom cigenen Amt: der amitseigene Hérver-
kehr, gleich dem amtseigenen Sprechverkehr, und der Rest
von den andern Aemtern des Netzes: der eingehende Ver-
kehr. Der gesamte Horverkehr eines Amts ist demnach die

Summe aus dem amtseigenen Horverkehr und dem eingehen-
den Verkehr.

Sprechverkehr und Hérverkehr werden als Zahl der Rufe
in der mittleren Belegungsstunde und als Gesprichsdauer
in der mittleren Belegungsstunde — in Zeiteinheiten (Ge-

spricchsminuten)  oder willkitvlichen  Gespriichseinheiten —-
Diese Angaben bilden die Grundlage fir dic
Berechnung  eines Fernsprechamts, und  diese Berechnung
it aul der Wahrscheinlichkeitsrechnung aufgebaut, trotzdem
der Fernsprechverkehr an und fie sich die Bedingungen fiir
die Anwendhbarkeit der Wahrscheinlichkeitsrechnung nicht
erfiillt,. Erstens st die Unabhiingigkeit der einzelnen Ge-
schehnisse  (Fernsprechanrufe) voneinander nicht gegeben:
dieser Fehler ist aber durch die grosse Teilnehmeranzahl
vernachlissighar gemacht. Zweitens aber sind die Fernsprech-
anrufe nicht unabhingiec von der Zeit, sondern der Fern-
sprechverkehr ist im Gegenteil eine Funktion der Zeit; er
unterliegt regelmissigen Schwankungen innerha'ly des Tages,
regelmiissigen wochentlichen. <aisonmiissigen und jihrlichen
Schwankungen. Um trotzdem die Wahrscheinlichkeitsrech-
nung anwenden zu konnen, werden die als Rechnungsgrund-
lage dienenden Verkehrswerte aus den Ergebnissen der Ver-
kehrsstatistik <o bestimmit, dass fiir sie die Unabhiingigkeit
der Fernsprechanrufe von der Zeit praktiseh verwirklicht ist.
Wir kommen damit zur Art der Festlegung der «Bel-gungs-
stunde».

Zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit der Kapitalinvesti-
tion wird der Belegungsstunde die normale Vollbelastung
der Anlage zugrunde gelegt. Man geht praktisch in der Weise
vor, dass man unter Ausschaltung der Sonn- und Feiertage
des Jahres fir jeden der 300 Betricbstage die Zeitspanne
ciner Stunde auswihlt, die fir alle 300 Tage im gleichen
Augenblick beginnt (9 Uhr vormittags). Diese Stunde unter-
teilt man in vier Viertelstunden, Man bhestimmt den Verkehr

angegeben,
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