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toren durch Metallisierung der Polflichen und
gleichzeitiger geringfiigiger Formanpassung die Stor-
einsatzspannung soweit gehoben werden kann, dass
die Radiostorungen vollstandig verschwinden.

Was schliesslich die Untersuchungen der Mog-
lichkeiten zur nachtriglichen Entstérung von schon
bestehenden Leitungen betrifft, so sei zusammenfas-
send gleich das Resultat vorweggenommen, dass
eine allgemeine Regel nicht angegeben werden
kann. Bei gewissen Isolatoren kann durch die Be-
handlung des Bundes mit Halbleiteranstrich, dem
Mittel, das hier fast einzig in Frage kommt, eine
merkliche Verbesserung erreicht werden; bei
andern Isolatoren tritt das Gegenteil ein. In jedem
Falle ist demnach zuerst durch den Laboratoriums-
versuch abzukliren, ob eine nachtrigliche Behand-
lung zum Ziele fiihre.

Von den in diesem Sinne durchgefithrten Unter-
suchungen seien die folgenden angefiihrt:

Untersuchung 1 bezieht sich auf den sog. «Rot-
kippchenisolators. Behandlung des Bundes mit
Halbleiteranstrich hob die Stéreinsatzspannung um
2 kV, ergab aber bei hoheren Spannungen bis drei-
mal stdrkere Storungen. Gegenstand weiterer Unter-
suchungen waren die Delta-Isolatoren der EKZ einer

Drehstromleitung von 45 kV. Die Resultate zeigen,
dass mit dem einfachen Anstrich der Kopfpartie
mit Halbleitermasse bis gegen den Rand des oberen
Schirmes unter der massgebenden Phasenspannung
von 26 kV eine ca. 10fache Entstorung zu erreichen
ist. Versuche, die Storeinsatzspannung durch zu-
sitzliche Behandlung des Stiitzloches und der
Trennfugen iiber die Betriebsspannung zu heben,
schlugen fehl. Obwohl diese Massnahmen eine
noch weitergehende Entstérung gebracht hitten,
lohnen sie sich im Hinblick auf die grosse Mehr-
arbeit der Demontage jedes einzelnen Isolators kei-
neswegs.

Schliesslich sei noch die Untersuchung der «zu-
sitzlichen Entstorungs eines Isolators der SBB mit
«Elektronenfilter», einem graphitierten Gummi-
band, angefiihrt, welches zwischen Bundpartie des
Isolators und Schelle eingeklemmt wurde. Die Stor-
kennlinien zeigen, dass mit diesem Mittel praktisch
kein Unterschied gegeniiber dem micht entstorten
Zustand zu erreichen ist. Obschon unter der
Schelle die Luftzwischenrdume weitgehend besei-
tigt werden koénnen, sind am Rande die gefihr-
lichen allméhlich griosser werdenden Luftzwischen-
rdume trotz Gummiband nicht zu vermeiden.

Ein neues Rangierspill.

Von O. Suter, Luzern.

Wo eine grosse Zugwirkung bei kleinem Kraftaufwand
verlangt wird, sind hdiufig Rangierspille in Gebrauch, die
viele Vorteile gegeniiber der grésseren Rangierwinde haben.
Der Autor beschreibt eine neue Konstruktion des Rangier-
spills, bei der der Antriebsmotor nicht mehr unter der Seil-
trommel im Boden, sondern direkt in diese selbst eingebaut
ist. Er schildert die Vorteile dieser Anordnung und nennt
die Leistungen, die mit einem derartigen Spill erzielt werden
konnen.

Rangierspille werden hauptsichlich im Bahn-
betrieb, in Fabriken, Werften, Dock- und Hafen-
anlagen verwendet. Im Bahnbetrieb dienen sie zum
Verschieben von Rollmaterial ohne eigene Antriebs-
kraft, besonders auf Bahnhéfen und Anschluss-
geleisen, zum Beispiel unter stationiren Hebezeu-
gen oder vor Verladerampen, ferner gelegentlich
zum Verstellen von Drehscheiben usw. In Fabri-
ken finden sie Verwendung zum Verschieben von
Bahnwagen auf dem Fabrikgeleise, hesonders vor
Verladerampen in Speditionshallen sowie auf Steil-
rampen. Aber auch in Sand- und Kiesgruben, Stein-
briichen, Sdgewerken, Holzimprignieranstalten usw.
finden Rangierspille eine vielseitige Verwendung.
In Werften, Dock- und Hafenanlagen leisten sie
gute Dienste zum Verholen von Personen- und Last-
schiffen.

Die Rangierspille unterscheiden sich von den
Rangierwinden dadurch, dass sie meist eine verti-
kale Trommel, auch Spillkopf genannt, besitzen.
Wihrend man bei Rangierwinden das Seil vollstidn-
dig auf die Trommel aufwickelt, wird dieses beim
Spill nur mit einigen Windungen um den Spillkopf
gelegt, worauf es wieder ablauft. Die Spilltrommel

621.34 : 625.274

Dans des cas ou un grand effort de traction doit étre ob-
tenu avec une faible force initiale, on emploie souvent des
cabestans, qui possédent de nombreux avantages sur les
grands treuils de manceuvre. L’auteur décrit ci-aprés une
nouvelle construction de cabestan avec moteur monté direc-
tement a lintérieur du tambour et non plus sous ce dernier
dans le sol. Il explique les avantages d’une telle disposition
et indique les rendements qu’elle permet d’obtenir.

braucht also nur so gross zu sein, dass eine Anzahl
Seilwindungen Platz haben; sie ist somit unab-
hingig von der Seillinge. Wird an dem vom dre-
henden Spillkopf ablaufenden Seilende eine kleine
Zugkraft ausgeiibt, so erzeugt diese infolge der Rei-
bung zwischen Seil und Spillkopf auf dem ablau-
fenden Seil eine grosse Zugkraft, die je nach der
Zahl der um den Spillkopf gelegten Windungen
mehrere tausend Kilogramm betragen kann.

Der Motor mit Schnecken- oder Stirnradantrieb
wurde bei den dlteren Spillkonstruktionen meistens
im Boden eingelassen, so dass nur die Spilltrommel
frei iiber den Boden hinausragte. Das ganze Ge-
triebe mit Motor und Schalter befindet sich in dem
wasserdichten Gusskasten, der in den Boden einge-
lassen wird. Zum Anlassen des Motors ist ein Pedal
vorgesehen, das aus dem Kasten herausragt und mit
welchem der Motorschalter betitigt wird. Da der
canze Kasten im Boden einbetoniert werden muss,
ist grosse Aushubarbeit und ein grosses Fundament
erforderlich. Zwecks Schmierung und Revision
muss der Kastendeckel abgehoben werden, der zur
leichteren Demontage oft mit Scharnieren oder
Drehzapfen versehen ist.
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Ein neues Rangierspill sei hier nidher beschrie-
ben. Die Konstruktion dieser Bauart?) ist in Fig. 1
und 2 dargestellt.

Das Spill besteht in der Hauptsache aus dem
Spill-Kopf oder -Trommel 1 mit abnehmbarem
Deckel 2, in welchem sich der Antriebsmotor 3 be-

findet, und der Fundamentplatte 4 mit Getriebe-

kasten 5, in welcher das Stirnrad-Reduktions-

Fig. 1.

Rangierspill fiir 1500 kg Zugkraft mit in der Spilltrommel
eingebautem Elektromotor.

getriebe 6—7 vollstindig im Oel liuft. Der Deckel 8
des Getriebekastens trigt einen Lagerzylinder 9, auf
welchem sich die auf einer Schulter 9a abgestiitzte
Seiltrommel 1 dreht.

Die Seiltrommel hat drei Zonen, eine obere, von
grossem Durchmesser, welche eine gerdumige Kam-
mer fiir die Aufnahme des Antriebsmotors und eine
Schulter zum Auflegen des Zugseiles besitzt, um
Lasten mit grosser Geschwindigkeit bei kleiner Zug-
kraft fordern zu konnen; sodann eine mittlere Zone
von moglichst kleinem Durchmesser, ebenfalls fiir
das Auflegen des Zugseiles, um Lasten mit kleiner
Geschwindigkeit bei grosser Zugkraft zu férdern,
und eine untere Zone mit grossem Aussendurch-
messer, welche ermiglicht, einen Antriebszahnkranz
10 von entsprechend grossem Durchmesser aufzu-
nehmen.

Diese untere Trommelerweiterung dient zugleich
als Schutz des Getriebekastens mit Zahnkranz 10
und Antriebskolben 11 gegen Eindringen von
Schmutz und Wasser. Der Trommelrand sowie die
Fundamentplatte sind zu diesem Zwecke mit Dich-
tungsringen 12 versehen. Auf dem Lagerzylinder 9
ist ein den Motor tragender Stiitzring 13 aufgesetzt,
dessen auf dem Lagerzylinder 9 aufsitzender un-

1) Fabrikant:

Cie., Kriens.

A.-G. der Maschinenfabrik v. Th. Bell &

terer Flansch 13a zugleich die Spilltrommel ach-
| sial fiihrt. Die Motorwelle ist mittels einer Kupp-
| lung 14 mit der im Stiitzring 13 und Deckel 8 des
| Riderkastens gelagerten zentralen Antriebswelle 15
verbunden, welche mittels einer Anzahl im Rader-
kasten gelagerten Stirnrdderpaare iiber den Zahn-
kolben 11, der in den Zahnkranz 10 eingreift, diesen
antreibt.

Die Kupplung 14 ist zum Schutze des Motors so-
wie der Getriebeteile gegen schiddliche Ueberlastun-
| gen, die im Betriebe oft unvermeidlich sind, als
( sicherwirkende Ueberlastungskupplung ausgebildet
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Fig. 2.

Schnitt dureh das Rangierspill Fig. 1.

und kann, entsprechend dem maximal zulissigen
Drehmoment, derart eingestellt werden, dass sie
nach dessen Ueberschreitung zu rutschen beginnt
und erst dann wieder ausser Wirksamkeit tritt, wenn
keine schddlichen Ueberlastungen mehr vorhanden
sind.

Der eingebaute Elektromotor ist gegen iussere
Beschidigungen jedwelcher Art, so auch gegen Re-
gen und Schnee, sehr gut geschiitzt. Die Form der
Spilltrommel gestattet den Einbau von normalen
Flanschmotoren bis zu 22 kW Leistung, ohne dass
dadurch der untere Trommeldurchmesser der zwei-
ten Zone grosser als absolut nitig ausgefiithrt wer-
den muss. Bis auf einen kleinen, der Motorventi-
lation und der Wartung dienenden Ringraum wird
das Trommelinnere durch den Motor voll ausge-
nitzt.

Das Stirnradreduktionsgetriebe 6—7 besteht aus
einigen Rédderpaaren aus Stahl, welche genau ge-
fraste Zihne besitzen und vollstindig im Oelbad
laufen. Dadurch wird ein hoher Getriebewirkungs-
| grad erzielt. Im Riderkasten 5 ist eine Oelpumpe
| 16 eingebaut, welche das Schmierol dem Rider-
| kasten entnimmt, durch einen Kanal dem Raume 5a
| zuleitet und durch die Lingsbohrung der Antriebs-

i welle 15 hindurch zum oberen Wellenlager 13b
|

fithrt, von wo aus das Schmierol durch radiale Ka-
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nile in der Welle 15 in den Kanal 13¢ des Stiitz-
ringes und von diesem zu «den Lagerstellen der
Seiltrommel gefithrt wird. Der Ringraum 17 zwi-
schen dem unteren und oberen Trommellager dient
als Oelvorratsraum und hat am oberen Ende einen
nach innen ausmiindenden Ueberlauf 9b, von wel-
chem aus das iiberfliessende Schmiersl durch die
Schmiernuten des Lagers 8b und eine weitere Boh-
rung 8c im Deckel 8 wieder in den Réderkasten
gelangt. Vom Oelvorratsraum 17 aus wird das Oel
durch Bohrungen und Rohrstiicke 18 den Zapfen 19
und durch diese hindurch zu den Zapfenlagern 20

SEVT7246

@

Tig. 3.
Rangierspill fiir 1500 kg Zugkraft kombiniert it unversenkter
automatischer Seilhaspel und Betitigung durch Pedal.

geleitet, von welchen dasselbe ebenfalls wieder dem
Riderkasten zufliesst. Zum Ein- und Ablassen des
Getriebedles dienen der Kanal 21 und das Rohr 22.

Die Zufiithrung der elektrischen Energie zum Mo-
tor erfolgt mittels eines durch die Grundplatte 4
eingefiihrten und durch den Lagerzylinder 9 sowie
den Stiitzring 13 des zum Motor gehenden Kabels
23, das von aussen vollig unzugiinglich ist. Die Steue-
rung des Spillmotors erfolgt bei Aufstellung im
Freien mittels eines Pedals (Fig. 3). Wird das Spill
neben einem Gebidude aufgestellt, so kann die Be-
tatigung durch einen Druckknopf- oder Hebelschal-
ter erfolgen, der in Reichweite an der Gebiudewand
montiert wird. Ein weiterer Hauptschalter, ver-
sehen mit Minimal- und Maximalstromauslsung,
dient zum Schutze des Motors gegen dauernde
Ueberlastungen.

Rangierspille mit grosseren Leistungen, besonders
solche, die mit einer automatischen Seilhaspel ver-
sehen sind, kdnnen statt mit einem gewdhnlichen
Kurzschlussankermotor auch mit einem Schleif-
ringankermotor versehen werden. Diese Motoraus-
fithrung wird dann aber mit einem Anlass- und Re-
gulierkontroller ausgeriistet, wodurch das Anziehen
der schweren Lasten bedeutend sanfter erfolgen
kann.

Zum Verschieben eines Wagens oder einer Wa-
genkomposition wird das Zugseil an diesen befestigt
und hernach einige Male lose oben oder unten um

die sich drehende Spilltrommel gelegt, je nachdem,
ob mit grosser Geschwindigkeit eine kleine Last oder
mit kleiner Geschwindigkeit eine grosse Last ver-
schoben werden soll. Als Zugseil wird in der Regel
ein leichtes, geschmeidiges Drahtseil verwendet. So-
bald nun der Arbeiter am ablaufenden Seil einen
kleinen Zug ausiibt, entsteht zwischen Seil und
Trommel der erforderliche Reibungsschluss, wo-
durch am auflaufenden Seil die gewiinschte Zug-
kraft erhalten wird. Die Zahl der Seilumschlingun-
gen um die Spilltrommel wird stets so gewiihlt, dass
am ablaufenden Seilende nur eine kleine Kraft auf-
cewendet werden muss. Wird am ablaufenden Seil-
ende keine Zugkraft mehr ausgeiibt, so wird der
Reibungsschluss zwischen Seil und Trommel aufge-
hoben und die am Seil angehingte Last kommt zum
Stillstand. Dabei kann sich die Spilltrommel weiter-
drehen; das Spill braucht also nicht sofort abge-
stellt zu werden.

Ein solches Rangierspill besitzt einen Aktions-
bereich von ca. 100 bis 200 Meter, der je nach der
Grosse der zu verschiebenden Lasten durch das er-
forderliche Seilgewicht bhegrenzt ist. Der Aktions-
bereich kann durch den Anbau einer automatischen
Seilhaspel nach Fig. 3 noch bedeutend vergrossert
werden. Das von der Spilltrommel ablaufende Seil
wird dann zwangsldufig auf der Seilhaspel aufge-
wickelt. Durch diese geordnete Aufwicklung des
Seiles wird dieses viel weniger beschidigt und ist
zudem bei Nichtgebrauch gegen Witterungseinfliisse
gut geschiitzt. Als ganz besonderer Vorteil dieser
Kombination ist zu erwihnen, dass die sonst vom
Arbeiter am ablaufenden Seilende aufzuwendende
Zugkraft nun von der Haspel ausgeiibt wird, was
den Betrieb bedeutend vereinfacht. Der Arbeiter
braucht das Seil nicht mehr durch die Hinde glei-

Fig. 4.
Rangierspill mit versenkter Seilhaspel.

ten zu lassen. Dadurch werden Unfille, die oft von
defekten Seilen herriithrten, fast ausgeschlossen.

Die Seilhaspel wird vom Spill aus stets unter-
irdisch angetrieben und kann je nach den 6rtlichen
Verhiltnissen horizontal oder vertikal, unversenkt,
| halbversenkt oder ganzversenkt angeordnet werden.
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Sie besteht in der Hauptsache aus der Haspel mit
angebauter Rutschkupplung, dem Sperrad mit
Sperrklinke und Mitnehmer sowie dem Antrieb mit
Lagerung. Bei stillstehendem Rangierspill kann die
Haspel in beiden Richtungen frei auf der Welle ge-
dreht werden und ermoglicht, dass das Zugseil fast

Tig. 5.
Feststehender Bockkran mit Rangierspill.

reibungslos abgehaspelt werden kann. Wird das
Spill eingeschaltet, so treibt der unterirdische An-
trieb das Sperrwerk und nimmt die Seilhaspel mit.
Die Geschwindigkeit des Seiles auf der Haspel ist

durch entsprechende Bemessung der Uebertragungs-
organe etwas grosser gewiihlt als die grosstmogliche,
an der Spilltrommel auftretende Seilgeschwindig-
keit. Infolgedessen wird das Seil zwischen Spill-
trommel und Haspel stets gespannt, was zur Erzie-
lung der grossen Zugkraft am auflaufenden Seil er-
forderlich ist. Die Geschwindigkeitsdifferenz zwi-
schen Spilltrommel und Haspel wird durch den
Schlupf in der Rutechkupplung unwirksam ge-
macht. Nach Stillsetzung des Rangierspilles kann
die Haspel durch kurzes Drehen im aufwickelnden
Sinne vom Antrieb wieder vollstindig freigemacht
werden.

Durch diese Kombination von Rangierspill mit
Seilhaspel wird der Arbeitsbereich einer solchen
Anlage ganz bedeutend erhéht und kann dieses Ran-
gierspill mit Vorteil an Stelle einer teuren Rangier-
winde mit Seiltrommel verwendet werden. Der nor-
male Arbeitsbereich eines solchen Rangierspills
kombiniert mit Seilhaspel betrdgt ca. 300 bis 600
Meter.

Diese neue Spillbauart wird in verschiedenen
Grossen fiir 250 bis 3000 kg Zugkraft gebaut, wobei
die Seilgeschwindigkeiten von Fall zu Fall je nach
den Betriebsverhilinissen zwischen 10 bis 70 Meter
pro Minute gewihlt werden konnen. Mit den er-
wihnten Zugkriften konnen auf ebenem und ge-
radem Geleise, bei Annahme einer Zugkraft von
10 kg pro Tonne, Wagenkompositionen von 25 bis
300 Tonnen Totalgewicht verschoben werden.

Dieses neue Rangierspill hat sich dank seiner
grossen Vorziige wie kleine Anschaffungskosten,
gedriingte Bauart, einfache Bedienung, geringe War-
tung usw. in verschiedenen Betrieben innert kurzer
Zeit im In- und Auslande sehr gut eingefiihrt und
bewihrt.

Neue Schaltungen
zur Fernsteuerung elektrischer Strassenbeleuchtungsanlagen.

Von Karl Weisglass, Wien.

Es werden drei Schaltungen bzw. Verfahren mitgeteilt,
die bei der elektrischen Strassenbeleuchtung in Wien zur
zentralen In- und Ausserbetriebsetzung seit ca. zwei Jahren
in Verwendung stehen und teils mit, teils ohne besondere
Steuerungsleitungen arbeiten.

Die erste Schaltung beniitzt ein polarisiertes Wechsel-
stromrelais, das auf eine bestimmte Halbwelle der steuern-
den Wechselspannung anspricht, die iiber besondere Steue-
rungsleitungen gesendet wird. Es konnen mit n Leitungen
22 (1) —J poneinander unabhiingige Signale oder Schaltauftrige
iibertragen werden. Das polarisierte Relais arbeitet in Halb-
wellenschaltung mit einem zur Wicklung parallel geschal-
teten Ventil, wobei die Fihigkeit, magnetische Energie zu
speichern, ausgeniitzt wird.

Die zweite Schaltung gestattet, in Serie betriebene Be-
leuchtungsanlagen miteinander iiber einen Transformator so
zu koppeln, dass die eine Anlage von der anderen gesteuert
werden lkann, ohne zusitzliche Steuerungsleitungen zu be-
notigen.

Das dritte Verfahren gibt die Maoglichkeit, Beleuchtungs-
anlagen mit parallel geschalteten Lichtquellen ebenfalls ohne
zusitzliche Steuerungsleitungen fortzuschalten, wobei doppelt
so lange Beleuchtungsstrecken wie mit Riicksicht auf den
Spannungsabfall zulissig wiren, in Anwendung kommen. Die
Kopplung erfolgt iiber gesiittigte Drosselspulen.

621.398.2 : 628.971.6

L’auteur indique trois systémes ou procédés qui sont
utilisés @ Vienne depuis deux ans environ pour la commande
centrale de Péclairage public, ces systémes travaillant en
partie avec et en partie sans fils pilotes.

Le premier systéme utilise un relais polarisé a courant
alternatif qui réagit sur une des demi-ondes de la tension
de commande transmise par des fils pilotes spéciaux. Avec
n fils, on peut transmettre 22 ®-V—] signaux indépendants
ou opérations de couplage. Le relais polarisé posséde une
soupage branchée en paralléle sur son enroulement et met
a profit la propriété de la bobine d’accumuler de lénergie
magnétique.

Le deuxiéme systéme permet de coupler par un trans-
formateur des installations d’éclairage en série, de telle sorte
qu’une des installations peut étre commandée par Pautre sans
fil pilote.

Le troisieme systéme permet de commander en cas-
cade des installations d’éclairage G lampes branchées en
paralléle, sans fils pilotes additionnels. Les sections indé-
pendantes peuvent étre choisies deux fois plus longues que
ne le permetirait normalement la chute de tension. Le cou-
plage a lieu a Caide de réactances a fer saturé.
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