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Elektrische Akkumulatorenfahrzeuge.

Bericht iiber die gemeinsame Diskussionsversammlung des Schweizerischen Elektrotechni-

schen Vereins (SEV) und des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes (SWV)

Samstag, den 29. April 1933, im Auditorium I der Eidgenéssischen Technischen Hochschule in Ziirich.

Die gemeinsame Diskussionsversammlung des SEV und
des SWV bezweckte, ausser dem konstruktiven Aufbau und
der Verwendungsmaglichkeit der Akkumulatorenfahrzeuge
namentlich auch ihre betriebstechnische und volkswirtschaft-
liche Bedeutung als Energiekonsumenten zur Sprache zu
bringen.

Auf Einladung der beiden Institutionen sprachen die
Herren

C. Chalumeau, Chefingenieur der Stadt Lyon, iiber den
Akkumulatoren-Autobusbetrieb in Lyon, und

W. Rodiger, Ingenieur der Akkumulatoren-Fabrik A.-G.,
Berlin, iiber elekirische Akkumulatorenfahrzeuge im
allgemeinen.

An die beiden Vortrige schloss sich eine Diskussion an,
bei der besonders auch schweizerische Erfahrungen und Kon-
struktionen zur Sprache kamen.

Auf der Terrasse von der ETH war eine Ausstellung von
Akkumulatorfahrzeugen aller Art veranstaltet.

An der Versammlung, die unter dem Vorsitz von Herrn
Direktor A. Zaruski, Prisident des SEV, stattfand, nahmen
ca. 170 Mitglieder und Giste der beiden Institutionen teil.

Les véhicules a accumulateurs électriques de la Ville de Lyon.

Conférence donnée par M. C. Chalumeau, Ingénieur en chef de la Ville de Lyon.

Die Stadt Lyon hat nach sorgfiltigem Studium der tech-
nischen und wirtschaftlichen Verhilinisse Ende 1924 die
erste Elektrobuslinie in Betrieb genommen. Auf Grund der
guten Erfahrungen wurde dann der Elektrobusverkehr auf
7 Linien von zusammen 524 km Liinge ausgedehnt; es stehen
heute in Lyon 52 Akkumulatoren-Omnibusse im Betrieb.

Der Autor, Initiant und Leiter dieses Elekirobusbetrie-
bes, beschreibt im folgenden die Konstruktion und den Un-
terhalt der Fahrzeuge, teilt Versuchsresultate mit und geht
auf eine grosse Zahl anderer Anwendungen der Akkumula-
torenfahrzeuge ein. Zum Schluss betont er den hohen Wert
der Akkumulatorenfahrzeuge fiir die Ausniitzung der Elek-
trizititswerke und die ganze Volkswirtschaft.

I° Introduction.

Pour répondre au désir qu’ont bien voulu m’ex-
primer les représentants de vos deux associations,
je vais m’efforcer de vous exposer la situation ac-
tuelle a Lyon de la traction électrique sur route au
moyen de véhicules & accumulateurs électriques.

Je ne vous rappellerai pas lhistorique de la
traction électrique qui fit ses débuts en France en
1880. L’essai déja remarquable de ce mode de trac-
tion vers 1900 fut bientét entravé par le développe-
ment du véhicule a essence, qui, a cette date pro-
fita avec une rapidité prodigieuse d’inventions nou-
velles et de perfectionnements divers. Disons tout
de suite que chez nous, dans la période 1900 a 1906,

621.33.033.46 : 629.113.65

Aprés une étude approfondie des conditions techniques
et économiques, la Ville de Lyon a mis en service vers la fin
de 1924 une premiére ligne d’électrobus. L’expérience ayant
donné des résultats favorables, le service d’électrobus fut
étendu a 7 lignes dont le parcours total est de 52,4 km, des-
servies actuellement par 52 omnibus a accumulateurs.

L’auteur, qui a créé et dirige le service des électrobus,
expose dans les lignes qui suivent la construction des véhi-
cules, décrit leur entretien et communique les résultats de
nombreux essais. Aprés s’étre arrété sur les multiples autres
applications des véhicules a accumulateurs, Uauteur termine
en appuyant sur limportance considérable de ce mode de
traction pour P'économie nationale et pour Pamélioration du
rendement des centrales d’électricité.

on a commis une erreur considérable en demandant
au véhicule électrique de réaliser des performances
de vitesse et de distance qui étaient mettement au-
dessus des possibilités d’alors. Aux Etats-Unis, en
Angleterre, en Allemagne, en Iialie les expériences
relatives a la traction électrique furent continuées
mais en se limitant avec juste raison aux possibili-
tés réellement pratiques et économiques de ce mode
de traction.

A Lyon, jai cru devoir préconiser en 1922 la
reprise du probléme de la traction électrique sur
route pour un service urbain. La situation locale
était la suivante: La Ville de Lyon, ainsi que vous
le savez vraisemblablement, est dotée d’un réseau



	Elektrische Akkumulatorenfahrzeuge : Bericht über die gemeinsame Diskussionsversammlung des Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins (SEV) und des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes (SWV)

