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Bei Gfeller A.-G.-Bern sind die automatischen Telephoneinrichtungen zu er-
wahnen, welche nach eigenem System, gebaut sind. Die Telephonwerke Albisrieden
waren durch schéne Kombinationen ihrer Telephoneinrichtungen vertreten (Tele-
phontisch fiir Direktionsbureau mit Signaleinrichtung, Devisensignalanlage), ebenso

die Autophon A.-G.-Solothurn.

Auch dieses Jahr fehlten an der Mustermesse nicht die vielen kleinen Erfin-
dungen, die an sich oft interessant sind, aber selten den vielfachen Anforderungen,
welche heute an ein marktfahiges elektrotechnisches Produkt gestellt werden miis-

sen, entsprechen.

Technische Mitteilungen. — Communications de nature technique.

Graphische Symbole fiir die Darstellung des
Bewicklungssinnes von Elektromagneten.
(007)538
Anlésslich einer Konferenz von Delegierten
der Internationalen Elektrotechnischen Kommis-
sion (I. E. C.) und des Comité Consultatif Inter-
national (C.C.I.) zur Behandlung der graphi-
schen Symbole fiir Schwachstrom® in Bern im
April dieses Jahres wurden Vorschlage fiir die
Darstellung der Bewicklung von Magnetspulen
aufgestellt. Hierbei machte sich besonders die
Wiinschbarkeit einer Verstandigung iiber die
einheitliche Darstellung des Wicklungssinnes von
Magnetspulen geltend. Die Frage der graphi-
schen Darstellung der Wicklungen und des
Wicklungssinnes der Magnetwicklungen von Ma-
schinen, Transformatoren und von Apparaten im
allgemeinen wird hierdurch ebenfalls beriihrt.
Es wurde deshalb angeregt, dass auch weitere
Kreise iiber die Vorschldge informiert werden
und zu denselben Stellung nehmen sollten.

An der Konferenz nahmen Vertreter von
Deutschland, Frankreich, Grossbritannien, Hol-
land und der Schweiz teil. Die zurzeit in den
verschiedenen Liandern fiir die gleichen Zwecke
gebrauchten graphischen Symbole wurden ver-
glichen und man kam zum Schluss, dass es
vorerst wohl nicht moéglich sei, zwischen allen
Lindern eine Einigung auf eine einzige Dar-
stellungsweise zu erzielen. Es wurde eine
Gegenliberstellung von drei grundsétzlichen, zur-
zeit in Anwendung befindlichen Symbolen ange-
fertigt. Die nationalen Komitees sollen einge-
laden werden, vorlaufig die eine oder andere
Ausfiihrungsart zu wihlen, bis spéter eine Eini-
gung auf ein und dieselbe Lésung moglich wird.

In der folgenden Zusammenstellung sind die
vorerwihnten graphischen Symbole enthalten:

Vorschldge fiir die graphische Darstellung
der Wicklung von Elektro-Magnetspulen von Ap-
paraten (Relaisspulen usw.), Maschinen mit
ausgepriagten Polen und Transformatoren, fiir
den Fall, dass Wicklungssinn und Stromverlauf
anzugeben sind. (Erste und zweite Variante bei
Anwendung von «Zickzacklinien», die besonders
auf dem europdischen Kontinent gebrduchlich
sind, und dritte Variante bei Anwendung von
«Schleifenlinien», die besonders in Grossbritan-
nien und Amerika gebrduchlich sind. Ferner

Variante .
I
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erste Variante Magnetkern durch Strich ange-
deutet. Zweite und dritte Variante mit Recht-

eck fiir Magnetkern.)
A. Huber-Ruf.

Verbilligte Einheitstransformatoren.
621.314

In Deutschland sind bekanntlich die Einheits-
transformatoren fiir Leistungen von 5—100 kVA,
Oberspannungen von 5, 6, 10, 15 und 20 kV,
Unterspannungen von 400/231 V und deren Ver-
luste genormt. Die Allgemeine Elektrizitdtsge-
sellschaft hat nun Typen herausgebracht, die
erheblich billiger und leichter sind. Weil die
Durchfiihrungsisolatoren an dem im Oel befind-
lichen Teil nur ganz kurz gehalten sind, ist eine
bemerkenswerte Verminderung der Bauhdhe er-
reicht worden. Das ist fiir den Einbau in nied-
rigen Kellern oder Anschlagsdulen wichtig. Die
Transformatoren werden neuerdings nur noch
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mit Oelausdehnungsgetfissen geliefert, wihrend
frither dem Besteller darin freie Hand gelassen

wurde. Die niedrige Bauart mit dem geringeren
Werkstoff- und Oelbedarf verbilligt den Trans-

formator natiirlich sehr. Dies ist insofern be-
sonders zu begriissen, als der Transformator in
kleineren Anlagen gewdhnlich den grésseren Teil
der Kosten verursacht. Es lassen sich iibrigens
auch alle anderen Kleintransformatoren bis
100 kVA und 20 kV mit ungenormten Ueber-
setzungen oder abnormalen KurzschluBspannun-
gen in dhnlicher Weise herstellen.

Wir miissen noch bemerken, dass sich auch
Grosstransformatoren in der Hohe verringern
lassen, und zwar durch den Bau von fiinfschenk-
ligen Kernen. Diese Konstruktion, die iibrigens
auch von anderen Transformatorenwerken iiber-
nommen wurde, hat den weiteren Vorteil, dass
der Transformator fertig mit Oel gefiillt zum
Versand kommen kann. Die Montage an Ort
und Stelle beschrdnkt sich dann nur noch auf
das Aufsetzen der Durchfiihrungsisolatoren aut
der Hochspannungsseite sowie auf das Anbrin-
gen des Oelausdehnungsgefdsses. Eine weitere
Verbesserung an den Kernen der Grosstransfor-
matoren hat die A.E.G. dadurch erzielt, dass
sie die Zugstangen nicht mehr durch Schlitze in
Schenkel und Joch, sondern durch Aussparungen
in den Pressplatten fiihrt. Hierdurch wird das
aktive Eisen ohne Vergrosserung der Kupfer-
wickellinge vermehrt und der zur Verfiigung
stehende Schenkelquerschnitt besser ausgeniitzt.

Ing. K. Trott.

Wirtschaftliche Mitteilungen. — Communications de nature économique.

Antwort des Bundesrates auf die von der natio-
nalrdtlichen Kommission fiir die Behandlung des
Postulates Grimm gestellten Fragen

(vom 30. Mai 1928).

Im Schweizerischen Bundesblatt No. 26 vom
27. Juni 1928 ist die Antwort veroffentlicht 1),
welche der Bundesrat auf die von der national-
riatlichen Kommission gestellten Fragen erteilt.
Im Hinblick auf den bedeutenden Umfang dieses
Dokumentes einerseits (es umfasst 56 Drucksei-
ten) und den im Bulletin zur Verfiigung stehen-
den Raum andererseits miissen wir leider darauf
verzichten, an dieser Stelle die bundesrdtliche
Antwort vollinhaltlich wiederzugeben. Um aber
doch die Leser des Bulletins und namentlich die
Leiter unserer Elektrizititswerke, die wir be-
sonders auf die vorliegende Antwort aufmerksam
machen mochten, im wesentlichen iiber die An-
gelegenheit zu orientieren, reproduzieren wir die
«Einleitung» und. die «Schlussfolgerungen», uns
vorbehaltend, einen Kommentar iiber den gan-
zen Bericht nachfolgen zu lassen. Fiir heute ge-
statten wir uns folgende zwei Bemerkungen:

a) Dem aufmerksamen Leser wird nicht ent-
gehen, dass, wie schom beim bundesritlichen Be-
richt vom 27. Miarz 1925, der im Bulletin des

1) Separatabziige dieser Antwort kbnnen zum Preise von
Fr. 1.40 bei der Drucksachenverwaltung der Schweiz. Bundes-
kanzlei, Bern, bezogen werden.

S.E. V. 1925, No. 5, Seite 229 u. ff. wieder-
gegeben ist, die Schlussfolgerungen nicht immer
in vollig logischem Einklang mit den voran-
gehenden Ausfiihrungen sind.

b) Bei dieser Gelegenheit erinnern wir an
das Schreiben, welches der Vorstand des Ver-
bandes Schweizerischer Elektrizitdtswerke am
23. November 1926 an den Bundesrat gerichtet
hat betr. das Postulat Grimm; siehe Bulletin
des S.E. V. 1926, No. 12, Seite 612 u. ff.

Einleitung.

«Am 27. Mirz 1925 richteten wir in Beant-
wortung des Postulates Grimm, vom 26. Septem-
ber 1923, einen Bericht an die eidgendssischen
Rite iiber die schweizerische Elektrizitdtswirt-
schaft und kamen dabei zum Schlusse, dass der
Ausbau der Wasserkrifte im Bundesgesetz iiber
die Nutzbarmachung der Wasserkrdfte gesetz-
geberisch in geniigendem Umfang geregelt und
dass auch die Energieabgabe an das Ausland
mit der neuen Verordnung vom 4. September
1924 in befriedigender Weise geordnet sei. Die
nationalritliche Kommission fiir die Behandlung
des Postulates Grimm schloss sich dieser Stel-
lungnahme des Bundesrates an.

Ueber die Leitungsbaufrage und die Inland-
versorgung sprachen wir uns damals nur grund-
sitzlich aus. Wir behielten uns vor, zu priifen,
ob weitere Massnahmen notwendig erscheinen



XIX® Année 1928

BULLETIN No. 14

465

und fithrten aus, dass sich die Tatigkeit des
Bundes unter allen Umstdnden auf den Erlass
gesetzlicher Bestimmungen zu beschranken habe.
Die nationalratliche Kommission stimmte unserer
grundsatzlichen Stellungnahme zu. Sie ersuchte
uns indessen, iiber Leitungsbau und Inlandver-
sorgung noch weitere Fragen zu beantworten.

1. In einem Schreiben vom 11. November
1925 an das eidgendssische Post- und Eisen-
bahndepartement wiinschte die Kommission
einen ergénzenden Bericht iiber die Fragen des
Leitungsbaues.

2. In ihrer Sitzung vom 15. Januar 1926 for-
mulierte die Kommission Fragen, welche haupt-
sdchlich die Inlandversorgung betreffen. Diese
Fragen lauten wie folgt:

«Der Bundesrat wird eingeladen, die
Frage zu priifen und dariiber zu berichten,
ob nicht zum Zwecke der Regelung der
schweizerischen Elektrizitdtswirtschaft, wenn
notig auf dem Wege der Gesetzgebung,

a) ein Amt fiir schweizerische Elektrizitits-
wirtschaft zu errichten sei, das, unter-
stiitzt durch eine konsultative Kommis-
sion, zuhanden des Bundesrates die Fra-
gen der Konzessionierung von Elektrizi-
tatswerken, der Fortleitung und Abgabe
von elektrischer Energie im Inlande, so-
wie des Exportes behandelt;

b) eine Energiebilanz der schweizerischen
Elektrizititswirtschaft aufzustellen und
fortzufiihren sei;

¢) Massnahmen zur Vorbereitung der Nor-
malisierung der Periodenzahl und der
Spannungsverhiltnisse zu treffen seien;

d) in Verbindung mit den grosseren Elektri-
zitdtswerken die Errichtung von gemein-
samen Reserveanlagen in Aussicht zu
nehmen sei;

e) Vorschriften iiber den Austausch und den
Transit elektrischer Energie zu erlassen
seien.»

Wir héatten es vorgezogen, wenn die Kom-
mission zunéchst {iber unsere am 27. Madrz 1925
erfolgte Beantwortung des Postulates Grimm im
Nationalrat Bericht erstattet hidtte, damit dieser
Gelegenheit gehabt hitte, sich zu den verschie-
denen Fragen auszusprechen. Nachdem nun
aber die Kommission anders entschieden hat, be-
ehren wir uns, einen zweiten Bericht vorzulegen,
um auf die gestellten Fragen zu antworten.

Der vorliegende Bericht steht auf dem Boden
unseres Berichtes vom 27. Mdrz 1925; er enthélt
gem#ss der Fragestellung der Kommssion die
nachstehenden Kapitel:

A. Frage des Leitungsbaues.

B. Normalisierung der Periodenzahl und der
Spannungsverhiltnisse.

C. Energiestatistik und Energiebilanz.

D. Erstellung von Reserveanlagen zur Sicher-

stellung der Energieversorgung des Lan-

des fiir die Fille von Wasserknappheit.

Regelung der schweizerischen Elektrizi-

tatswirtschaft durch Konzessionierung

von Elektrizititswerken, der Fortleitung

und Abgabe elektrischer Energie oder

durch Vorschriften {iber Austausch und

Transit (Inlandversorgung).

22

F. Schaffung eines Amtes fiir Elektrizitits-
wirtschaft.

Die Ergebnisse sind in Schlussfolgerungen
zusammengefasst.

Schlussfolgerungen.

A. Leitungsbau. 1. In der Fortleitung der
elektrischen Energie sind, bei aller Anerkennung
des von den schweizerischen Elektrizitatsunter-
nehmungen f{iir die Energieversorgung des Lan-
des Geleisteten, gewisse MiBstdnde, so nament-
lich eine zunehmende Behinderung der Land-
wirtschaft und Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes durch die Uebertragungsleitungen
in Erscheinung getreten, die zum Teil durch den
Mangel einer rationellen Zusammenarbeit gros-
serer Unternehmungen in bezug auf Bau und
Betrieb ihrer Hauptverteilungsanlagen hervorge-
rufen wurden, zum Teil jedoch auch aus dem
Gange der Entwicklung der Energieiibertra--
gungstechnik zu erkldren sind.

2. Durch die zur Behebung der MiBsténde
zu treffenden Vorkehren soll eine gesunde Wei-
terentwicklung der schweizerischen Elektrizitats-
wirtschaft nicht unterbunden werden.

Von gesetzgeberischen Eingriffen, insbeson-
dere von der Revision des Elektrizitdtsgesetzes
von 1902, kann einstweilen abgesehen und eine
Besserung der Verhdltnisse zundchst mit Mass-
nahmen im Rahmen der bestehenden Gesetz-
gebung herbeizufithren gesucht werden.

3. Als solche Massnahmen fallen in Betracht:

a) Aenderung des Priifungs- und Genehmi-
gungsverfahrens fiir wichtige, der Inlandversor-
gung oder der Energieausfuhr dienende Lei-
tungsprojekte (insbesondere Ferniibertragungs-
leitungen) in folgendem Sinne:

aa) Die Genehmigung der Projekte fiir
solche Anlagen wird von der Einhaltung gewis-
ser Richtlinien, die auf einen rationellen Ausbau
des schweizerischen Hauptleitungsnetzes hinzie-
len, abhdngig gemacht; auf den Schutz der
Landwirtschaft und des Landschaftsbildes ist da-
bei gebiihrende Riicksicht zu nehmen;

bb) Vermehrte Einwirkung der Bundesbe-
horden und der Kommission fiir elektrische An-
lagen auf die Behandlung solcher Projekte; ins-
besondere Priifung derselben von Anfang an
nach allgemeinen Richtlinien durch diese Kom-
mission und Aussetzung der technischen Ge-
nehmigung bis dahin;

cc) Zuriicklegung der Energieausfuhrgesuche
bis nach durchgefiihrter Abkldrung der damit
zusammenhidngenden Leitungsbaufragen;

dd) Anhorung der an Leitungsprojekten der
genannten Art interessierten Kantonsregierun-
gen in einem mdoglichst frithen Zeitpunkte des
Planpriifungsverfahrens;

ee) Vorbehalten bleiben, soweit notwendig,
entsprechende Aenderungen und Ergédnzungen
der Vorschriften iiber die Planvorlagen.

b) Aenderung der Expropriationspraxis des
Bundesrates im Sinne grosserer Zuriickhaltung
in der Erteilung des Expropriationsrechtes zur
Verwirklichung der neuen Richtlinien (oben Zif-
fer 3, lit. a); dagegen Ermdglichung der Mit-
beniitzung bestehender Starkstromanlagen durch
andere Unternehmungen im Enteignungswege,
soweit nach dem bestehenden Expropriations-
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gesetz von 1850 mdoglich. Fiir alle Fille sind
beziigliche Bestimmungen im Entwurf eines
neuen Enteignungsgesetzes vorgesehen.

4. Gegeniiber rechtswidrigem Vorgehen von
Organen der Werke bei Projektierungsarbeiten
im Geldnde, wie Planaufnahmen, Aussteckungen
und dergleichen, oder beim Bau einer Leitung
usw., stehen den Grundbesitzern die gewdhn-
lichen zivil- und strafrechtlichen Besitzesschutz-
mittel zur Verfiigung,

B. Normalisierung der Periodenzahl und der
Spannungsverhdltnisse. Die Normalisierung ist
hinsichtlich der Periodenzahl bereits weitgehend
durchgefiihrt und hinsichtlich der Spannungs-
verhiltnisse im Gange; von behdérdlicher Ein-
wirkung ist abzusehen.

C. Energiestatistik und Energiebilanz. Es ist
cine Notwendigkeit, dass den Bundesbehorden
die Unterlagen, welche ihnen Einblick in die
technische und wirtschaftliche Betriebsfiihrung
der Elektrizitdtswerke ermdglichen, zugénglich
gemacht werden. Diese Unterlagen sind von
den Bundesorganen unter dem Gesichtspunkte
der Landesversorgung zu verarbeiten.

Ueber die Wasserfiihrung der Gewdsser, die
ausgebauten Wasserkrifte, die in den Anlagen
in jedem Zeitpunkt erzeugbare Energie, die noch
verfiigbaren Wasserkrifte, die elektrischen An-
lagen, sowie iiber die Energieausfuhr, geniigen
die vorhandenen Unterlagen und ihre Verarbei-
tung, wie sie in letzter Zeit erfolgt.

Fiir die Beschaffung der Angaben iiber die
crzielten Leistungen und die wirklich produzier-
ten Energiemengen und ihre Verwendung konnte
im April 1927 das Amt fiir Wasserwirtschaft mit
dem Verband schweizerischer Elektrizitatswerke
eine provisorische Vereinbarung auf die Dauer
von 5 Jahren abschliessen, nach welcher dem
Amt die allernotwendigsten Angaben iiber die
Produktionsverhiltnisse der Werke mit Strom-
abgabe an Dritte gemacht werden. Statistische
Angaben iiber die Energieerzeugung durch die
Selbstverbraucher sind nicht erhaltlich.

Die nun beschafften Unterlagen und deren
Verarbeitung gestatten, den Stand der Produk-
tionsmoglichkeit und der tatsdchlichen Energie-
produktion fortgesetzt zu erkennen und, basie-
rend darauf, iiber den voraussichtlichen kiinfti-
gen Bedarf, sowie iiber die vorteilhafteste kiinf-
tige Beschaffung der Energie Anhaltspunkte zu
gewinnen. Die von der nationalrdtlichen Kom-
mission gestellte Frage, ob nicht eine Energie-
bilanz der schweizerischen Elektrizitdtswirt-
schaft aufzustellen und fortzufiihren sei, ist zu
bejahen. Die Aufstellung einer Energiebilanz ist
inzwischen verwirklicht worden. Sie hat sich als
zweckmdssig und notwendig erwiesen. Wenn
geniigende Unterlagen auf freiwilligem Wege
nicht dauernd beschafft werden konnen, so
miissten, wie dies die nationalritliche Kommis-
sion in Erwidgung zog, entsprechende gesetzliche
Bestimmungen erlassen werden.

D. Reserveanlagen zur Sicherung der Ener-
gieversorgung des Landes im Falle von Wasser-
knappheit. Die Energieerzeugung ist, soweit sich
dies wirtschaftlich rechtfertigen ldsst, dem Be-
darf in Haushalt, Landwirtschaft, Gewerbe und
Industrie anzupassen. Es sollen alle Massnahmen

ergriffen werden, um Einschrinkungen in der
Energieversorgung des Landes infolge Wasser-
knappheit zu verhindern.

Die Untersuchungen ergaben, dass die Auf-
stellung dezentralisierter Dieselanlagen nicht nur
als eine in administrativer Beziehung einfache,
sondern auch als eine wirtschaftliche Massnahme
bezeichnet werden muss fiir die Beschaffung von
Ergénzungsenergie mit durchschnittlicher Be-
nutzungsdauer von weniger als ungefidhr 500
Stunden im Jahr; bei lingerer Benutzungsdauer
sind im allgemeinen unter giinstigen Bauverhilt-
nissen und, sofern die Anlagen nicht zu weit
vom Verbrauchsort abliegen, hydraulische Re-
serveanlagen vorzuziehen.

Die Erstellung moderner Dampfzentralen
wird fiir uns kaum in Betracht fallen, weil die
Kohlenpreise durch die Transporte verteuert
werden. Die Einfuhr ausldndischer, aus Kohle
erzeugter Energie, kommt lediglich zum Zwecke
der Aushilfe bei Wasserknappheit, und zwar nur
dann in Betracht, wenn hierfiir bereits Dbe-
stehende Leitungen, welche in der iibrigen Zeit
andern Zwecken dienen, beniitzt werden konnen.

Die Frage der nationalrdtlichen Kommission,
ob nicht, wenn nétig auf dem Wege der Gesetz-
gebung, die Errichtung von Reserveanlagen in
Aussicht zu nehmen sei, ist folgendermassen zu
beantworten: '

Wenn die Energielieferanten verhalten wer-
den konnen, ihre Beziiger geméss ihrem Bedarf
zu versorgen, wie wir dies noch angeben wer-
den im Abschnitt: «Regelung der schweizerischen
Elektrizitatswirtschafty, wird sich jedes einzelne
liefernde Werk veranlasst sehen, selber und
rechtzeitig alle Massnahmen zur Verhinderung
einer Energieklemme zu ergreifen. Dabei sollen
die einzelnen Unternehmungen die ihnen geeig-
net erscheinenden Massnahmen nach eigenem
Ermessen bestimmen. Es soll ihnen auch iibei-
lassen bleiben, ob sie Reserveanlagen einzeln
oder gemeinsam erstellen und betreiben wollen.

E. Regelung der schweizerischen Elektrizi-
tatswirtschaft. Die nationalritliche Kommission
ersucht uns, die Frage zu beantworten, ob nicht
die Fortleitung und Abgabe der elektrischen
Energie konzessionspflichtig zu erkldren, oder
ob auf dem Wege der Gesetzgebung Vorschrif-
ten iiber den Austausch und Transit elektrischer
Energie zu erlassen seien.

Die Inlandversorgung wurde bisher gesetz-
geberisch nicht geregelt, obwohl Art. 24 bis
Abs. 9, der Bundesverfassung die Grundlage
hierfiir bietet.

Eine einheitliche Regelung stdsst heute auf
grossere Schwierigkeiten, weil auf Grund der
bisherigen Gesetzgebung auf dem Gebiete der
Wasser- und Elektrizitdtswirtschaft und zufolge
der stark fortgeschrittenen Entwicklung auf die-
sen Gebieten vollstindig verschiedene Grund-
lagen geschaffen wurden.

1. Fiir die Verleihung der Wasserrechte sind

im allgemeinen die Kantone zustandig, die
Regelung der iibrigen Gebiete: Inlandver-
sorgung, Energieausfuhr, Leitungswesen,
ist entsprechend ihrer Natur Sache des
Bundes.

2. Die Inlandversorgung erfolgt auf Grund

von tatsdchlichen Monopolen, die sich die
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Werke geschafien haben, die Ausfuhr da-
gegen vollzog sich auf der Grundlage des
freien Wettbewerbes, nicht nur zwischen
schweizerischen Unternehmungen, son-
dern auch zwischen diesen und den aus-
landischen Unternehmungen.

Eine allféllige Neuregelung muss sich auf die
bestehende verfassungsmissige Grundlage stiit-
zen, der bisherigen Entwicklung Rechnung tra-
gen und eine gleichméssige und geniigende Ver-
sorgung des Landes mit Energie gewéhrleisten.

Die Einfiihrung einer Konzession fiir die
Fortleitung und Abgabe elektrischer Energie
hétte wohl zu Beginn der Entwicklung der Elek-
trizitdtswirtschaft eine gute Grundlage geboten.
Gegenwirtig ist die Entwicklung indessen be-
reits sehr weit fortgeschritten; es empfiehlt sich
deshalb heute eher der Erlass allgemeinverbind-
licher gesetzlicher Bestimmungen iiber Fortlei-
tung und Abgabe elektrischer Energie, gestiitzt
auf Art 24 bis, Abs. 9, der Bundesverfassung.

Da die Monopolstellung der Elektrizitats-
werke praktisch nicht aufgehoben werden kann,
so sind ihre nachteiligen Auswirkungen dadurch
zu mildern, dass die Energielieferanten ver-
pilichtet werden, im Versorgungsgebiet, das sie
sich reserviert haben, die Energiebeziiger ge-
mass Bedarf und zu angemessenen Preisen mit
Energie zu versorgen. Dieser Grundsatz wire
in einem zukiinftigen Bundesgesetz ndher zu
umschreiben und auszugestalten. Dass er an
und fiir sich billig ist, kann nicht wohl bestritten
werden. Dies gilt sowohl fiir Grossunternehmun-
gen gegeniiber ihren Verteilunternehmungen als
fr Verteilunternehmungen gegeniiber den Kon-
sumenten. Wenn den Elektrizititswerken ein
Recht zukommen soll, bestimmte Gebiete und be-
stimmte Abnehmer allein mit elektrischer Ener-
gie zu vesorgen, so darf ihnen auch die Pilicht
iiberbunden werden, diese Gebiete und Abneh-
mer in befriedigender Weise zu versorgen. Fer-
ner sind die Werke allenfalls auf dem Wege der
Gesetzgebung zu verhalten, ihre Uebertragungs-
anlagen, soweit sie dieselben nicht fiir eigene
Transporte bendtigen, voriibergehend oder dau-
ernd auch andern Unternehmungen zur Ver-
fligung zu stellen. Dabei kann eine grossere
Freiziigigkeit im Energietransportwesen und ein
besserer Energieausgeich unter den Grossunter-
nehmungen herbeigefiihrt werden.

Eine derartige gesetzliche Regelung ist in
Aussicht zu nehmen, sofern nicht inzwischen
auf freiwilligem Wege dieselben Ziele verwirk-
licht werden.

F. Ueber die Schaffung eines eidgendssischen
Amtes fiir Elektrizitdtswirtschaft. Die Frage der
nationalrédtlichen Kommission, ob ein Amt fiir
Elektrizititswirtschaft zu schaffen sei, ist fol-
cendermassen zu beantworten:

Organisatorische Massnahmen sind einst-
weilen nicht notwendig. Inbesondere erscheint
die Errichtung eines Bundesamtes fiir Elektrizi-
titswirtschaft zum Zwecke des Studiums und der
Behandlung der mit der Fortleitung der elek-
trischen Energie zusammenhdngenden Fragen
als entbehrlich, wenigstens fiir so lange, als sich
nicht die Erfolglosigkeit der oben angegebenen
Reformmassnahmen herausgestellt hat, Ebenso-

wenig besteht ein Bediirfnis fiir ein solches Amt,
soweit es sich um das Problem der Normalisie-
rung der Periodenzahlen und Spannungsverhilt-
nisse und deren Forderung handelt.

Gegenwirtig ist es sehr wohl mdglich, den
Vollzug der Gesetzesbestimmungen iiber Energie-
ausfuhr (Wasserrechtsgesetz) dem Departement
des Innern, den Vollzug der Gesetzesbestimmun-
gen {iber Bau elekrischer Anlagen und die Auf-
sicht (Stark- und Schwachstromgesetz) dem
Eisenbahndepartement zu iiberlassen. Die Schaf-
fung eines neuen Amtes fiir Elektrizitdtswirt-
schaft erscheint uns auch nicht notwendig, wenn
dem Bunde iiber die Inlandversorgung neue
Kompetenzen iibertragen werden. Wir schlagen
vor, die Kommission fiir elektrische Anlagen als
konsultative Kommission des Eisenbahndeparte-
ments, die Kommission fiir Ausfuhr elektrischer
Energie unter der Bezeichnung Kommission fiir
Energiewirtschaft als konsultative Kommission
des Departements des Innern beizubehalten. Eine
Erweiterung der Bundesverwaltung kann ver-
mieden werden.

Die Schaffung einer paritdtischen Instanz
zur Schlichtung von Differenzen zwischen Ener-
giebeziigern und Lieferanten, wie sie vom Ver-
band Schweizerischer Elektrizititswerke und
vom Verband der Energiekonsumenten vorge-
schlagen worden ist, kann in dem Sinne in Er-
wigung gezogen werden, dass eine solche Kom-
mission (in jedem Kanton oder Versorgungsge-
biet) mit der Vermittlung bei Meinungsverschie-
denheiten iiber abzuschliessende neue Liefe-
rungsvertrdge zu vermitteln hdtte; ob ihr auch
entscheidende Befugnis in der einen oder andern
Richtung zu gewédhren ist, scheint uns fraglicher.»

Vergleichende Kochversuche mit Elektrizitat
und Gas.
643.36

In No. 6, Juni 1928, des «Monatsbulletin des
Schweizerischen Vereins von Gas- und Wasser-
fachménnern» gibt das Sekretariat dieses Ver-
eins Kenntnis von vergleichenden Kochversuchen,
die von den Berliner stadtischen Gaswerken mit
Gas und Elektrizitdt angestellt worden sind. Das
Sekretariat zieht aus diesen Versuchen den
Schluss, dass in der Schweiz 1 Kubikmeter Gas
= 5 Kilowattstunden entsprechen und driickt die
Hoffnung aus, dass die schweizerischen Gas-
werke diese Tatsache den Abonnenten und neu
anzuschliessenden Konsumenten nicht vorenthal-
ten werden.

Es ist festzustellen, dass dieser wohlmeinende
Rat mit den Tatsachen in Widerspruch steht,
und die schweizerischen Gaswerke werden gut
tun, von ihm keinen Gebrauch zu machen.

Erhebungen, die wahrend eines Jahres in
1127 Haushaltungen im Kanton Ziirich mit elek-
trischen Kiichen ohne Warmwasserspeicher an-
gestellt worden sind, ergaben fiir Familien von
vier Personen (mittlere Familiengrosse) einen
mittleren monatlichen Stromverbrauch von 117
Kilowattstunden (Davoser Versuche 106 kWh),
was einem Stromverbrauch von anndhernd
1 kWh pro Pers/Tag entspricht, eine Zahl, die
auch von der Gasindustrie anerkannt ist. Wenn
die oben erwihnte Verhiltniszahl von 1 :5 rich-



468

BULLETIN No. 14

XIX. Jahrgang 1928

tig wire, miisste der entsprechende Gaskonsum
pro Monat 23,4 m?® (Davoser Versuche 29 m3)
betragen. Die Leiter der Gaswerke wissen aber,
dass diese Zahl viel zu tief ist. Unsere Er-
hebungen in vier verschiedenen schweizerischen
Ortschaften fiir Familien von vier Personen ohne
Gasbadeofen ergaben folgende Zahlen: Ort-
schaft A = 37,5 m3, Ortschaft B = 37,6 m3,
Ortschaft C = 37,9 m?3, Ortschaft D = 42,4 m3,
Gesamtmittel = 38,7 m®. Das ist erheblich mehr
als 23,4 m3, die sich aus den Berliner Ver-
suchen ergeben sollen. Schon der Unterschied
zu den Davoser Ergebnissen hétten zur Vorsicht
mahnen sollen.

Eine ausfithrliche Abhandlung iiber die Ko-
sten von Gas und Elektrizitéit in der Kiiche wird
in No. 15 des Bulletin des S.E.V. erscheinen.

Ing. A. Hdrry.

Energiepreisreduktion in Bern.

Wie wir der Tagespresse entnehmen, hat der
Gemeinderat von Bern in seiner Sitzung vom
27. Juni 1928 eine Herabsetzung der elektrischen
Energiepreise beschlossen. Die Reduktion be-
trifft folgende Tarifpositionen:

A. Lichttarif. Der Preis der nach Einfach-
tarifzédhler bezogenen Kilowattstunde wird von
45 auf'40 Rappen reduziert. Der Preis der nach
Doppeltarifzdhler im Hochtarif bezogenen Kilo-
wattstunde (kWh) wird von 55 auf 50 Rappen
herabgesetzt. Bei Verwendung von Selbstver-
kduferzihlern wird der Preis per Kilowattstunde
von 50 auf 45 Rappen ermissigt. Den Gross-
beziigern von Lichtstrom nach Doppeltarifzdhler
wird auf den Jahreskonsum im Hochtarif ein
Rabatt in folgender Weise gewdhrt:

kWh
3 % bei einem Konsum zwischen 5 000—10 000
5 % bei einem Konsum zwischen 10 000—20 000
T % bei einem Konsum iiber 20 000

B. Krafttarif. Die Reduktion des Strom-
preises erfolgt hier durch einé andere Staffelung
des bisherigen Tarifs.

Die Konsumtaxe fiir eine Kilowattstunde be-
trug bisher:

15 Rp. fiir die ersten 1500 kWh im Monat,

10 Rp. fiir den Verbrauch iiber 1500 kWh im
Monat.
Der neue Tarif sieht folgende Staffelung vor:

15 Rp. fiir die ersten 500 kWh im Monat,

12 Rp. fiir die folgenden 500 kWh im Monat,

10 Rp. fiir den Verbrauch iiber 1000 kWh im
Monat.

Ueberdies wurde ein Gebrauchsdauerrabatt
eingefiihrt, der den Abonnenten mit einem giin-
stigen Leistungsfaktor ihrer Anlage gewéahrt
wird.

Die vom Gemeinderat beschlossene Tarif-
reduktion entspricht rechnungsgemaiss einem Be-
trag von rund Fr. 300000 auf dem 1928 zu
erwartenden Stromkonsum.

Der neue Tarif tritt mit Beginn des zweiten
Halbjahres 1928 in Kraft.

Unverbindliche mittlere Marktpreise je am
15. eines Monats.

Prix moyens (sans garantie) Ie
15 du mois.

Jupi | VR | W
JUITt | npgegient | précédente
Rupter (Wire bars) | .\ 160/5/-|69/5/- | 60/5/-

"Cuivre (Wire bars)

Banka-Zinn . .

\
Bialy {Banka) . . Lst. /1018 kg 202/8/3 | 294/5/8

209/1/3

Lst./I06 ky [ 25/5/

%/11/6 28/5/8
\

|
Lot /Ky | 20/5/ - 21/5- 242

|
Formeisen ‘

s ’ Pt 126.— |130.— 129.—
Fers profilés e "IJ

Stabeisen *lsenw. 7.1 |147.50 {150.— 131.50
Fers barres . . . |

Ruhrnuss-

kohlen i
P, — | 42.5 .
Charbon 1130/50 |setw. Fr./t | 45 4 0‘ 42.50

dela Ruhr.

Saarnuss-
kohlen

Charbon
de la Saar

Belg. Anthrazit . .
Anthracite belge

135/50 [souw. brt| 42.— | 42.— | 45.—

Sehw. Fe./t| 70.— | 70.— | 73.—

Unionbrikets . . .

38.—
Briquettes(Union) .

Sehw. Br.jt | 38.— 38.—

Dieselmotorenol
(bei Bezug in Zi-
sternen) .

Sehw. Br./t [108. —

Huile pour moteurs B It
Diesel (en wagon-
citerne) . . . . .

109.— |142.50

Benzin }(0,720) e, 1t [270.— [245.— 250, —
Benzine

Rohgummi . . . .

0/9
Caoutchouc brut . shftb /

0/9y | 1/73/4

Indexziffer des Eidgenos-
sischen  Arbeitsamtes
(pro 1914—100)

Nombre index de l'office
fédéral (pour 1914=100)

Bei den Angaben in engl. Wahrung verstehen
sich die Preise f. 0. b. London, bei denjenigen in
Schweizerwihrung franko Schweizergrenze (un-
verzollt).

Les prix exprimés en valeurs anglaises
s'entendent f. 0. b. Londres, ceux exprimés en
francs suisses, franco frontiére (sans frais de
douane).

160 160 | 157
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Die Elektrizitdt in den landwirtschaftlichen
Betrieben Italiens 1).
630

Auch wie in den {ibrigen europidischen Lin-
dern, schenkt man der Frage der Verwendung
des elektrischen Stromes in der Landwirtschaft
in Italien die grosste Aufmerksamkeit. Die Ent-
wicklung der Verwendung des elektrischen
Stromes in der Landwirtschaft ist in Italien im
Vergleich mit den nordeuropdischen Staaten et-
was zuriickgeblieben. Die heutigen Anwendun-
gen scheinen noch mehr oder weniger einen
Versuchscharakter zu haben. Es ist aber anzu-
nehmen, dass auch in Italien, wo der elektrische
Strom gerade im Sommer und den Herbst-
monaten im Ueberflusse vorhanden ist, die allen
anderen Industrien zur Verfiigung stehende
Kraft auch der Landwirtschaft zugute kommen
wird.

Vor einigen Monaten hat die Unione Nazio-
nale Fascista Industrie Elettriche (U.N.F.I.
E.L.) unter 400 seiner Mitglieder und Freunde
eine Enquéte veranstaltet. Diese Enquéte befasst
sich mit der Frage der Verwendung des elek-
trischeniStromes in den landwirtschaftlichen Be-
trieben Italiens und ist nicht nur durch die er-
haltenen Antworten, sondern an sich selbst inter-
essant, da sie die Methode, welche bei der Zu-
sammenstellung solcher Enquéten in Italien ver-
wendet wird, zeigt. Die Enquéte besteht aus
zwei Teilen: aus einem allgemeinen und einem
speziellen.

Der allgemeine Teil umfasst folgende Fragen:

1. Ist die Verteilung der elektrischen Energie
mittels schon vorhandenen oder speziell
gebauten Uebertragungslinien gemacht?

2. Gehort die Uebertragungslinie dem Lie-
feranten oder dem Abnehmer des elek-
trischen Stromes?

3 Bei welcher Spannung wird die Energie-
iibertragung gemacht?

4. Wie hoch sind die Anschaffungskosten
von Uebertragungslinien und Transfor-
matorenstationen?

5. Nach welchen Tarifen erfolgt die Ener-
gieverteilung?

6. Wie gross ist die Beniitzungsdauer der
vorhandenen Anlagen.

7. Wie gross ist der Jahresverbrauch an
elektrischer Energie in kWh pro km??

' D1e Spezialfragen umfassten folgende Ge-
biete: 1. Das Pfliigen. 2. Das Dreschen. 3. Die
Bewisserung. 4. Die Entwisserung. 5. Diverse
Hilfsantriebe. 6. Kdsereien und Molkereien. 7.
Transportzwecke. 8. Heizung. 9. Beleuchtung.

Diese Teilfragen sind wie folgt unterteilt:

1. Von wem wird das Pfliigen besorgt?

a) durch den Eigentiimer?

b) durch den Stromlieferanten?

¢) durch Zwischenunternehmer?

Wie tief wird gepfliigt?

Wie gross ist der Stromverbrauch pro ha?
Durch welche Leitungsart wird der Strom
dem Verbrauchsort zugefiihrt?

Diese Frage ist unterteilt in:
a) provisorische Freileitung mit
fahrbaren Unterstation?

Lkl

einer

1) Siehe Energia Elettrica 1928, No. 2.

b) stationdre Unterstation mit provisori-
scher Freileitung?
c¢) oder Niederspannungskabel?

5. Wie gross ist die gepfliigte Oberflache

pro Tag und pro Pflug?

6. Wie gross ist die gepfliigte Oberflache

pro Jahr und pro Pilug?

7. Wie gross sind die Kosten der Pfliigung

pro ha?

8. In welcher Jahreszeit wird gepfliigt?

Fiir das Dreschen, die Bewédsserung, die Ki-
sereien und Molkereien, diverse Antriebe, Trans-
port, Heizung und Beleuchtung sind die Fragen
in dhnlicher Weise gestellt, jedoch sinngemdéss
erganzt.

Die U. N. F. . E. L. veroffentlicht sehr inter-
essante Angaben iiber das Ergebnis dieser En-
quéte. Die Enquéte-Bogen wurden von 110 Un-
ternehmungen beantwortet. Von diesen gaben
45 % an, dass in ihrem Gebiete elektrische Ener-
gie in der Landwirtschaft keine Verwendung
findet. Das Fehlen der Verwendung des elektri-
schen Stromes ist in der Hauptsache auf einen
zu kleinen Bedarf, zu hohe Energiekosten oder
das Fehlen von geeigneten Uebertragungsleitun-
gen zuriickzufiihren. Von den Unternehmungen,
welche elektrischen Strom fiir die Landwirtschaft
liefern, wurden die Fragen, wie nachstehend ge-
schildert, beantwortet. Die Mehrzahl besitzt
Hauptiibertragungs- oder Nebenleitungen fiir die
Versorgung landwirtschaftlicher Gebiete. Die
Uebertragungsleitungen gehéren in der Regel
dem Stromlieferanten. Um die Stromiibertragung
in die landwirtschaftlichen Gebiete zu ermdég-
lichen, wurden auch vielfach Bauerngenossen-
schaften gebildet.

Die Hochspannungsiibertragung ist bei sehr
verschiedenen Spannungen durchgefiihrt. Diese
variiert je nach dem Gebiete zwischen 2400 und
30000 Volt. Am meisten haben Spannungen
zwischen 8000 und 9000 Volt Verwendung ge-
funden. 42 Unternehmungen iibertragen mit
Niederspannung, und zwar bei 220—260 Volt
oder auch bei 150—190 Volt. Die Kosten der
notigen Stromverteilungseinrichtungen sind sehr
verschieden. Die Beantwortung dieser Frage
wurde als sehr schwierig empfunden. Fiir Lei-
tungen pro km rechnet man mit L. 7000—8000.
Grossere Zahlen werden aber auch erreicht, so
z. B. in einem Falle in Sizilien L. 22 000. Die
summierten Kosten Uebertragungsleitung und
Transformatorenstation rechnet man L. 15000
bis 22 000 pro km. Fiir Transformatorenstatio-
nen allein soll man die Preise pro km? beriick-
sichtigen, was natiirlich oft zu falschen Schliissen
fithrt. So variieren die Kosten bei der letzteren
Rechnungsart zwischen L. 4500 und 50 000.

Die Tarifierung variiert auch mit jedem Ge-
biete. Man begegnet der reinen Zdhlertarifie-
rung sowie auch Pauschal- und Differentialver-
tragen. Oefters werden Minimalbezugsvertrage
abgeschlossen. Bei reinen Zihlertarifen rechnet
man mit einem Energiepreis, welcher zwischen
L. 0.20 und L. 1.40 pro kWh variiert. Der nied-
rigste Preis wird in der Lombardei, in welcher
zu gewissen Jahreszeiten Energie im Ueberfluss
vorhanden ist, bezahlt. Bei Minimalbezugstarifen
wird die Benutzungsdauer in der Regel auf 800
bis 1000 h festgesetzt. In reinen Pfliigungsan-
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lagen geht man bis 200 h. Die Energiekosten
variieren zwischen L. 0.50 und 0.70 pro kWh.
Die Benutzungsdauer ist auch von der Gegend
sowie von dem Verwendungszwecke abhidngig.
Die maximale Benutzungsdauer ist in der Pro-
vinz Ligure 6000 h. Die grosste Zahl liegt aber

unterhalb 600 h (in gewissen Fillen nur 150 h). |

Die durchschnittliche Benutzungsdauer kann auf
1000 h festgesetzt werden.

Die Beantwortung der Frage, welche die
kWh-Zahl pro km? beriihrt, ist wie der Preis
der Transformatorenstation unter dhnlichen Ver-
héltnissen schwierig und gibt kein vollstindiges
Bild.
arbeiten gemacht werden, steigt diese Zahl bis
60 000 kWh. Andere Gebiete weisen nur 10 000
kWh, 4000 kWh oder
100 kWh auf.

Die elektrisch betriebene Pfliigung ist wenig
verbreitet. Nur neun Anlagen werden fiir diesen
Zweck verwendet.
betrdagt im allgemeinen 0,30 bis 0,40 m. Pro
Hektar wird ein Energieverbrauch von 60—200
kWh, in den meisten Fillen aber 75—120 kWh,
angegeben. Die tédgliche Pfliigung, welche mit
ciner Elektropflugmaschine erreicht werden
kann, variiert zwischen 1, 1,5 bis 2 ha. Pro
Jahr werden mit einer Elektropflugmaschine 100
bis 200 ha gepfliigt. Die Kosten der Pfliigung
einer Hektar variieren zwischen L. 200 und 300,
woran die Kosten der Energielieferung aber nur
mit L. 30—40 beteiligt sind. Die Pfliigung wird
in verschiedenen Gegenden in den verschieden-
sten Jahreszeiten durchgefiihrt, hauptséichlich
aber im Friihling und im Herbst.

Die elektrischen Dreschmaschinen sind ziem-
lich verbreitet. Es sind 21 Unternehmungen,
welche das Dreschen mittels Zuziehung elek-
trischer Energie betreiben. Pro Quintal werden
0,5—1,7 kWh verbraucht. Die grossen Abwei-
chungen dieser Zahlen sind dadurch zu erkldren,
dass in vielen Fillen auch die Zubereitung des
Strohs mit inbegriffen wurde.

Bewésserungsanlagen sind sehr zahlreich. Es
sind meistens stationdre Anlagen. Die Mehrzahl
ist aber nur zeitweise im Betrieb. Pro Hektar
bewasserte Oberflache wird durchschnittlich eine
Energiemenge von ca. 500 kWh/Jahr verbraucht.
Im Maximum-verbraucht man 2000 kWh und im
Minimum 35—75 kWh. Die Benutzungsdauer ist
im Mittel 500—1000 h.  Fiir die Entwisserung
ist der Energieverbrauch viel grosser, namlich
4800—8000 kWh pro km2. Die Benutzungsdauer
ist maximal in der Lombardei 1200 h, in andern
Gebieten variiert sie zwischen 400 und 900 h.
Die elektrische Energie findet auch in allen mog-
lichen landwirtschaftlichen Betrieben Verwen-
dung, so z. B. Heupressen, Olivenschneidmaschi-
nen, Olivenpressen, Weinpressen, Ventilatoren
usw. Fiir die Verteilung der Energie fiir diese
Zwecke verwendet man hauptsdchlich separate
Leitungen. Der Energieverbrauch ist sehr ver-
danderlich und variiert zwischen 250 und 4800
kWh pro km2 im Jahr. Das gleich kann iiber
die Benutzungsdauer gesagt werden (100 bis
2200 h). Die Kisereien und Molkereien ver-
wenden elektrischen Strom in grossen Mengen,
und zwar fiir Kaltemaschinen, Separatoren, But-
termaschinen, Kisepressen, Pasteurisatoren usw.

In Sizilien, wo grossere Bewdsserungs- |

sogar 300 kWh und |

Die Tiefe der Pflugfurche |

Der Verbrauch in grossen Kisereien ist 1—2
kWh pro hl Milch. Kleinere Molkereien und
Kédsereien verbrauchen 0,3—0,5 kWh pro hl.
Transportanlagen sind verhiltnismissig selten.
Es sind meistens Aufziige. Das gleiche ist iiber
Wiérmeanlagen zu sagen. Die elektrische Be-
leuchtung in landwirtschaftlichen Gebiduden
fangt an, sich zu verbreiten.

Energieverbrauch in kWh und die Benutzungs-
dauer in h in landwirtschaftlichen Anlagen.

Verbrauch Beniitzungs-
in kWh pro dauer pro Jahr
Verwendungsart ha h
max. ‘ mitt. | min. | max. | mitt. | min.
Ackern . . . 200‘ 100 60 (2000 1500 1000
Eggen . . .| 80 55 — |800 650 —
Dreschen 25 16 10 | — 400 —
Bewéasserung
(Kanale) . |1000 500 | 50 (2500 1100 | 300
do. (Regenan- ‘ ‘
lagen) . .| 300|150 80 | 600 300 100
Entwisserung | 80 65 50 (1200 800 400
Kasereien . .| 130| 90 | 50 | — ‘1350; —
Transport . .| —/[ 10 ‘ — | — 500! —
Beleuchtung .| 20 12 8 |1000 800 500
Diverses . .| — | 25 ‘ — | — 500 —

Die Wasserkridfte des Monte Piottino.
621.311(003)

Durch Beschluss des Grossen Rates des Kan-
tons Tessin ist die Konzedierung der Wasser-
krafte des Monte Piottino an die Societa Elet-
triche Ticinesi (Ofelti) und an die Aluminium-
gesellschaft Neuhausen zur Tatsache geworden.
Damit sind die Wasserkrafte des Tessins von
Rodi-Fiesso bis Lavorgo und seiner Zufliisse am
rechten Ufer, der beiden Wildbdche Piumogna
gegeniiber Faido und Gribbiasca im Gebiet von
Chiggiogna, den beiden Gesellschaften auf die
Dauer von 80 Jahren konzediert worden, unter
dem Vorbehalt des Rechts zum Riickkauf nach
40 Jahren.

Der Konzessiondr wird sich in einer Gemeinde
des Kantons niederlassen, und es wird ihm nahe-
gelegt, dass diese Gemeinde Faido sein soll, da
dessen Interessen durch die Konzession am
starksten beeintrdchtigt werden konnten. Aus-
serdem wurden Zusicherungen hinsichtlich der
landschaftlichen Schdnheit gegeben.

Der Kanton wird fiir die Konzession der auf
50000 PS berechneten Wasserkrifte eine Ge-
bithr von Fr. 900000 erhalten, wovon in den
beiden ersten Jahren je Fr. 250000 und in den
beiden folgenden Jahren je Fr. 200 000 bezahlt
werden sollen. Ausserdem wird ein Wasserzins
erhoben, der Fr. 6 fiir die Pferdekraft betrégt;
dieser wird jedoch fiir die Energie, die im Kan-
ton selbst fiir industrielle Zwecke verwendet
wird, auf Fr. 4.50 reduziert. Wird sie im Kan-
ton fiir neu geschaffene Industrieunternehmun-
gen verwendet, so betrdgt der Wasserzins wah-
rend einer Dauer von 15 Jahren Fr. 4 pré) PS.

£,
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Briefe an die Redaktion. — Communications a ’adresse de la rédaction.

Berichtigung. Im Bulletin 1928, No. 12, ist
im Aufsatz Wenger: «Die Verbesserung des Lei-
stungsfaktors usw.» auf Seite 403, Kolonne links,
unter Abschnitt 4 ein kleiner Druckfehler unter-

laufen, den wir hiermit berichtigen. Statt: Ab-
schnitt 3 und 5 sollte es heissen: Abschnitt 1
und 3.

Miscellanea.

Weltkraftkonferenz, Sondertagung iiber Brenn-
stoffe. Vom 24. September bis 6. Oktober 1928
findet in London obgenannte Konferenz statt.
Fiir diese Konferenz waren bis zum 1. Juli die-
ses Jahres 166 Berichte angemeldet, die an der
genannten Tagung zur Sprache kommen sollen.
Diese Berichte sollen in folgenden 22 Sektionen
behandelt werden:

A. Die Kohlenindustrie,

Allgemeines.

B. Die Bemusterung

; Brennstoffe.

C. Die Behandlung der Kohle:

a) Waschen,

- b) Trocknen,

c) Brikettieren.

. Lagerung und Transport fester Brennstoffe
durch Verbraucher.

Die Oelindustrie, Wirtschaftliches und All-
gemeines.

Aufbau, Einteilung, Vorbehandlung, Lage-
rung und Transport fliissiger Brennstoffe.

. Die Vergasungsindustrie, Wirtschaftliches

und Allgemeines.

. Aufbau, Einteilung, Vorbehandlung, Lage-
rung und Transport gasformiger Brenn-
stoffe und der {ibrigen Produkte der Ver-
gasungsindustrie.

I. Die Nutzbarmachung von Brennstoffen fiir

Erzeugung elektrischer Energie.

K. Die Nutzbarmachung von Brennstoffen, inkl.

elektrischer Energie fiir Schmelzgliithéfen

Wirtschaftlichess und

und das Priifen fester

ooy o

usw.

L. Die Nutzbarmachung von Brennstoffen, inkL
elektrischer Energie fiir Haushaltungs-
zwecke.

M. Kohlenstaub.

N. Verbrennungskraftmaschinen.

O. Energieiibertragung.

P. Wirme-Riickgewinnung.

Q. Die Vergasung der Kohle bei niederen Tem-
peraturen.

R. Torf.

S. Alkohol zur Energieerzeugung.

T. Die Ausbildung von Brennstofftechnikern.

V. Angaben iiber Organisationen, die die wirt-

schaftliche Ausniitzung von Brennstoffen in
der Industrie bezwecken.
W. Wirtschaftliche Mdgglichkeiten der besseren
Koordination der Brennstoffbeniitzer.
X. Technische Angaben iiber Brennstoffe.
Niahere Auskunft iiber diese Konferenz ist
durch das Sekretariat des Schweizerischen Na-
tionalkomitees der Weltkraftkonferenz, Ziirich,
Seefeldstr. 301, Tel. Limmat 96.60, erhiltlich.

Personalnachrichten. Bernische Kraftwerke
A.-G., Bern. Wie die Bernischen Kraftwerke
mitteilen, hat der Verwaltungsrat dieser Gesell-
schaft an Stelle des verstorbenen Herrn N. Ca-
gianut den bisherigen Betriebsleiter in Bern,
Herrn Paul Keller, zum Direktor ernannt und
demselben die Leitung der Direktionsabteilung
I (Stromlieferungs- und Installationsabteilung)
iibertragen. Herr Direktor Keller hat seine Funk-
tionen auf 1. Juli angetreten und zeichnet fiir
die Firma mit der vollen Kollektivunterschrift. —
Im weitern ist Herr Arthur Binz zum Adjunkten
des Direktors III und Prokuristen befdrdert wor-
den. — An Stelle des in die Direktion berufenen
Herrn P. Keller ist sodann zum Vorsteher der
Betriebsleitung Bern Herr Charles Savoie ge-
wahlt worden. — Ferner hat der Verwaltungsrat
Herrn Fiirsprecher Walter Jahn, Direktionssekre-
tdar, die Prokura, und den Herren Hans Marty
und Dr. Ing. Heinrich Oertli die Erméichtigung
zur Zeichnung i. V. erteilt.

Stadtische Werke Baden. Wie wir verneh-
men, ist Herr Dir. C. Pfister-Baden im Alter
von 81 Jahren von der Leitung der Stddtischen
Werke Baden zuriickgetreten. Um die Entwick-
lung Badens und seiner Werke hat sich Herr Dir.
Pfister sehr verdient gemacht. — Zu seinem
Nachfolger ist der bisherige Direktor-Stellver-
treter, Herr Eug. Diebold, gew#hlt worden.

«Thermas, Schwanden. Als Nachfolger des
bisherigen Direktors dieser Gesellschaft, Herrn
S. Blumer, nunmehr Delegierter des Verwal-
tungsrates, ist Herr Ingenieur Hans Dietler zum
Direktor gewidhlt worden.

A.-G. Biindner Kraftwerke. Diese Werke
haben mit 1. Juli 1928 ihren Geschiftssitz von
Chur nach Klosters verlegt.

Ausstellung «Elektrisches Messen». Neuzeit-
liche elektrische Messgerite und ihr Werdegang.
Wir erhalten vom Technischen Versuchsamt
Wien die nachstehende Mitteilung:

Das staatliche Technische Versuchsamt in
Wien veranstaltet in seinen Ridumen eine Aus-
stellung unter obigem Titel. Die Ausstellung
wird in erster Linie osterreichische Erzeugnisse
aufnehmen, aber auch Firmen des Auslandes
sollen eingeladen werden.

Die Ausstellung umfasst das Gesamtgebiet
der elektrischen Messtechnik, insbesondere:

a) Physikalische Messapparate aus dem Ge-

biete der Elektrizitdt einschliesslich Schul-
apparate;
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b) Elektrotechnische Messinstrumente;

¢) Messapparate der Radio-, Réntgen- und
Lichttechnik;

d) Elektrische Messmethoden und Schaltun-
gen.

Die Ausstellung wird Anfang November 1928

erofinet werden und dauert zwei Monate. Fir-
men, die sich beteiligen wollen, erhalten ndhere
Auskunft durch das Technische Versuchsamt,
Wien, X, Michelbeuerngasse 6/8. Anmeldeter-
min schliesst am 1. Oktober d. ]J. Platzmiete
wird nicht berechnet.

Literatur. —

Elektrische Vollbahnlokomotiven. Von Dr. techn.
K. Sachs. 461 Seiten, 448 Fig., 22 Tafeln.
Verlag: Julius Springer, Berlin, 1928. Preis
geb. RM. 84.—.

Der Verfasser, der sich mit dem Buch die
Aufgabe stellt, eine Gesamtdarstellung von
der Entwicklung und dem heutigen Stand auf
dem Gebiete der elektrischen Vollbahnlokomoti-
ven zu geben, spricht im Vorwort zu seinem Buche
die Hoffnung aus, «die Ausarbeitung mochte
anregend und befruchtend auf die konstruktive
und schaltungstechnische Durchbildung der
elektrischen Vollbahnlokomotive wirken und da-
durch der elektrischen Zugforderung diesseits
und jenseits des Ozeans auch fiir die kommen-
den Jahre die Weiterentwicklung zu sichern
mithelfens.

Bei der Durchsicht des Buches habe ich die
Ueberzeugung gewonnen, dass dasselbe einem
in Eisenbahnkreisen ldngst gefiihlten Bediirfnis
nach wissenschaftlicher Zusammenfassung und
Sichtung der Resultate im Lokomotivbau ent-
gegenkommt, und zwar in einer Weise, die alles
Lob verdient.

Wer mit dem Gegenstand auch nur einiger-
massen vertraut ist, der weiss, dass der Ver-
fasser sich bei der Aufnahme des Stoffes grosse
Beschrinkung auferlegen musste, da sonst das
Buch noch umfangreicher geworden wére. Es
ist daher wohl maéglich, dass er es nicht allen
recht gemacht hat, denn wo alles noch im Fluss
ist und tdglich neues Erfahrungsmaterial zum
alten, ungesichteten hinzukommt, muss es
schwierig sein, die Trennungslinie zwischen dem
bloss Wichtigen und dem grundsitzlich Wichti-
gen richtig zu ziehen. Es muss geniigen, wenn
die Ausarbeitung in ihren Grundlinien des Bei-
falls des Fachmannes gewiss ist, und dass sie
das ist, dafiir biirgt die Umsicht, mit der die
Auswahl und Anordnung des Stoffes getroffen
ist, die Sorgfalt, mit der jede, auch die minder
wichtige Frage behandelt ist und, «last not
least», die iiberaus klare Diktion, die bekannt-
lich ohne vollige Beherrschung des Gegenstan-
des nicht denkbar ist.

Diese Vorbemerkung schien mir auch des-
halb ndétig, weil mir natiirlich ebenfalls bei man-
cher Frage der einé oder andere Gesichtspunkt
nicht geniigend zur Geltung zu kommen schien.
Meine diesbeziiglichen Anmerkungen mochte ich
daher nur als Anregungen aufgefasst wissen,
die vielleicht bei einer spdteren Auflage des
Buches Beriicksichtigung finden konnten, falls
sie es dem Verfasser zu verdienen scheinen,

. Dies vorausgeschickt, gehe ich jetzt dazu
iiber, den Inhalt des Buches kurz zu skizzieren.

Bibliographie.

Das Buch gliedert sich in die vier Abschnitte:
Zugkraft und Leistung, Mechanischer Teil (Wa-
genteil), Elektrische Ausriistung und Beschrei-
bung ausgefiihrter Lokomotiven.

Jeder Abschnitt ist durch eine historische
Uebersicht eingeleitet, die es dem Ingenieur
wesentlich erleichtert, sich in dem betreffenden
Gebiete zurechtzufinden.

In der Einleitung zum ersten Abschnitt (die
im Inhaltsverzeichnis nicht aufgefiihrt ist) ist die
Frage der Wirtschaftlichkeit des elektrischen
Betriebes und die der Leistungsgrenzen der
Lokomotiven fiir verschiedene Stromarten er-
ortert.

Wie der Verfasser daselbst zeigt, ist es
ausser den allgemein bekannten betriebstech-
nischen und volkswirtschaftlichen Vorteilen be-
sonders die giinstigere Leistungsart der elektri-
schen Lokomotiven, durch die diese und damit
die elektrische Traktion dem Dampibetrieb
iiberlegen ist.

Wenn der Verfasser aber meint, die den
Paritdtskohlenpreis beeinflussenden Faktoren
hétten sich trotz dem héhern Zinsfuss «sehr zu-
gunsten des elektrischen Betriebes» gedndert, so
scheint er dabei all zu sehr unsere schweize-
rischen Verhéltnisse im Auge zu haben, und
andere Eisenbahnfachleute beurteilen die Lage
anders. So z. B. Ausserte sich der General-
direktor der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(D.R.B.), Dr. Dorpmiiller?) unliangst iiber
diese Frage wie folgt: «Die Hauptschwierigkeit
liegt bei der Elektrifizierung heute wohl in der
Beschaffung billigen Geldes. Bei einer so hohen
Verzinsung von 7—8 ¢, ist manche elektrisch
betriebene Linie nicht mehr wirtschaftlich»; fer-
ner: «Die zeitlichen Finanzverhiltnisse sind also
ein grosses Hindernis fiir die Weiterfithrung der
Elektrifizierung.» Und &hnlich oder schlimmer
liegen offenbar die Dinge in Oesterreich, wo der
angebliche finanzielle Misserfolg (der hier aller-
dings zum Teil auf die infolge chronischen
Geldmangels verldngerte Bauperiode zu buchen
wiare) zur vorldufigen Einstellung der Elektri-
fizierungsarbeiten fiihrte. Es scheint also, dass
der billige Zinsfuss oder, mit andern Worten,
die geordnete allgemeine Finanzlage eines Lan-
des notig ist, damit die Elektrifikation fiir das
betreffende Land auch finanziell vorteilhaft sei.

Bei den iiberaus aufschlussreichen Betrach-
tungen iiber die Belastungsgrenzen der Ein-
phasen - Lokomotiven wére der Hinweis er-
wiinscht, dass fiir Lokomotiven mit Lufttrans-
formatoren, deren Zeitkonstante sich der des

1) Reichsbahn und Elektrisierung; im Verlag der Berliner
Borsenzeitung; Rede, gehalten am 15. Marz 1928 im Ueber-
see-Klub in Hamburg.
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Leistungsgrenze unter Umstdnden auch der
Transformator eine entscheidende Rolle spielen
kann.

Der erste Abschnitt besteht aus den fiir
Theorie und Praxis gleich wichtigen grund-
legenden Kapiteln iiber die Bahnwiderstiande,
Zugkraft und Fahrdiagramm,

Bei Bestimmung des Kriimmungswiderstan-
des ist neben anderen auch die v. Rockl’sche
Formel genannt. Bei Normalspur und fiir mo-
dernes Wagenmaterial ergibt aber die Formel,
wie die von den Schweizerischen Bundesbahnen
(S. B. B.) ausgefiihrten Versuche gezeigt haben,
zu hohe Werte und scheint daher einer entspre-
chenden einschrdnkenden Bemerkung zu be-
diirfen.

Die schwierige Materie der Aufstellung der g
Fahrdiagramme ist dem Verstiandnis des Stu- o
dierenden durch ein Gesamtdiagramm fiir einen R
konkreten Fall ndher gebracht. Es existieren N
meines Wissens auch einige sehr praktische, ab- . ‘q

Triebmotors nédhert, bei der Bestimmung der f
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gekiirzte Verfahren der Fahrzeitenbestimmung,
die vielleicht ebenfalls verdienten, erwidhnt zu
werden.

Das Anfahrdiagramm fiir Einphasen-Loko-
motiven veranlasst zu der Bemerkung, dass die
Anfahrverhiltnisse praktisch stark beeinflusst
werden von der Art der Schaltung, was die
nachstehenden Anfahrkurven, die auf Grund von
Messungen an drei verschiedenen S. B. B.-Loko-
motiven aufgenommen wurden, deutlich zum
Ausdruck bringen.

Der zweite Abschnitt ist eingeleitet durch
einen kurzen Abriss iiber die Typenbezeichnung
der Lokomotiven unter Zugrundelegung der
Achsfolge.

In diesem Teil werden behandelt: der Rah-
men, das Lauf- und Triebwerk, der Massenaus-
gleich, die Verbindung der Motoren mit dem
Rahmen, die Bremsen und Bremseinrichtungen,
die Zubehdrteile, der Lokomotivkasten und der
Achsdruck. ' 11T 0 O O K O

Bei der Beschreibung der Rahmenbauarten ‘
streift der Verfasser auch die Frage der Beein- ‘
flussung des Laufes der Lokomotiven durch den §
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Rahmen (ob Innen- oder Aussenrahmen). Mir
scheint, diese Frage sollte zusammen mit den
Fragen, die den Lauf der Lokomotive betreffen, i
behandelt werden. Jedenfalls kann sie bis jetzt
nicht als abgeklart gelten, indem die mit Aussen-
rahmen ausgefiihrten Lokomotiven der S.B. B.
in dieser Beziehung nicht ganz befriedigen,
wihrend die Aussenrahmenlokomotiven der
D. R. B. und der Oesterreichischen Bundesbah-
nen (Oe. B. B.), sowie die von den Skodawerken
fiir die Tschechoslovakischen Staatsbahnen er-
baute neue Schnellzugslokomotive Ae 3/6, mit
kombiniertem Drehgestell, einen einwandfreien
Lauf aufweisen.

In das wichtige Gebiet des Laufes der Loko-
motiven in Kriimmungen, der Antriebe mit Stan-
geniibertragung und Einzelachsantriebe, den
Massenausgleich u. a. m. fithren einige, nach
Form und Inhalt gleich ausgezeichnete grissere
Aufsdtze ein.

Bei Vergleichung der Vor- und Nachteile der e e e =
Einzelachsantriebsarten gelangt der Verfasser “ajunt p ibonbasebee = £ 8 203 2 0°
zu Schliissen, die sich im wesentlichen mit der et USei 0% By b

[

i

~J

Steigung = 109/y, gleicher Zug fiir alle 3 Lokomotiven = 468 Tonnen,
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von den S.B.B. im Betrieb gemachten Erfah-
rungen mit Buchli-, Westinghouse- und Séche-
ron-Antrieb decken. Bei letzterem speziell wird
die Lebensdauer der Antriebsfedern durch deren
grossere Lange giinstig beeinflusst.

Die Einrichtungen fiir Staubschutz und
Schmierverhéltnisse bei den verschiedenen An-
triebsarten verdienten meines Erachtens ausfiihr-
licher beschrieben zu werden; auch fehlen fast
ganzlich Angaben {iber den Unterhalt der ein-
zelnen Konstruktionsteile, vielleicht weil der Ver-
fasser das Buch nicht mit schnell veraltenden
Tabellen beschweren wollte, zum Teil wohl auch
deshalb, weil die Eisenbahnverwaltungen mit
dem Verdffentlichen von Betriebsdaten meist
recht zuriickhaltend sind. Eine indiskrete Ver-
wendung von Unterlagen seitens des Verfassers
wiére nun allerdings nicht zu befiirchten; viel-
mehr verdient anerkannt zu werden, dass die
Konstruktionen in seinem Buche eine in jedem
Betracht sachliche Wiirdigung erfahren.

Das Kapitel {iber Bremsen enthilt trotz sei-
nem bescheidenen Umfang alles zum allgemeinen
Verstdndnis der auf den Vollbahnen eingefiihrten
Druckluft- und Vakuumbremsen Nétige. Der
Verfasser beschreibt darin nicht nur ausfiihrlich
Bau und Wirkungsweise der einzelnen Apparate
und der Luftleitungsanlage, sondern betrachtet
iiberdies eingehend die Bedienung der Bremsen
durch den Lokomotivfiihrer.

Zu den im Buche beschriebenen Druckluft-
bremsen ist inzwischen die von der Schweiz zur
Einfiihrung auf Giiterziigen in Aussicht genom-
mene Drolshammerbremse hinzugekommen. Die
Bremse eignet sich besonders gut fiir das Be-
fahren langer und steiler Gefille und bietet
cegeniiber der Westinghouse- und Kunze-Knorr-
Giiterzugbremse auch sonst noch viele Vorteile,
auf die hier indes nicht nidher eingetreten wer-
den soll.

Der Vollstidndigkeit halber wire hier noch
zu erwédhnen, dass die von Bozic (Jugoslavien)
erfundene Druckluftbremse sich bei den letztes
Jahr stattgehabten Versuchen ebenfalls gut be-
wdahrt hat und noch in diesem Jahre in etwas
abgednderter Form der Internationalen Brems-
kommission vorgefiihrt werden wird.

Den zweiten Abschnitt beschliesst eine Achs-
druckberechnung, die speziell den Praktikern in
Bureau und Betrieb willkommen sein diirfte.

Der dritte Abschnitt, die elektrische Aus-
riistung betreffend, nimmt, der Bedeutung
der Materie entsprechend, ungefihr die Halfte
des Buches ein. Dieses sonst auch dem Fach-
mann schwer iiberblickbare Gebiet ist in iiber-
sichtlicher Weise nach Stromarten in Gleich-
strom-, Einphasenstrom-, Dreiphasenstrom- und
Umformerlokomotiven eingeteilt und hat eine
nach Form und Inhalt gleich ausgezeichnete
Darstellung erfahren.

Die Einleitungen zu den vier Teilen enthalten
ausser einem interessanten historischen Ueber-
blick eine ausfiihrliche Uebersicht iiber die zur-
zeit bei den Bahnverwaltungen der ganzen Welt
in Betrieb befindlichen Lokomotivtypen mit An-
gaben betreffend Bauart, Leistung usw. Diese
Zusammenstellungen, die ein zutreffendes Bild
vom Stand des Lokomotivbaues im allgemeinen
liefern, sind fiir den Praktiker auch noch des-

halb besonders wertvoll, weil sie ihn in Stand
setzen, sich um Auskunft {iber Bewdhrung der
verschiedenen Lokomotivtypen oder Konstruktio-
nen an die Bahnverwaltungen zu wenden.

Wie der Verfasser in der Einleitung zur
Gleichstromlokomotive ausfiihrt, hingt die Ent-
wicklung der Lokomotiven zur Vollbahnlokomo-
tive eng zusammen mit der Mdglichkeit, den
Kollektor fiir hohe Spannungen zu bauen. Sollte
es noch gelingen, die Schwierigkeiten, die in der
Serieschaltung der Motoren liegt, zu iiberwinden
— wozu vorldufig allerdings wenig Aussicht be-
steht — so wiirde dies eine weitere Entwick-
lungsmoglichkeit dieser Lokomotivart bedeuten.

Jedenfalls ist der hohe Stand der derzeitigen
Entwicklung im Bau der Gleich- und Einphasen-
strom-Lokomotiven hinreichend schon dadurch
gekennzeichnet, dass das Lokomotivgewicht, das
frither ca. 90 kg/PS betrug, bei den neuesten
Schnellzugslokomotiven beider Stromarten nur
noch ca. 39 kg/PS betrigt 2).

Von den Ausfithrungen iiber die elektrische
Ausriistung entfdllt der grosste Teil auf die
Gleichstromlokomotiven, was zum Teil davon
herriihrt, dass sich hier noch nicht «wie beim
Einphasenstrom Einheitsbauarten fiir die Aus-
riistungsteile herausgebildet haben», zum Teil
aber, weil die Stromabnehmer fiir Einphasen-
strom hier mitbehandelt werden konnten.

Den Darlegungen liegt iiberall die bewéhrte
Einteilung in Haupt- und Nebenstromkreise zu-
grunde; Konstruktion und Wirkungsweise der
einzelnen, beim Fahren und Bremsen nétigen Ap-
parate werden an Hand vorziiglicher Schnitt-
zeichnungen und «grundsitzlicher Schaltbilders
behandelt. Besonders ausfiihrlich beschrieben
wurden ihrer Bedeutung entsprechend die Strom-
abnehmer, die Triebmotoren (Bauart und Lage-
rung) und die Steuerung (durch Stufenschalter
und mittels Einzelschalter). Auch das von man-
chen Bahnen verlangte elektrische Bremsen
fand durch ein den Schaltungen fiir Wider-
stands- und Nutzbremsung gewidmetes Kapitel
die gebiihrende Beriicksichtigung.

Beim Vergleichen der amerikanischen Bau-
art der Stromabnehmer mit der in Europa iib-
lichen, gibt der Verfasser ersterer den Vorzug,
indem die «bei kleineren Anpressungsdriicken
auftretende grossere Funkenbildung in ihren
Folgen die geringere Abniitzung des Fahr-
drahtes infolge geringerer Reibung bei weitem
iiberrage.

Die seit mehreren Jahren mit Stromabneh-
mern fiir relativ geringen Anpressungsdruck ge-

2) Die von den Siemens-Schuckert-Werken unlangst far
die D.R.B. gebaute Einphasen-Schnellzugslokomotive der
Type 1Bo + Bo 1, die mit Tatzenlagermotoren ausgeriistet
ist und im ,Zentralblatt fiir den elektrischen Zugbetrieb” im
Januarheft 1928 von Dr. ing. W. Reichel beschrieben wurde,
besitzt bei einem Gesamtgewicht von nur 105 Tonnen eine
Dauerleistung an der Motorwelle von 2700 PS bei 80 km/h
(= 739, der max. Geschwindigkeit).

Ihr Gewicht pro PS ist also 39 kg, wiahrend fir die von
der A.-G. Brown, Boveri & Cie., Baden im Verein mit der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
fiir die Cie. du Chemin de fer de Paris a Orléans gelieferte
Gleichstromlokomotive der Type 2 Do2 das Gewicht je PS
38,7 kg betrigt. o

Vgl. hiemit auch die Verdifentlichung der ,Association du
Congres des Chemins de fer 1925 Locomotives électriques
Heft 621.335. Der Artikel enthélt u. a. eine Zusammenstellung
iiber die Leistungsdaten und Gewichte der Schnellzugsloko-
motiven aller Lander.
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machten Erfahrungen der mit Einphasenwechsel-
strom Dbetriebenen europdischen Bahnen spre-
chen indes dafiir, dass auch bei dieser Bauart
die Abniitzung des Fahrdrahtes und der Ersatz
der Schleifstiicke in ertrdglichen Grenzen blei-
ben, wdhrend der grossere Anpressungsdruck
jedenfalls ein grisseres Gewicht des Fahrdrahtes
und damit eine Verteuerung der Anlage bedeu-
tet. Beildufig sei noch bemerkt, dass seither
der neuzeitliche Biigelstromabnehmer fiir 15 kV
mit einfacher lsolation in Europa ebenfalls Ein-
gang gefunden hat.

Das Kapitel iiber die Gleichstrommotoren
enthilt einige recht interessante Tabellen iiber
die Leistungen und Gewichte ausgefiihrter Bahn-
motoren mit und ohne Ventilation.

Leider kann ich nicht umhin, zu bemerken,
dass diese Tabellen sich wenig dazu eignen, die
Motoren in bezug auf Stunden- und Dauerlei-
stung zu vergleichen, weil fiir den Bau der
Bahnmotoren einheitliche internationale Erwdir-
mungsvorschriften immer noch fehlen. Diese
sind nur fiir die Motoren der S.B.B., D.R. B.
und Oe. B. B. einigermassen gleichartig, nicht
aber fiir die der franzésischen und amerikani-
schen Bahnverwaltungen, die u. a. eine ziemlich
viel héhere Temperatur als zuldssig erachten.

Wer die Schwierigkeiten kennt, die dem An-
fanger und oft auch Leuten vom Fach das Ver-
stindnis komplizierterer Schaltanlagen macht,
wird dem Verfasser Dank wissen fiir die klare
und ins Detail gehende Art, mit der er die
Wirkungsweise der Steuerapparatur beschreibt
und dass er auch die Vielfachsteuerung in den
Kreis der Betrachtungen gezogen hat.

Ebenfalls interessant behandelt, besonders in
theoretischer Hinsicht, ist die elektrische Brem-
sung.

Es wire hier meines Erachtens am Platze
gewesen, nachdriicklich darauf hinzuweisen, dass
bei Nutzbremsung die Anlage ziemlich kompli-
ziert wird, so dass diese Art der Bremsung nur
unter besonders giinstigen Verhéltnissen, wie
sie z. B. auf der Linie Chambéry-Modane vor-
handen sind, Vorteile bietet.

Die Beschreibung der Apparatur der Neben-
stromkreise fiir Drucklufterzeugung, Beliiftung,
Fiihrerstandsheizung und Messung, sowie der
Umformergruppe ist relativ kurz ausgefallen,
enthilt jedoch alles Wesentliche, das zum allge-
meinen Verstindnis der Anlage ndtig ist.

Dem zweiten Teil, der von der Einphasen-
lokomotive handelt, ist wiederum eine die ein-
zelnen Entwicklungsphasen gut charakterisie-
rende Einleitung vorausgeschickt.

Von den Hauptschaltern, die hier als Oel-
schalter ausgebildet sind, wird nur der B. B. C.-
Hauptschalter ausfiihrlicher beschrieben, wéh-
rend Vielen sicherlich auch ein ndheres Ein-
gehen auf den Siemens-A.E.G.-Schalter er-
wiinscht wire, und die ebenfalls beachtenswer-
ten Konstruktionen der Maschinenfabrik Oerli-
kon und der S.A. des Ateliers de Sécheron
(S.A. A.S.) fehlen ginzlich.

Von grossem praktischem Wert sind die be-
treffend der Kiihlung der Transformatoren ge-
machten Angaben (wobei mit Recht komplizierte
Wirmeiibergangsrechnungen beiseite blieben).

Beildufig mag noch bemerkt werden, dass
die D.R.B. in neuerer Zeit dem Lufttransfor-
mator erhdhte Beachtung schenkt.

Die Frage, die sich bei Behandlung des halb-
hoch liegenden Motors aufdrdngt, ob der Ein-
oder Doppel(Zwillings)motor den Vorzug ver-
dient, hitte vielleicht eingehender erdrtert wer-
den sollen.

Bei dieser Gelegenheit wére hier vielleicht
daran zu erinnern, dass die Kommutationsver-
héltnisse des Einphasenmotors sich gegeniiber
friiher stark gebessert haben, was u. a. daraus
hervorgeht, dass der mittlere Abschleiiparcours
der Kollektoren bei Einphasenstrom dem der
Gleichstromkollektoren nur noch um weniges
nachsteht.

Wie bei den Gleichstromlokomotiven wurde
auch hier den Steuerungsarten seitens des Ver-
fassers im allgemeinen die gebiihrende Aufmerk-
samkeit zuteil. ;

Bei Beschreibung der verschiedenen Arten
der elektrischen Bremsung héitte der Verfasser
meines Erachtens diese eingehender auf ihre
Vor- und Nachteile hin vergleichen sollen.

Denn wenn z. B. die Widerstandsbremsung
mit Gleichstromselbsterregung den Vorteil hat,
von der Fahrdrahtspannung unabhédngig zu sein,
so fallt dafiir bei Erregung mittels Einphasen-
strom die beim Einleiten der Gleichstromer-
regung auftretende Schwierigkeit fort. Bei der
relativ einfachen Rekuperation mittels Drossel-
spulen und Widerstidnden wiederum muss man
sich im allgemeinen mit einem geringen Lei-
stungsfaktor begniigen. Greift man aber, um
diesen zu erhéhen, zur Rekuperation mittels
Phasenumformer, so kompliziert dies wieder die
Anlage.

Eine genaue Darlegung dieser Verhiltnisse
sowie ein Hinweis auf ihren Einfluss auf die
Motorerwarmung und auf den sich daraus fiir
die verschiedenen Bremsarten ergebenden vor-
teilhaftestenAnwendungsbereich wire daher dem
projektierenden Ingenieur, der 6fter in die Lage
kommt, das pro und contra solcher Anlagen zu
erwidgen, gewiss besonders erwiinscht gewesen.

Im dritten Teil, der von der Dreiphasenstrom-
Lokomotive handelt, stiitzt sich die Beschreibung
naturgemiss in erster Linie auf die bei den Ita-
lienischen Staatsbahnen (F.S.) in Betrieb be-
findlichen Lokomotiven.

Bei Besprechung der Stromabnehmerkon-
struktion hitten meines Erachtens die Schwie-
rigkeiten, die bei Drehstrom mit einer geregelten
Stromabnahme verkniipft sind, starker hervor-
gehoben werden sollen. Der Beschluss der F. S,
die Tallinien mit hochgespanntem Gleichstrom
zu betreiben, diirfte nicht zuletzt von besagter
Unzuldnglichkeit der Konstruktion bei hohen
Fahrgeschwindigkeiten beeinflusst worden sein.

Die Kapitel iiber Triebmotoren und Steue-
rung haben, wie vordem bei Gleich- und Ein-
phasenwechselstrom, eine mustergiiltige Dar-
stellung erfahren.

Den vierten und letzten Teil des Abschnittes
iiber elektrische Ausriistung bilden die Umfor-
merlokomotiven. Der Umfang dieses Teiles ist,
gegen die drei vorangehenden gehalten, recht
bescheiden, was sich indes daraus erkldrt, dass
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der Verfasser nur auf das, was diese Lokomo-
tiven von den bereits beschriebenen Lokomotiv-
gattungen prinzipiell unterscheidet, ndher ein-
tritt. Die Verschiedenheit aber kommt weniger
in der Konstruktion und Anordnung einzelner
Apparate, als in der Schaltung zum Ausdruck.

Die Schaltungen selber werden ausfiihrlich
an Hand von Schaltskizzen besprochen: Fiir die
Phasenumformerlokomotiven hauptsichlich auf
Grund der von K.v.Kandd angegebenen Schal-
tung; fiir die Einphasen-Gleichstromlokomotiven
unter Verwendung des grundsétzlichen Schemas
der Hauptstromkreise der Schaltanlage fiir die
Do-Do + Do-Do der Detroit, Toledo u. Ironton-
Bahn, und meines Dafiirhaltens ist es dem Ver-
fasser trotz der gedrédngten Darstellung dieses
Abschnittes recht gut gelungen, den Leser, dem
die frithern Abschnitte geldufig sind, ins Wesen
dieser hochinteressanten Lokomotivgattung ein-
zufiihren.

Der vierte Abschnitt, der das Buch be-
schliesst, enthdlt die ausfiihrliche Beschreibung
von ausgefithrten Schnell- und Giiterzuglokomo-
tiven fiir die verschiedenen Stromarten. Ausser
den wichtigsten, die Konstruktion und Leistung
der Lokomotiven betreffenden Daten, enthilt der
Text eine Beschreibung des mechanischen und
elektrischen Teils und der Hilfsbetriebe, und
als Anhang zu den im Text beschriebenen Loko-
motiven 22 Tafeln vollstdndiger Schnittzeichnun-
gen und Gesamtschaltpléne.

Durch diesen Abschnitt, der trotz seinem

relativ geringen Umfang sowohl in konstruktiver
als schaltungstechnischer Hinsicht dusserst lehr-
reich ausgefallen ist, wird das Gesamtbild der
Entwicklung der Vollbahnlokomotiven in einer
fiir den Praktiker und Studierenden gleich wert-
vollen Weise abgerundet.

Auf Grund meiner Lektiire halte ich mich
daher fiir vollauf berechtigt, das hier bespro-
chene Buch dem Eisenbahnfachmann und Stu-
dierenden des Faches wirmstens zu empfehlen.
Ich tue es in der Ueberzeugung, dass es zu den
fithrenden Biichern der Eisenbahntechnik gehort,
und es freut mich, wie ich noch hinzufiigen
mochte, dass es in der Schweiz entstanden ist,
fiir deren hochentwickelte Elektrotechnik es be-
redtes Zeugnis ablegt.

Die iiberall vorhandenen Hinweise auf die
technische Literatur und einschlagigen Patent-
schriften geben dem Studierenden die Moglich-
keit, sich Einblick in Spezialgebiete zu verschaf-
fen. Ein Autoren- und Sachverzeichnis erleich-
tern das Nachschlagen.

Ueber die Ausstattung des Buches in verlags-
technischer Beziehung brauche ich wohl kaum
viel Worte zu machen. Der Name der Verlags-
firma Springer bietet volle Gewdhr dafiir, dass
Papier, Druck, Einband usw. gleich ausgezeich-
net sind, und das vorliegende Buch gereicht dem
Verlag zu besonderer Ehre.

F. Steiner, Ingenieur,
Sektionschef bei der Generaldirektion der S.B.B.

Normalien und Qualitdtszeichen des S. E.V.

Erteilung des Rechtes zur Fiihrung des
Qualitdtszeichens des S. E. V. fiir isolierte Leiter.

Gemiss den «Normalien zur Priifung und
Bewertung von isolierten Leitern fiir Haus-
installationen» und auf Grund der mit Erfolg
pestandenen Annahmepriifung erteilen die Tech-
nischen Priifanstalten des S.E.V. folgender
Firma ab 1. August 1928 das Recht zur Fiihrung
des S.E.V.-Qualitiitszeichens fiir alle normalen
Querschnitte der nachverzeichneten Leiterarten.

Das Zeichen besteht in dem gesetzlich ge-
schiitzten S.E.V.-Qualititskennfaden, welcher an
gleicher Stelle wie der Firmenkennfaden ange-
ordnet ist und auf gelbem Grunde die oben an-
gefiihrten Morsezeichen in schwarzer Farbe
tragt.

Blumenthal, Freéres, Lausanne, Schweizerische
Vertretung der Siiddeutschen Kabelwerke
G. m. b. H., Mannheim.
Gummischlauchleiter, Einleiter-GS-Draht.
Fassungsadern, Mehrleiter-FA-Litze.
Pendelschniire, Mehrleiter-PS.
Verseilte Schniire, Mehrleiter-VS.
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