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Miscellanea.

Inbetriebsetzung von schweizerischen
Starkstromanlagen. (Mitgeteilt vom Stark-
strominspektorat des S.E.V.) In der Zeit vom
20. Mai bis 20. Juni 1916 sind dem Starkstrom-
inspektorat folgende wichtigere Anlagen als be-
triebsbereit gemeldet worden :

Hochspannungsfreileitungen.

Aargaursches Elektrizititswerk, Aarau. Leitung
zur provis. Transformatorenstation auf der
Schulmatte Zurzach. Drehstrom, 8000 Volt,
50 Perioden.

Elektrizititswerk des Kantons Thurgau, Arbon.
Leitung zur Transformatorenstation Hemmers-
wil (Bez. Arbon). Drehstrom, 5000 Volt, 50
Perioden. .

Bernische Kraftwerke A.-G., Betriebsleitung Bern.
Leitungen zur Irrenanstalt Miinsingen und zur
Transformatorenstation Hafermiihle, Liitzelfliih.
Drehstrom, 16000 Volt, 40 Perioden.

Elektrizititswerk der Stadt Biel. Leitung nach
Vingelz. Einphasenstrom, 2100 Volt, 40 Perioden.

Elektrizititswerk Biindner-Oberland, Ilanz. Lei-
tung zur Stangen-Transformatorenstation in
Ringgenberg bei Truns. Drehstrom, 8000 Volt,
50 Perioden.

Services Industriels de la Ville du Locle, Le Locle.
Lignes (prolongement) de Montperreux-Combe
Robert au Verger, & (dérivation) pour la scierie
Rodde. Courant triphasé, 4000 volts, 50 périodes.

Centralschweizerische Kraftwerke, Luzern. Lei-

tungen nach Adligenschwil bei Luzern, Romoos, -

Doppleschwand (Bez. Entlebuch), Ladensige
(Gemeinde Menznau). Leitungen zu den Trans-
formatorenstationen Bruwald (Gemeinde Gross-
wangen), Oberbach-Wiggen (Gemeinde Escholz-
matt). Drehstrom, 11000 Volt, 42 Perioden.

Elektrizitdts- und Wasserversorgung der Stadt
Olten. Leitung zur neuenTransformatorenstation
No. 15 (Aarekreuzung). Zweiphasenstrom, 5000
Volt, 40 Perioden. )

Elektrizititsgenossenschaft Schangnau. Leitung
von der Gemeindegrenze bis zur Transfor-
matorenstation in Schangnau. Drehstrom,
11000 Volt, 42 Perioden.

Aktiengesellschaft Elektrizititswerk Sempach-
Neuenkirch, Sempach-Station. Leitung von
Neuenkirch zur Stangentransformatorenstation
in Windblosen. Drehstrom, 3400 Volt, 42
Perioden.

St. Gallisch-Appenzellische Kraftwerke A.-G.,
St. Gallen. Leitungen von Kohlbrunnen nach
Niederwil, zur Ortschaft Altenrhein und zur
Stangentransformatorenstation Langenacker bei
Flawil und nach Steinach. Drehstrom, 10000
Volt, 50 Perioden.

Elektrizititswerke G. Stidchelin, Vernayaz. Pro-
visorische Leitung zur Stangentransformatoren-
station in den Rebbergen ,Montibeux" (Leytron).
Einphasenstrom, 16000 Volt, 50 Perioden.

Elektrizitdtswerk Wangen, Wangen a. A. Leitung
nach Eschert-Belprahon. Drehstrom, 6500 Volt,
50 Perioden.

Elektrizititswerke des Kantons Ziirich, Ziirich.
Leitungen nach Raat (Bez. Dielsdorf), Krihstel
(Gemeinde Buchs, Bez. Dielsdorf), Altikon (Bez.
Winterthur), Langenmoos bei Ossingen (Bezirk
Andelfingen). Drehstrom, 8000 Volt, 50 Perioden.
Provisorische Leitung zur Transformatoren-
station Stotzweid-Horgen. Zweiphasenstrom,
5500 Volt, 50 Perioden.

Schalt-und Transformatorenstationen.

Aargauisches Elektrizititswerk, Aarau. Provi-
sorische Station fiir die Schweiz. Sodafabrik
(auf den Schulmatten) Zurzach.

Elektrizititswerk des Kantons Thurgau, Arbon.
Uminderung der Unterstation Amriswil, Station
im Bernrain bei Kreuzlingen.

Elektrizititswerk Basel, Basel. Station in der
Strafanstalt, an der Spitalstrasse, St.]Johann-
ring, Basel. ’

Elektrizititswerk Lonza, Basel. Stangen-Trans-
formerstation in Gampel-Steg.

Bernische Kraftwerke A.-G., Betriebsleitung Bern.
Station fiir die Irrenheilanstalt Miinsingen und
fiir die Hafermiihle, Liitzelfliih.

Licht-, Kraft- und Wasserkommission, Belp.
Stangen-Transformatorenstationen auf der Vieh-
weide (Gemeinde Belp) und im Eiselacker.

Elektrizitdtswerk der Stadt Biel. Stangen-Trans-
formerstation Vingelz.

Gotthardwerke A.-G. fiir elektrochemische Indu-
strie, Bodio. Erweiterung der Transformer-
anlage in der Fabrik , Ofenhalle’l.“

Elektrizitdtswerk Bindner-Oberland, [lanz. Stan-
gen-Transformatorenstation in Ringgenberg bei
Truns.

.Soprastanza Comunale die Lostallo, Lostallo.

Stangen-Transformerstation in Lostallo.

Centralschweizerische Kraftwerke, Luzern. Sta-
tionen in Bruwald (Gemeinde Grosswangen),
in Romoos, in Doppleschwand, in Ladensige
(Gemeinde Menznau) und in Immensee. Stangen-
transformerstation in Oberbach-Wiggen (Ge-
meinde Escholzmatt).

Gesellschalt des Aare- u. Emmenkanales A.-G.,
Solothurn. Umbau der Station der Schrauben-
fabrik Meier & Cie., Solothurn.

St. Gallisch- Appenzellische Kraftwerke A.-G.,
St, Gallen. Stangen-Transformerstationen in
Niederwil bei Gossau und im Langenacker bei
Flawil. Station im Maschinensaal der Stickerei
Feldmiihle Rorschach A.-G., Rorschach.

Elektrizititswerk Wangen, Wangen a. A. Station
in Eschert-Belprahon (Berner Jura).

Llektrizitdtswerk der Stadt Ziirich, Albulawerk,
Ziirich. Stangentransformerstation in Realta.

Elektrizititswerke des Kantons Ziirich, Ziirich.
Stationen Studerwies, Unter-Embrach (zur
Stromabgabe an die Firma Blumer & Bieder-
mann, bei der Fabrik Heusser-Staub, Uster),
in Altikon (Bezirk Winterthur). Stangen-Trans-
formerstationen in Raat (Bezirk Dielsdorf), in
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Krihstel (Buchs), in Langenmoos bei Ossingen
(Bezirk Andelfingen). Provisorische Station
Stotzweid-Horgen (zur Stromabgabe fiir Bau-
arbeiten).

Uetlibergbahn, Ziirich. Transformatoren- und
Schaltanlage auf dem Uetliberg.

Niederspannungsnetze.

Elektra Aawangen, Aawangen. Netz in Aawangen.
Drehstrom, 350/200 Volt, 50 Perioden.

Elektrizititsgesellschaft Baden A.-G., Baden.
Netz-Erweiterungen in den Bidern, im Kappeler-
hof und Ennetbaden. Zweiphasenstrom, 110
Volt, 40 Perioden.

Elektrizititswerk der Stadt Biel. Netz in Vingelz.
Einphasenstrom, 2 > 125 Volt, 40 Perioden.

Elektrizititswerk Hauterive, Freiburg. Netz
Kiithweid, Hinterfultigen (Gemeinde Rueggis-
berg). Drehstrom, 110 Volt, 50 Perioden.

Licht- und Wasserwerk Horgen. Netz Vorder-
Arn bei Horgen. Drehstrom, 250/145 Volt,
50 Perioden.

Elektrizititswerk der Stadt Luzern.
Oberdorf-Stans. Drehstrom,
50 Perioden.

Centralschweizerische Kraftwerke, Luzern. Netze
in Adligenschwil bei Luzern, in Romoos (Entle-
buch), in Doppleschwand und in Bruwald (Ge-
meinde Grosswangen). Drehstrom, 140 Volt,
42 Perioden. Netz in Ladensige und Umgebung
(Gemeinde Menznau). Drehstrom, 480/280/140
Volt, 42 Perioden. Netz in Oberbach-Wiggen
(Gemeinde Escholzmatt). Drehstrom, 240/140
Volt, 42 Perioden.

Gesellschaft des Aare- u. Emmenkanales A.-G.,
Solothurn. Netze in Eschert (Bezirk Miinster,
Kt. Bern) und Belprahon. Drehstrom, 220/127
Volt, 50 Perioden.

St. Gallisch - Appenzellische Kraftwerke A.-G.,
St. Gallen. Netz in den Hoéfen Bubenthal,
Aesch, Langenacker, Leimgrub und Saurenmoos
bei Flawil. Drehstrom, 380/220 Volt, 50 Perioden.

Elektrizititswerk der Gemeinde Wetzikon. Netz
Robank, Wetzikon. Drehstrom, 500/250/145 Volt.

Elektrizititswerke des Kantons Ziirich, Ziirich.
Netz Altikon mit Héfen, Schneit, Veldi und
Herdern. Drehstrom, 500/250/145 Volt, 50 Pe-
rioden. Netz Langenmoos-Ossingen (Bezirk
Andelfingen). Drehstrom, [45 Volt, 50 Perioden.
Netze Krihstel (Buchs) und Raat (Bezirk Diels-
dorf). Drehstrom, 250/145 Volt, 50 Perioden.

Netz in
350/200 Volt,

t Ingenieur R. Alioth. Am 1. ]Juli starb in
Arlesheim der Begriinder der .,Elektrizititsge-
sellschaft Alioth". MitIngenieur Dr.Rudolf Alioth-
v. Speyr verlor der Schweizer. Elektrotechnische
Verein abermals ein Ehrenmitglied, das zu den
Pionieren der elektrotechnischen Industrie der

Schweiz zihlte. An der Landesausstellung in
Ziirich 1883 fielen als Erstlinge der inlindischen
Fabrikation in dieser, damals erst im Entstehen
begriffenen Technik die Dynamomaschinen und
Bogenlampen der Firma ,Biirgin & Alioth" auf,
die der Verstorbene einige Jahre vorher mitIng. Biir-
gin begriindet hatte. Die Energie des Genieobersten
Alioth iiberwand die unendlichen Schwierigkeiten,
denen sich damals der Konstrukteur der Elektro-
technik gegeniibergestellt sah, da ihm keine irgend-
wie abgeklirte Theorie zur Verfiigung stand, mit
Ausdauer und Erfolg, und die nachmalige Firma
WR. Alioth & Cre." und ihre Dynamos ,Helvetia"
hatten bald auch im Auslande, besonders in Italien
und Frankreich, einen hervorragenden Ruf. Da-
bei zeigten alle ihre Fabrikate von Anfang an
(im Gegensatz zu den meisten andern elektro-
technischen Erzeugnissen jener Zeit, die den Typus
des physikalischen Apparats nicht abzulegen ver-
mochten) die zweckmdssige Gestaltung des soli-
den Maschinenbaus, und man erkannte an ihren
Formen selbst den Kunstsinn des Chefs der Firma.
Spiter, als seine neue Aktiengesellschaft ihre
Einrichtungen unter dem Zeichen der Hochkon-
junktur gewaltig vergrosserte, musste auch er
dann erfahren, dass selbst der treuesten und fleis-
sigsten Arbeit des Technikers nicht immer nur
Dank und Erfolg bliiht. Die schweizerische elek-
trotechnische Industrie aber wird Rudolf Alioth
ihr dankbares Andenken wahren, als einem der
Minner, die als erste ihren guten Ruf begriinde-
ten. Wer ihn persénlich kannte, der weiss, dass
mit ihm ein ausgeglichener, edler Charakter von
uns ging. Wyssling.

P

+ Prof. Dr. Alfred Kleiner. Nachdem er
als Mitglied der Eidg. Mass- und Gewichtskom-
mission an einer Sitzung der vorberatenden Kom-
mission fiir die Verordnung betr. Elektrizitits-
zihlereichung am Samstag in Bern teilgenommen
und dort bei seinem Schwiegersohn verblieben
war, verstarb nach kurzem Unwohlsein am Mon-
tag 3. Juli friih im Alter von 67 Jahren Prof. Dr.
Alfred Kleiner, bis vor einem Jahre Dozent der
Physik an der Universitit Ziirich. Urspriinglich
Mediziner, aber von der Physik michtig ange-
zogen, hatte er sich bald diesem Gebiete ganz
zugewandt und es Jahrzehnte lang an der Uni-
versitit Ziirich in hervorragender Weise vertre-
ten. Die Elektrotechnik verdankt ihm mancherlei
Untersuchungen, Messmethoden und von ihm er-
sonnene Apparate, die ihren Grundlagen dienten.
Auch mit der ersten Entwicklung der Telephonie
in der Schweiz ist sein Name durch Titigkeit
bei der ,Ziircher Telephongesellschaft' verknfipft.
Ein einfacher, anspruchsloser Gelehrter von dcht
schweizerischem Wesen ist mit ihm dahingegan-
gen, hinter dessen oft wortkargem Wesen nicht
jeder die Tiefgriindigkeit und die edle Herzens-
giite erkannte, die den Verstorbenen beseelte.

Wyssling.

— s0w




VII® Année 1916

BULLETIN No. 7

191

Literatur.

,,Die Maschinenlehre der elektrischen Zug-
forderung*‘. Eine Einfiihrung fiir Studierende
und Ingenieure von Dr. W. Kummer, Ingenieur,
Professor an der Eidg. Techn. Hochschule in
Ziirich. Mit 108 Abbildungen im Text. Berlin,
Verlag von Julius Springer, 1905.

Im vorliegenden Buche hat es Prof. Dr. W.
Kummer, in weiteren Fachkreisen bekannt als
tatiges Mitglied der Schweizerischen Studien-
kommission fiir elektrischen Bahnbetrieb, unter-
nommen, seine auf dem Gebiete der elektrischen
Triebfahrzeuge bis anhin gelieferten Arbeiten in
geordnetem Zusammenhang herauszugeben. Wie
im Vorwort bemerkt, ist das Buch aus den Vor-
lesungen entstanden, die der Verfasser seit einer
Reihe von Jahren an der Eidg. Techn Hoch-
schule in Ziirich {iber , Ausgewihlte Kapitel aus
dem Gebiete der elektrischen Traktion® gehalten
hat. Dieser Vorlesungsstoff wird im vorliegen-
den Buche noch ergidnzt durch die theoretische
Behandlung einiger aktueller Probleme der elek-
trischen Triebfahrzeuge, die iibrigens den Fach-
genossen bereits durch die Schweiz. Bauzeitung

vermittelt wurden, B

Das Werkchen bietet in der bekannten Sprin-
ger'schen Ausfithrung auf 200 Seiten Text mit
einigen sehr instruktiven Photographien, Skizzen,
Kurven und Tabellen eine Fiille des Wissens-
werten und wendet sich damit nicht allein an
Studierende und den ausserhalb des Spezialfaches
stehenden Ingenieur, als auch an den praktisch
tdtigen Bahningenieur. Gibt es den Ersteren, ohne
auf die elektrische Ausriistung des Triebfahr-
zeuges niher einzutreten, einen knappen Ueber-
blick {iber die beim Entwurf desselben mass-
gebenden maschinen- und elektrotechnischen Ge-
sichtspunkte, so diirfte es auch dem Praktiker
zweifellos von Nutzen sein. Das Werkchen ist
in der Behandlung des Stoffes durchaus originell
und diirfte besonders dazu angetan sein, zur
theoretischen Behandlung schwieriger Traktions-
probleme anzuregen. In dieser Beziehung diirfte
der aus dem Studium des Buches zu gewinnende
Nutzen fiir Studierende wie fiir den Praktiker
gleich gross sein.

Der Titel diirfte richtiger ,Maschinenlehre der
elektrischen Triebfahrzeuge“ lauten, indem damit
der Stoff besser prizisiert erscheint. Er beschrdnkt
sich in Hauptsachen auf die Behandlung der Vor-
ginge und giiltigen Gesetze bei der Kraftiiber-
tragung von Motor auf die Triebachse und der
konstruktiven Mittel derselben, sowie der charak-
teristischen Eigenschaften der Bahnmotoren. Auf
die elektrische und mechanische Ausriistung des
Triebfahrzeuges, sowie auf die weiteren Gebiete
der elektrischen Zugforderung, wie Fahrleitung
und Kratt-Zentrale, wird nicht eingetreten.

Der ganze Stoff ist in vier Kapitel eingeteilt
und beschlidgt im ersten
,Der Kraftbedarf am Radumfang*
im zweiten
,Die Kraftiibertragung zwischen Motor und
Triebachse"
im dritten
,Die elektrischen Bahnmotoren®

und im vierten
sLauffihigkeit und Gewichtsverhiltnisse
der Lokomotiven und Motorwagen."”

Der Inhalt des ersten Kapitels ist dem ein-
stigen Besucher der Kummer’schen Vorlesungen
bekannt und behandelt die grundlegenden Be-
ziehungen der elektrischen Zugforderung, wie
Zugswiderstand, Charakteristik der Bahnmotoren,
Anfahrverhiltnisse etc. etc.

Das 2. Kapitel enthilt einen geschichtlichen

" Ueberblick iiber die Entwicklung des Bahnmotors

in Bezug auf seinen Einbau in das Triebfahrzeug.
Der Entwicklung entsprechend werden zunichst
die Vorgelegemotoren behandelt und als Erstaus-
fithrungen des Vorgelegemotors die Ausfiihrungen
von Bentley-Knight & Frank J. Spraque in Amerika
aus den Jahren 1885 und 1886 angefiihrt. Der
Ueberblick schliesst mit den neuesten Antriebs-
anordnungen der Gestellmotoren.

Angeregt durch die seinerzeitigen Schiittel-
erscheinungen bei einzelnen L&tschberg-Loko-
motiven und jedenfalls auch durch die theore-

- tischen Beitrdge Buchlis & Wichert's, die diese

Erscheinungen klarzulegen bestrebten, ist in das
2. Kapitel eine theoretische Untersuchung der
Triebwerksbeanspruchungen bei Einzelantrieb und
bei Stangenantrieb aufgenommen, bei letzterem
unter Beriicksichtigung des Lagerspiels und der
Stichmassfehler. Die Untersuchung beschrinkt
sich auf den Fall, wo eine treibende Masse zu
einer getriebenen Masse iiber ein elastisches
Zwischenglied in Wechselwirkung tritt, behandelt
also das Lotschberg-Phinomen nicht, wo bekannt-
lich 2 Motoren i{iber einen Kuppelrahmen noch
in Wechselwirkung treten und die Vorgidnge noch
weiter komplizieren. ‘

Das 2. Kapitel schliesst mit einer kurzen Er-
orterung der Triebwerksverluste beim Zahnrad-
motor.

Das 3. Kapitel behandelt im allgemeinen die
charakteristische Arbeitsweise der beim Bahn-
betrieb in Betracht kommenden Elektromotoren,
zunichst der Seriemotoren fiir Gleich- und Wech-
selstrom, dann der Repulsionsmotoren und
schliesslich in ziemlich ausfiihrlicher Weise die
Induktionsmotoren fiir Drehstrom.

Im weiteren werden die Leistungsfihigkeit und.
die Leistungsbezeichnung der Bahnmotoren kurz
erliutert und durch instruktive Tabellen erginzt.
Tafel V aut Seite 167 ist dahin zu berichtigen,
dass fiir die Motoren auf der 4. letzten, 2. letzten
und letzten Zeile die Gewichte inklusive Zahn--
rdder zu verstehen sind, entgegen dem Hinweis
im erlduternden Text, dass die Zahnrader fiir diese
Motoren nicht im Gewicht inbegriffen sind. Es
sind also die Gewichtsziffern fiir diese Motoren
ebenfalls mit einem Stern (*) zu kennzeichnen.
Die entsprechende Ziffer fiir den Motor in der
5. letzten . Zeile ist auf 14,5 zu erhéhen.

Das Kapitel wird geschlossen durch die Be-
handlung der bereits durch Ossanna im Jahre
1906 abgeklirten Frage der Adhisionsverhilt-
nisse bei Wechselstromlokomotiven im Gegen-
satz zu Gleich- und Drehstromlokomotiven. Der
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Verfasser kommt im allgemeinen zum gleichen
Schluss wie Ossanna, indem fiir Wechselstrom-
lokomotiven kein grosseres Adhisionsgewicht als
bei Gleich- und Drehstromlokomotiven als ndtig
erachtet wird. Indessen glaubt Kummer bei einer
gewissen und zwar kleinen Grdsse von Motor-
masse, Nachgiebigkeitsgrad und Periodenzahl des
speisenden Wechselstroms Resonnanzerscheinun-
gen zwischen der pulsierenden Motortriebkraft
und der pulsierenden Zugkraft am Rad zu er-
warten, infolgedessen die Adhdsionsgrenze ab-
wechselnd {iber- und unterschritten werde. Diese
Hypothese wird belegt mit Versuchen von B. G.
Bergmann (El. World Band XL VIII), aus denen
allerdings hervorzugehen scheint, dass sie be-
griindet ist. Auch hier glaubt der Verfasser dem
Einschalten eines federnden Zwischengliedes
zwischen Motor und Triebachse die gleich giin-

stige Wirkung zuzuschreiben, wie fiir die Besei-
tisung der gefihrlichen Triebwerksbeanspruchung.

Das 4. Kapitel gibt einen kurzen Ueberblick
iiber die Mittel zur Erzielung einer guten Lauf-
fihigkeit des Triebfahrzeuges, sowie {iber die
Bezeichnung des Fahrzeuges hinsichtlich der
Achsanordnung.

Zum Schluss werden Gewichtsverhiltnisse
von elektrischen Lokomotiven und Motorwagen,
im besondern noch von Akkumulatorenfahrzeugen,
erortert und mit Tabellen belegt.

Wir glauben den Inhaltsiiberblick nicht be-
schliessen zu sollen ohne das Werkchen dem
Fachgenossen auf das angelegentlichste zur An-
schaffung und zum eingehenden Studium zu
empfehlen.

A. L.

0O ¢

Vereinsnachrichten.

Die an dieser Stelle erscheinenden Artikel sind, soweit sie nicht anderweitig gezeichnet sind,
offizielle Mitteilungen des Generalsekretariats des S. L. V. und V. S. E.

Der Schweizerische Handels- u. Industrie-
Verein stellt uns sein Zirkular No. 365 zu, be-
treffend :

1. Ausdehnung der obligatorischen Wertdekl/a-
ration auf die gesamte Wareneinfuhr.

2. Beantwortung des Zirkulars No. 364 vom
29. Mérz 1916 betr. Griindung des ,,Schweizer-
Produkte-Export-Syndikats” (S. P. E. S.).

3. Aenderungen im Vorortbureau.

Zur Frage der Ausdehnung der obligatori-
schen Wertdeklaration auf die gesamte Waren-
einfubr (flir etwa /4 aller Einfuhrpositionen ist
die Wertangabe heute schon obligatorisch) be-
merkt der Vorort des Handels- und Industrie-
vereins in seinem Zirkular u. a.,, wie durch die
heute geschaffenen Verhiltnisse, die fiir eine
lingere Zukunft noch bestehen bleiben werden,
die Schitzung der Warenwerte ausserordentlich
erschwert worden ist. Er schreibt in der Folge:

»Angesichts dieser Verhiltnisse hat sich der
Oberzolldirektion die Frage aufgedringt, ob mit
der Ersetzung des Schitzungssystems durch das
der obligatorischen Deklaration des Werts durch
den Absender iiberhaupt noch zugewartet werden
konne. Sie erachtet, dass im Interesse einer
einigermassen zuldssigen Wertstatistik die von
‘ihr vorgeschlagene Neuerung méglichst bald
und nicht nur fiir einen Teil der Einfuhr (wie sie
das anfinglich vorgesehen hatte), sondern fiir
die gesamte Wareneinfuhr zur Anwendung
gelangen sollte. Der heutige Zustand einer Ver-
kehrsstockung scheint iiberdies der Oberzoll-
direktion fiir die Einfiihrung der obligatorischen
Wertangabe geeigneter zu sein als eine Zeit
lebhaften Verkehrs.

Der Vorort hat der Schweizerischen Handels-
kammer in deren 66. Sitzung vom 2. Juni 1916
von den neuen Ausfiihrungen der Oberzolldirek-
tion Kenntnis gegeben. Seine eigene Priifung
der Sachlage veranlasste ihn, der Schweizerischen
Handelskammer zu beantragen, sie mdchte auch
ihrerseits ihr Einverstindnis mit der Ansicht der
Oberzolldirektion beschliessen. Entgegen diesem
Antrag des Vororts glaubte aber die Schweize-
rische Handelskammer, in deren Mitte die Neu-
erung auf Widerstand stiess, eine definitive Stel-
lungnahme konne erst erfolgen, wenn allen Sek-
tionen Gelegenheit geboten worden sei, sich zu
der Frage vernehmen zu lassen.

Indem wir diesem Beschluss der Schweize-
rischen Handelskammer hierdurch nachkommen,
ersuchen wir die Sektionen, uns ihre grundsitz-
liche Stellungnahme zu dieser Frage bis spite-
stens den 31. August 1916 bekannt geben zu
wollen. Sektionen, von denen bis zu diesem
Zeitpunkt keine Riickiusserungen eingehen, wer-
den wir als dem Vorschlag der Oberzolldirektion
zustimmend betrachten.”

Mitglieder, welche sich fiir das Zirkular inter-
essieren, belieben sich an das Generalsekretariat
zu wenden.

Aluminium fiir Freileitungen. Im Nachtrag
an unsere Mitteilung in der Fussnote auf Seite 118,
,Bulletin® No. 5, bringen wir zur Kenntnis, dass
auch die Firma Soc. d’Exploitation des Cables
Electriques, Systéme Berthoud, Borel & Cie.,
Cortaillod, in der Lage ist, mit kurzer Lieferfrist
das Verseilen von Aluminiumdrihten zu iiber-
nehmen. '
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