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und zeigt sehr frith eine eigene Fahigkeit und “Gott die schwere Siinde verzeiht ohne unsere

—_——

Bereitschaft, fromm zu sein. Es gibt schlecht be- ‘Kompcnsatlon daB wir erlést sind! Auf das
ratene Eltern, die ihr Kind nicht religiés beein- |, Stichwort <Gott> assoziieren sie gemiitsmafBig mit
flussen wollen und um der Freiheit willen kein { Gewissensangst und verstandesmiBig: « Der ge-

Wort von. Gott sagen, «bis es selbst groB3 genug

/
{

\ i . : .
' rechte Richter» (wobei <gerecht» eher klingt wie

ist». Sie sperren den wesentlichsten Bereich \ «gerichts). Es bedarfgewiB aller Miihe, um eben

menschlicher Orientierung und Bergung aus und

{

vergewaltigen so im Namen der Freiheit das an- 5

vertraute Leben. Wenn das Optimum religidser
Erziehung der Kindheit versaumt wird, fehlt dem
spateren Religionsunterricht der Wurzelboden,

um festzuwachsen (<Religionsunterricht» ist an )

sich schon ein zweifelhafter Begriff aus der Aufkla-
rungszeit. Wenn iiberhaupt, so kann Frommig-
keit gewiB3 nicht in der gleichen Weise <unter-
richtet> werden wie Lesen, Schreiben und Rech-
nen). Wo soll der Mensch in seiner Lebensnot
spater den absoluten Halt finden, wenn ihm Gott
nie eine bestimmende Wirklichkeit war? Es fallt
auf, welche Fiille von religidser Traumproduk-
tion oft aus der Tiefe von religionslos erzogenen
Neurotikern sprudelt, die in ihrer Lebensangst
zum Psychotherapeuten kommen. Hier ist etwas
verschiittet worden. C. G. Jung gibt einen unver-
déchtigen Zeugen ab, wenn er gesteht: « Unter
allen meinen Patienten jenseits der Lebensmitte,
das heiBt jenseits 35, ist nicht ein einziger, dessen
endgiiltiges Problem nicht das der religiésen Ein-
stellung wére» (16, Seite 16).

Wenn sich die Erziehung der Angst als wirksamer

Waffe bedient, so wird immer die Seele des Kin-

des verletzt. Wo aber noch der Katechismus zur

 Aufrechterhaltung des wahnwitzigen Systems

miBbraucht wird, dort steuert auch die religitse
Erziehung auf ihr Gegenteil zu. Im liberalen
Haus droht man: «Nachbars schwarzer Hund

/ wird dich beiBlen, wenn du nicht brav bist!» Im

katholischen Haus tritt dann der <liebe Gott> an

) die Stelle des Wauwau : « Dasist die Strafe Gottes!

(

\

(_;

{

Das muBt du jetzt | beichten'» Usw. — Gott als

)furchtbare Drohung! DaB hier der religiése

Grundakt, die freie Liebeszuwendung zu Gott

A\, im Grunde erstickt und das Christentum auf den
/ Kopf gestellt wird, sieht jeder Verniinftige ein.

Aber welches Unheil stiftet bis heute die viel be-

/rufene <streng-religiose> Erziehung (gemeint ist:
mit Angst und Zwang)! Wie viele Gotteshasser,

\ wie viele Zwangsneurotiker, wie viele brave
/ Kirchginger, deren Frommigkeit nichts als eine

lebenslangliche freudlose Pflichterfiillung bleibt;

) die im Grunde nicht an die frohe Botschaft glau-
benkénnen, daB Gott auch den Stinder liebt; da3

/ in der religiésen Erziehung den Primat der Liebe

zu retten. In der Stiftung der schlichten Liebe
zum unendlich giitigen Vatergott wird allein dem
Kind jeneé letzte Bergung gegeben, die es spater

[ die unaufhebbare Bedrohung durch sein Leid,

N\

seinen standigen Abschied, seinen Tod und selbst
seine eigene Schuld noch heil iiberstehen 1aBt.

Volksschule :

Erziehung und StraBenverkehr

Hannes JoB, Lehrer, Winterthur

In Zusammenarbeit mit dem Schweizerischen Lehrerverein
und der Schweizerischen Beratungsstelle fiir Unfallverhii-
tung fuhrte die Jircher Kantonale Mittelstufen-Konferenz am
24. und 25. September in Zirich eine Arbeitsiagung fiir die
Lehrerschaft gemeinsam mit den Verkehrsinstruktoren von
Stadt und Kanton Ziirich durch.

Nach der Er6ffnung der Tagung durch A. Witzig, Prisident
der ZKM, begrii3te der <Hausherr> Dr. Erwin Kunz, Pri-
sident der Kreisschulpflege Schwamendingen, an die hun-
dert Giste und Teilnehmer aus den Gemeinden des Kantons
Ziirich.

Der Tagungsleiter A. Zeitz, Ubungslehrer und Sachbearbeiter der
Lehrerseminarien fiir Verkehrserziehung Bf UJSLV, betonte, diese
Tagung sei als Beispiel der Zusammenarbeit gedacht. Die
Losung der Probleme unserer Zeit bedarf der Mitarbeit
aller.

In seinem Grundsatzreferat

«Erziehungsprobleme im Leitalter der Motorisierung>
sprach Prof. Dr. Th. Bucher, Seminardirektor,
Rickenbach-Schwyz, aus psychologischer, piddagogi-
scher und theologischer Sicht zuerst iber Segen
und Gefahr der Verkehrsmittel.

Das Fahrzeug, das Hungersnéte verhindert, bes-
sere Bildung erméglicht und die Menschen einan-
der niher bringt, kann zum Selbstzweck werden,
wenn ihm andere, ranghohere Dinge geopfert
werden. Es raubt Zeit und Ruhe, bringt Larm
und Luftverschmutzung und macht den Schép-
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fer des Motors zu dessen Sklaven. Identifiziert
sich der Mensch mit seinem Wagen, wird er kalt-
schnduzig, zum <homo automobilensis>. Das
Motorfahrzeug vermag Menschenleben zu ret-
ten, aber es fordert auch Opfer. Das prestige-
siichtige Bemiihen des jungen Menschen bis zum
dreiBigsten Altersjahr entsteht oft aus nicht ver-
arbeiteten Minderwertigkeitskomplexen: Star-
ker Motor = starker Mensch; oder anders:
halbstarker Motor + Mensch + Gas = Herrgott
und StraBentyrann. In Wirklichkeit aber ist die-
ser StraBentyrann ein Nichts. Doch larmende
Motorrader verkaufen sich besser.

Spéter hat falsches Verhalten im StraBenverkehr
auch andere Wurzeln: die Flucht des Menschen
vor sich selber und der Ziel- und Inhaltslosigkeit
des Lebens. Besonders in der zweiten Lebens-
héalfte konnen Unfille oft <arrangierty, also un-
bewuBte Selbstmorde sein. Der tiefere Grund ist
die Flucht vor Gott, dem wir aber immer wieder
in die Arme stiirzen.

Die Ichhaftigkeit des Menschen ist wohl die
Hauptursache aller Verkehrsdelikte. Ein Ich-
hafter fihrt drauflos, und alle andern sind un-
fahige Fahrer, denen man die Fahrbewilligung
entziehen sollte. Auch FuBgédnger sind ichhaft:
«Ich zahle meine Steuern und lasse mir von
einem roten Lampchen nicht befehlen!» Manch-
mal sind sogar Verkehrsorgane ichhaft und han-
deln ohne existentielles Interesse und ohne Ge-
wissensverpflichtung.

So hastet der ichhafte Mensch seinem Ziele zu
und findet sein Gliick nicht. Es ergeht ihm wie
Goethes Zauberlehrling, und man méchte Pascal
zitieren : «Alles menschliche Ungliick stammt aus
dem Ungliick, daB der Mensch nicht ruhig in
seinem Zimmer zu bleiben vermag.»

Es ist notwendig, den Menschen zur inneren
Freiheit zu erziehen. So kann er Bewegung und
Ruhe bewuBt als Gegensitze erleben. Der
Mensch ist fiir die Weite geschaffen, nur der
SpieBbiirger und Banause bleibt hinter dem
Biertisch. Wir denken an die groBen StraBen-

beniitzer wie Odysseus, Alexander der Grofe, .

Marco Polo, Ikaros und die Astronauten der
Gegenwart, an die Pilger, Wanderburschen,
Soldaten, Piloten, Wanderer, Reisende und
Weltenbummler unserer ‘Tage. Bewegung und
Ruhe sind die zwei Pole, die zwei Brennpunkte
einer Ellipse. «Gott gab uns die Zeit, von Eile
hat er nichts gesagt.» — «Alles Hasten ist vom
Teufel, Geruhsamkeit kommt von Gott.» Wir

miissen die Ruhe erfahren, erleben und genieBen,
und dazu braucht es Zeit. Wir miissen rasten
statt hasten, der Ruhe standhalten und unserer
Sinnmitte nicht entfliehen, denn die Ruhe ist
unsere schonste Tatigkeit. Der Tag der Ruhe ware
der Sonntag.

Die Synthese von Bewegung und Ruhe ist der

Rhythmus, der auf einfache Art im Wandern er-
lebt wird. Beim Wandern ist das Unterwegssein
wichtiger als das Ziel. Man kann «Weisheit er-
wandern» (Goethe) und erlebt dabei tastend
die Form der Erde mit dem &ltesten Sinn des
Menschen. — Wie kénnen wir nun zu einem sinn-
vollen Gebrauch der Verkehrsmittel gelangen,
die ja nur Mittel zum Zweck sind? Indem wir
selbstdndig und wirhaft werden! Wirhaft sein
heiBt sachliches Sicheinfiigen. Selbstdndigkeiter-
langen wir durch bewuBte «<Konsumaskese» zum
Beispiel den Verkehrsmitteln gegeniiber. Wenn
wir etner Sache wirklich begegnen wollen, miissen
wir 99 andere weglassen. Der zeitweilige Ver-
zicht aufdie Verkehrsmittel, dann, wenn man sie
nicht wirklich braucht, ist nur ein Mittel, Herr
seiner selbst zu werden. Das Verhalten auf der
StraBe ist eine Sache des Charakters. Alle Be-
reiche des Lebens haben mit Verkehrserziehung
zu tun. Verkehrserziehung ist mehr als Verkehrs-
unterricht.

Es gilt drei Dinge zu beherrschen: Das Fahrzeug,
die Vorschriften, das Wichtigste aber ist die Be-
herrschung seiner selbst.

Die Eltern miissen, auch durch ihr Vorbild,
schon das kleinere Kind anhalten, Verkehrs-
regeln auch dann, wenn es scheinbar nicht notig
ist, einzuhalten. Nur so konnen sich die Men-
schen die richtigen Reflexe angewdhnen.

Die Verkehrsordnung bindet auch im Gewissen.
Verkehrsiibertretung ist Siinde, Versto gegen
das fiinfte und siebente Gebot, Versto3 gegen
Anstand, Hé6flichkeit, Fairness und Nachsten-
liebe. Auch auf der StraBle gilt: Alles was ihr
wollt, das euch die Menschen tun, das tut auch
ihnen. Wir miissen zum <christlichen Gentle-
man> erziehen. (Das Gleichnis vom Barmherzi-
gen Samariter ist ein Gleichnis aus dem dama-
ligen StraBenverkehr.) Riicksicht auf den Nach-
sten wachst aus der Liebe zum Néchsten.

In Deutschland, wo die Kirche begonnen hat,
sich mit den Problemen des StraBenverkehrs zu
befassen, wurde eine <Bruderschaft der StraBe»>
ins Leben gerufen. Diese Bruderschaft fiihrt keine
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Mitgliederlisten. Mitglied ist jedermann, der
drei Grundsitze beachtet:

Bete kurz vor der Fahrt!

Fahre anstindig!

Hilf auf der Strafe!

Der christliche Gentleman handelt aus dem Ge-
wissen, der Liebe und der Demut. Demut ist Mut
zum Dienen und eine enorm minnliche und frau-
liche Eigenschaft. Der christliche Gentleman
macht auch keinen Lirm, denn er trigt der
Menschheit Sorge und erhilt thr Raum, wo er
kann. Er zeigt auf der Strafle, daB er nicht von
der StraBe ist.

Nach dieser Grundsatzbesinnung folgten drei Kurzvortrige.
K. Schaub, Vizeprasident der ZKM, sprach iiber

<Die Aufgabe von Schulé und Lehrerschaft im Lichte der ziircheri-
schen Schulgesetzgebung>.

Schule und Elternhaus haben die Pflicht, Kinder vor Un-
fallen zu bewahren. Es ist méglich und notig, Erziehung zu
richtigem Verhalten im Verkehr in der Schule durchzufiih-
ren. Die Instruktion erfolgt durch den Fachmann (Polizei),
die Verantwortung fiir die Verkehrserziehung bleibt beim
Lehrer, auf dessen Vorbild ein besonderes Gewicht gelegt
wird. Aller Unterricht muf} auf die Umwelt des Kindes ab-
gestimmt sein. In der heutigen Umwelt des Kindes spielt der
Verkehr eine immer gréBere Rolle. Fiir die Schule stellen
sich folgende Probleme: Schutz des Kindes vor Unféllen —
Das Kind als StraBenbeniitzer — Das Kind als zukiinftiger
motorisierter Verkehrsteilnehmer. Bestimmte Verhaltens-
weisen dazu miissen durch die Schule aus- oder vorgebildet
werden. Wer wirklich erzogen ist, ist auch verkehrserzogen.
E. Grob, Verkehrsinstruktor der Kantonspolizei Ziirich, er-
klirte den

Werdegang der Verkehrsinstruktion im Kanton Ziirich,

dessen Ziel es heute ist, jede Klasse im Kanton einmal jahr-
lich zu besuchen. Die Verkehrsinstruktoren des Kantons
iiberwachen zusammen mit der Lehrerschaft auch den
Schiilerverkehrsdienst, besitzen einen transportablen Ju-
gendverkehrsgarten und fithren Radfahrerpriifungen fir
Schiiler durch. Bei Fahrradkontrollen muf3 heute nur noch
jedes sechste Schiilerfahrrad beanstandet werden, frither
jedesdritte. Mit den Streifenwagen wird auch das Verhalten
der Schiiler auf der StraBe iiberwacht. An Elternabenden
in den Gemeinden werden Verkehrsprobleme besprochen,
wodurch die Zusammenarbeit zwischen Elternhaus, Schule
und Polizei geférdert wird.

Polizeiwachtmeister J. Meyer, Verkehrsinstruktor der Stadt-
polizei Ziirich, umriB den Werdegang der Verkehrsinstruk-
tion in der Stadt Ziirich. Die Stadt Ziirich ist gegenwirtig
in acht Instruktionskreise eingeteilt. Ein Schiiler hat somit
die ganze Schulzeit denselben Instruktor. Jede Klasse wird
einmal jahrlich besucht, die Kindergirten in Zukunft sogar
zweimal. Verkehrssiinder werden in Ziirich seit 1950 an
einem schulfreien Nachmittag zur Nachinstruktion auf-
geboten, die keine Strafe, sondern eine nochmalige Beleh-
rung und Nacherziehung sein will. Die Zahl der Kinder-
unfille in der Stadt Ziirich ist kleiner geworden. (1964 ver-
unfallten 8486 Erwachsene und 327 Kinder, 1950 waren es
noch 677 Kinder.)
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Im AnschluBan diese Ausfiihrungen zeigte Verkekrsinstrukior
O. Ingold, Kantonspolizei, eine Lektion mit einer sechsten
Primarklasse: Linksabbiegen auf einer Kreuzung.

AnschlieBend hatten die Kursteilnehmer Gelegenheit, nach
freier Wahl eine Schulstunde zum Tagungsthema zu be-
suchen, wobei gezeigt wurde, wie das Problem <Erziehung
und StraBenverkehr) in den normalen Unterricht fruchtbar
und ohne zusitzliche Belastung der Schule einbezogen wer-
den kann. Zwei Lehrer zeigten es am Beispiel von Biblischer
Geschichte und Sittenlehre, zwei in Heimatkunde und zwei
im Sprachunterricht. Verkehrserziehung ist kein Fach, son-
dern ein Unterrichtsprinzip, das in der Schule immer wieder
von allen Seiten her beleuchtet wird.

In einer kurzen )
Turnlektion <Beweglichkeit — eine Forderung des heutigen Ver-
kehrs>

zeigte Hs. Futter, Vizedirektor des Oberseminars, acht
Ubungen, an denen die Schiiler Reaktion, Einordnung,
sofortige Anpassung an eine neue Situation und andere <Ver-
kehrsqualititen> auf packende und begeisternde Weise
ubten.

Nach dem gemeinsamen Mittagessen, zu dem die Schwei-
zerische Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung Kursteilneh-
mer, Referenten und Gaste geladen hatte, sprach

Dr. F. Schorer, Direktor des Lehrerseminars Langen-
thal, uber

<« Kinderunfalle im Lichte der Entwicklungs-
psychologie>.

Der moderne Mensch vermag nicht den Boden
des ganzen Lebens zu uiberblicken. Not und Tod
sind weitgehend aus dem BewuBtsein des Kindes
und auch des Erwachsenen verschwunden. Die
Kultur und die Zivilisation haben es dazu ge-
bracht, daB3 das Kind vor dem eigenen Garten
schon nicht mehr sicher ist. Es gilt, dem Kind zu
helfen, ihm wieder Lebensraum zu schaffen, ein
Reservat, in dem es sich tummeln kann. Mit Ab-
wehren allein ist nicht viel geholfen. Wir miissen
das Kind auch behiiten aufseinem taglichen Weg
und es auf die Gefahren aufmerksam machen.
Fiir die verschiedenen Kindesalter kennen wir
typische Verkehrsunfille. Kleine Kinder: unmoti-
viertes Rennen auf die StraBe. Spielunfille auf
der Strafle (Ball, Velo, Trottinett). Kinder miis-
sen spielen, aber sie spielen am falschen Ort.
Spielpliatze und Verkehrswege sind also sauber
zu trennen. Spdater: Wenig FuBgingerunfille,
meist Velounfille (Disziplinlosigkeit, zu rasch,
zu zweit auf einem Velo). Dann: Beim Schulent-
lassenen wird das Verkehrsmittel oft zum Re-
nommiermittel, (Krach mit dem Chef = Toff
und losbrausen, Wagen der Eltern.)

«Der jetzigen Drangwelt fehlt das klare Ziel»
(Prof. Lutz). Was kénnen wir tun? Beim Klein-
kind miissen wir ohne langes Raisonnieren Re-



flexe schaffen. Auf der oberen Stufe soll eine
konkrete Unfallsituation der Ausgangspunkt der
Bemiihungen sein.

Verkehrserzichung ist kein Kinderspiel. Sie ist
ein Ernstfall. Dies gilt fir uns alle: Wenn du in
deinen Wagen steigst, dann trittst du in den
Dienst ein, einen strengen Dienst, den Dienst am
andern. Auf der Strale sein, das ist ein Dienen,
da gibt es keine personlichen Wiinsche und
Spielereien.

Darauf zeigte Verkehrsinstruktor Fean Meyer mit ErstklaB-
lern ein Beispiel der Verkehrsinstruktion auf der StraBe. Die
Kinder iibten das Uberqueren eines Zebrastreifens auf einer
befahrenen StraBe unter Fihrung des Polizisten, zu zweit
und einzeln. Sie lernten dabei rechts auf dem Streifen zu
gehen, selbst zu entscheiden, wann die Bahn wirklich frei sei
(luege — lose — laufe!), und das Sichbedanken beim anhal-
tenden Autofahrer.

Unter dem Thema

«Vom Feldweg zur Ausfallstrafe>

beschrieb 4. {eitz als Beispiel die rasche Entwick-
lung des Schulkreises Schwamendingen, das vor
zwanzig Jahren ein Schulhaus mit acht Lehrern
besaB (heute sind es 160 Lehrer). Beim neuesten
Schulhaus war die Schiilerunterfithrung bereits
ins Projekt einzubeziehen.

A. Zeitz fiuhrte in Zirich interessante Unter-
suchungen durch:

1. Die Lehrerschaft der ganzen Stadt (iiber tau-
send) zeichneten auf besonderen Pldnen die
Wege der Schiiler auf und markierten nach ihrer
subjektiven Entscheidung alle neuralgischen
Punkte. Dies fuhrte zu Schulhausergebnissen,
Quartierergebnissen und schlieBlich zu stad-
tischen Ergebnissen.

2. Davon unabhingig erfolgte eine Abklarung
durch die Verkehrsinstruktoren als Vergleichs-
und Bearbeitungsbasis.

3. Dazu lieferten Polizei und Versicherung be-
sondere Rapporte von Kinderunfillen.

4. Auf einem Gesamtplan wurden die Teilbear-
beitungen aufgetragen und die Kinderunfille
nach ihrer Art durch besondere Signete ge-
kennzeichnet.

5. Gleichzeitig wurde eine allgemeine Umfrage
mittels Fragebogen durchgefiihrt.

Diese Bearbeitungen dauern seit acht Jahren an
und werden weiter ausgewertet, und es ergaben
sich praktisch verwertbare Ergebnisse sowohl fiir
die Verkehrsinstruktion als auch fiir Sicherungs-
maBnahmen, vor allem aber fiir den weiteren
Aufbau und Ausbau des Gesamtproblemes <Er-

ziehung und StraBenverkehr). Zwar sind Ge-
fahrdungen nur mittelbar zu erfassen, und es be-
steht bis jetzt keine zuverldssig meBbare Kausali-
tat zwischen Verhalten, Vorkehrungen und Un-
fallen. Man arbeitet daran, den alterstypischen
Unféllen mit den als tauglich befundenen Mit-
teln zu steuern, so der Gefihrdung durch das
unbedachte Rennen und iiberraschende Be-
treten der Fahrbahn. Es niitzt zum Beispiel nicht
allein, sichtbehindernde parkierte Fahrzeuge zu
entfernen, selbst Zierstrducher in Schulanlagen
miissen versetzt und Ausgange entsprechend an-
gelegt werden.

Es gibt auch allgemein verbreitete Fehlschliisse,
die widerlegt werden konnten, wie etwa «...be-
kanntlich passieren die meisten Kinderunfalle
auf dem Schulweg». Die Untersuchung ergab,
daB nur etwa ein Finftel aller Kinderunfille in
einem Zusammenhang mit dem Schulweg ste-
hen. Die erfreuliche Abnahme der Verkehrsun-
falle mit Schulkindern darf aber keine der viel-
seitigen Bemiithungen erlahmen lassen. Wenn
auch keine EinzelmafBnahme als Erfolgsprinzip
angesprochen werden kann, so scheint doch, daB3
das Zusammenwirken aller Krifte und Faktoren
positive Ergebnisse zu zeitigen vermag. Es gilt,
VerkehrsbewuBtsein, RisikobewuBtsein und Ver-
antwortungsbewuBtsein zu schaffen.

Die Lehrerschaft kann in jeder Beziehung nur
gewinnen durch die Beschiftigung mit diesen
Fragen. Zudem ist diese Mithilfe ein weiterer
Dienst an der Offentlichkeit.

Die anschlieBende Diskussion wurde rege ge-
fithrt. Von besonderem Interesse war die Frage
iiber die Kompetenz des Lehrers bei der Be-
strafung von Verkehrssiindern.

AnschlieBend zeigte A. Zeitz Filmstreifen iiber das Verhalten von
unbeobachteten Schiilern und Erwachsenen im Straflenverkehr. Kurz
vor den StoBzeiten wurden vor Schulhidusern und bei Kreu-
zungen (z.B. Bellevue) Filmkameras montiert, die Siinder
und Gerechte vollig objektiv aufnahmen. Dabei zeigte sich,
daB das Verkehrsverhalten der Schiiler meist viel besser ist
als das der Erwachsenen.

Am Samstag zeigte Lehrer W. Miilli ein Beispiel der Jusam-
menarbeit zwischen Schule und Polizei, indem er mit seiner sech-
sten Klasse die gestrige Lektion des Polizisten < Linksabbie-
gen auf einer Kreuzung» im Sprachunterricht auswertete
und vertiefte.

Von besonderem Interesse fiir alle Teilnehmer war das an-
schlieBende Podiumsgesprich « Gesetzgebung und Verantwortung>,
das auch gleichzeitig noch die Moglichkeit zur offenen Dis-
kussion bot.

Polizeihauptmann Ad. Ramseyer, Chef der Ver-
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kehrsabteilung, Basel-Stadt, beleuchtete das
Thema unter dem Gesichtspunkt

<Gesetzgebung des Strafenverkehrs und Schule>.

Wir besitzen heute 373 Artikel iiber den Straen-
verkehr, es werden noch etwa 150 Artikel iiber
technische Vorschriften hinzukommen. Das Aus-
land kommt mit viel weniger Bestimmungen aus.
Man hétte wohl dem Schweizer etwas mehr Ver-
antwortung uberlassen konnen. Die Vorschrif-
ten sind so uniiberblickbar, daB3 man besser zum
<Handbuch» greift.

Kinderunfille geschehen meist mit Motorfahr-
zeugen. Neue Vorschriften gelten vor allem dem
Schutz der Kinder. Ihnen gegeniiber bestimmt
das Gesetz eine besondere Sorgfaltspflicht. Das
Kind ist der schwachste aller Verkehrsteil-
nehmer. Der Motorfahrzeugfithrer muB3 diese
Gefahrdung in seine Fahrweise einbeziehen. Er
hat in der Ndhe von spielenden Kindern sein
Tempo zu maiBigen. Kinder im Bereich der
StraBe sind zu warnen, wenn sie nicht auf den
Verkehr achten. Im vorschulpflichtigen Alter
dirfen Kinder noch nicht radfahren. Das Spielen
auf der StraBe ist verboten und auf dem Trottoir
nur, wenn FuBganger und Verkehr nicht be-
hindert werden. (Also keine Ball- und Fang-
spiele.) Trottinetts gehéren nicht auf die Stra3e
und behindern auf dem Trottoir sehr oft die
FuBgénger. — Eine Gefahr sind auch die lings
der StraBe parkierten sichtbehindernden Autos.
Winterthur hat mit seiner Gebiihr einen Weg zur
Losung eingeschlagen.

M. Jfennmi, dipl. Ing. ETH SIA, Ingenieur fiir
Planung und Verkehrstechnik, leistete seinen
Diskussionsbeitrag unter dem Thema:

<Orts- und Strafenplanung, Verkehrssicherheit>.
Heute koénnen autonome Wohneinheiten ge-
schaffen werden, bei denen Bediirfnissen des tég-
lichen Bedarfs wie Einkauf, Schule usw. ohne
Uberqueren einer HauptstraBe Rechnung ge-
tragen wird. Oft sind aber auch bei neuen
Stadten und Quartieren die ZellengroBen nicht
so ideal, daB der FuBginger keinen dicht oder
schnell befahrenen StraBenzug uberschreiten
mubB.

Ein besonderes Problem bilden die FuBganger-
unterfithrungen. 1964 wurden fiinfzig FuBgén-
gerunterfithrungen neu gebaut (einige Tausend
waren in Parlament, Presse usw. gewiinscht
worden). Bei diesen fiinfzig haben nur wenige das
ortliche FuBgéingerproblem wirklich gelést: Bis
zu 1009% der Erwachsenen beniitzen sie nicht.

716

Doch die Schulkinder sind oftmals den Erwach-
senen Beispiel, welche ithren <alten Wechsel», wie
das Wild, eben nicht aufgeben wollen. Wir miis-
sen auch klar unterscheiden zwischen notwendi-
gen und <politischen» Unterfithrungen. Esscheint
auch dem freiheitlichen FuBlgdnger zu wider-
sprechen, <untendurch> zu miissen (iiber der
FuBgangerunterfuhrung beim Bahnhof Lausanne
befindet sich neuerdings wieder ein FuBganger-
streifen samt Polizist).

Dr. A. Ledermann, Zentralsekretiar Pro Juventute,
beleuchtete das Thema unter dem Gesichtspunkt
<Raum zum Leben, weg von der Strafle>

und sprach iiber Freizeitanlagen und Spiel-
platze. Das Leben des Kindes heiB3t spielen. Lei-
der ist in keinem einzigen Baugesetz, in keinem
einzigen Kanton, der Zwang zum Bau von Spiel-
pliatzen eingebaut, wie zum Beispiel in Deutsch-
land oder in Danemark (Vorschrift Kopenhagen:
Bei einem Haus fiir mindestens acht Wohnungen
ein Platz zum Spielen). «Wo man einen Sauli-
stall baut, baut man einen Auslauf, fiir den Men-
schen nur Autoabstellpldtze, aber keine soge-
nannten Kinderabstellplatze. Nachtraglich baut
man dann oft einen Sandplatz fiir zwei bis drei
Hunde oder Katzen, meist hat es dann keinen
Sand darin. Dies als trauriger Ersatz fir den
Kinderspielplatz.» — Spielstraen sind ganz ab-
zulehnen: Das Kind gewéhnt sich das Spielen
auf der StraBle an — und Politiker gewdéhnen sich
an die billigste und schlechteste Losung.

Auf die Frage, wie man Freizeitanlagen baue,
antwortete Dr. Ledermann, man miisse nach
Pestalozzi bei allem unten anfangen. Wir mussen
endlich schalldichtere Wohnungen bauen, in
denen die Kinder wirklich spielen kénnen. Die
Kinderzimmer sollen quadratisch gebaut wer-
den (keineschlauchartigen Kinderschlafzimmer),
denn die erste Spielflache des Kindes ist der Ful3-
boden. Wir miissen zu Hause leben, nicht nur
essen und schlafen. Auch der <Auslauf> gehort
zur Wohnung, der Spielplatz. Heute baut man
sehr oft Freizeitghettos. Wir zerstoren damit die
Familie. Spezialisierte Freizeitanlagensind falsch.
Wir wollen keine Altershduser und Jugendhiu-
ser und auch keine Hobbyfanatiker erziehen.
Biicherratten und FuBballer, Bastler und Sportler,
alt und jung, die ganze Familie soll im offent-
lichen Freizeitzentrum sich finden. Das geeignete
Gebdude wire zum Beispiel auch das <offene»
Schulhaus, das zwei Zwecken dienen kann, fiir
die es ja nicht gleichzeitig gebraucht wird.



o041 heiBt ja Bildung, aber auch Freizeit und
MuBe. Im Schulhaus kommt alles zusammen,
denn dies alles ist Erziehung.

M. Schirer, Lehrbeauftragter fiir Schulgesetzes-
kunde am staatlichen Oberseminar, stellte seinen
Diskussionsbeitrag unter das Thema:
«Schulgesetzgebung und Verantwortung».

In origineller Weise wurden, unseres Wissens
zum erstenmal, die beiden Verkehrstrager Stral3e
und Schiene in ithren Verkehrsproblemen ver-
glichen. Das Verkehrsproblem auf der Schiene
ist heute im ganzen gelost. Die Bahn ist schuld,
wenn sie den Unschuldsbeweis nicht leisten kann.
Ihre aktiven Verkehrsteilnehmer sind alles Pro-
fessionale (Lokomotivfithrer, Zugfithrer usw.).
Gefiahrdete kénnen nur die Notbremse ziehen.
Fir jede bestimmte Operation ist ez ganz be-
stimmter Verantwortlicher. Bei der Bahn ist die
Anonymitit verschwunden. Der Verantwort-
liche wurde klar herausgeschilt. Auf der Stral3e
aber tummeln sich Unzurechnungsfahige, Nor-
male, Anormale mit verschiedenen Geschwindig-
keiten und verschiedenen physikalischen Wuch-
ten. Die StraBe ist ein Kind geworden, das man
nicht wachsen sieht. Jedes Jahr werden im Kan-
ton Ziirich rund zehntausend neue Fahrzeuge in
Verkehr gesetzt und ebensoviele Priiffungen ab-
genommen. Prof. Bleuler sagte einst, einen Nor-
malen und einen Verriickten konne man leicht
unterscheiden, wenn man ihnen bei laufendem
Hahn den Auftrag gebe, eine Badewanne aus-
zuschépfen. Der Normale stellt zuerst den Hahn
ab. Wir aber drehen den Hahn sogar noch weiter
auf und bringen immer mehr Fahrzeuge in den
<ungelésten> Verkehr. Baufachleute, Planer,
Polizei, verschiedene StraBenbeniitzer und Schu-
le, niemand ist fiir das Ganze verantwortlich.
Wir haben zum Beispiel keine verantwortliche
Kommission <Strae> in einem Dorf. Wir leiden
unter der Schizophrenie: Planer am einen Ort
und Steuerzahler (der nicht zahlen will) am
andern. Es ist unsere Aufgabe, Anwilte des Kin-
des zu sein, das sich nicht selber verteidigen kann.
Wir brauchen den Blick fur das Gesamtphéino-
men StraBe und keine Amter, die einzeln fir
sich trachten, Griaben aufzureiBen und einzeln
fiir sich trachten, sie wieder zu schlieBen. Wir
miissen die Grenzen des Menschen erkennen ler-
nen und sehen, daB3 der Pubertierende und der
Senilisierende nicht dasselbe Verkehrsverhalten
haben. Lernen wir, unsere Instinkte auch dem
Verkehr anzupassen? Der Londoner ist ein per-

fekter GroBstadter, ist es seit Generationen; der
Zircher ist immer noch ein verhinderter Bauer.
Die Umgewohnung dauert Generationen.

Alle Sprecher waren sich darin einig, dal3 es nicht
darum gehe, fur den Verkehrsunterricht, das
Zihneputzen, die Gesundheitserziehung usw. in
der Schule einen speziellen Fachunterricht zu er-
teilen. Es gehe darum, das Kind fiir die Welt von
heute und morgen zu erziehen. Der Lehrer, der
sich ins Schneckenhaus der sogenannten reinen
Schule verkriecht, erzieht nicht fur das Leben,
zu dem auch die Verkehrserziehung als integrie-
render Bestandteil gehort.

Zum AbschluB3 der duBerst anregenden Tagung sprach
Prof. Dr. H. Burkhardt vom Oberseminar Zirich tber « Hei-
matkundliches Wandern>, das von der StraBle wegfihren will.
Der Redner zeigte an ausgewihlten Lichtbildern, was An-
schauungsunterrichterzieherisch bedeutet und wie er durch-
gefuhrt werden kann. Die Lehrerbildung sollte durch ge-
eigneten Ausbau dieser ganzheitlichen Bereicherung des
Menschen vermehrt Rechnung tragen.

A. Witzig, Prasident der Ziircher Kantonalen Mittelstufen-
Konferenz, dankte dem Organisator und Tagungsleiter A. Zeitz,
der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung und dem Schweize-
rischen Lehrerverein fiir die Arbeitstagung, der Polizei und
der Lehrerschaft fiir die Mithilfe, den Behorden fur die
wohlwollende Unterstiitzung und das entgegengebrachte
Interesse, vor allem aber den Referenten, Gasten und Teil-
nehmern fiir die aktive Mitarbeit an dieser reichhaltigen

Tagung.

Sonderschulung um jeden Preis ?

FEine kleine Illustration von Heinrich Nufer, Kin-
derdorf Pestalozzi, Trogen.

Welcher Lehrer hatinseiner Schulekeine Sorgen-
kinder ? Wire es nicht fiir das Kind und die Schu-
le vorteilhafter, dieses einer Sonderschule zuzu-
weisen, das ist die Frage, mit der sich jeder Leh-
rer von Zeit zu Zeit befassen muB. Die stoffliche
Uberforderung der Normalschule, der Druck der
offentlichen Meinung und nicht zuletzt die er-
folgreiche Tatigkeit unserer Sonderschulen ma-
chen die Entscheidung leider nicht allzu schwer.
Ich mochte dieses <leider> mit einem persénlichen
Erlebnis illustrieren.

In der Gesamtschule meines ersten Wirkungs-
ortes saf3 ein solches Sorgenkind. Es war in der

siebten Klasse und hie3 Meieli. Von Jahr zu Jahr
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