Zeitschrift: Schweizer Schule
Herausgeber: Christlicher Lehrer- und Erzieherverein der Schweiz

Band: 48 (1961)

Heft: 19

Artikel: Verkehrsunterricht auf der Sekundarschulstufe
Autor: Giger, Willi

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-537099

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-537099
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Jahrhunderts; Vives, der sein besonderer Liebling
ist, Nebrija, der groBe Humanist und Verfasser der
ersten neulateinischen Grammatik in Europa, Fox
Morcillo (1528-1560), der die aristotelischen und
platonischen Theorien miteinander zu verséhnen
versuchte.

Der dritte Band ist dem 18. Jahrhundert gewidmet;
darin gibt er zunichst ein Exposé tiber die auBerspa-
nischen Theorien und dann uber ihren Einfluf3 auf
das spanische Geistesleben.

Kant und seine Schule stehen im Mittelpunkt des
vierten Bandes, in dem er sich auch mit der engli-
schen Philosophie befaBt. Im fiinften und letzten
Band gelangt er nur noch zur Darstellung der franzo-
sischen Philosophie des 19. Jahrhunderts und beson-
ders der Romantik, wiahrend leider das Kapitel uber
die spanischen #sthetischen Theorien des 19. Jahr-
hunderts nicht mehr geschrieben wurde, weil der
Verfasser von anderen Aufgaben absorbiert war.

Verkehrsunterricht auf der Sekundarschulstufe

Die vielen Verkehrsunfille zeigen mit groBer Deut-
lichkeit die Gefahren, denen Erwachsene und Kin-
der jeden Tag ausgesetzt sind. Nicht nur diese Ge-
fahren, sondern ebensosehr der Wunsch jedes Leh-
rers, seine Schiiler zu verantwortungsbewuBlten
Gliedern der menschlichen Gesellschaft zu erziehen,
fihrt zum Problem eines geplanten Verkehrsunter-
richtes. Das Ziel ist ein zweifaches:

1. Die Schiiler sollen sich das mit dem StraBenver-
kehr in Zusammenhang stehende notwendige Wissen
erwerben, und sie sollen dazu gebracht werden, sich
in jeder Verkehrssituation richtig zu verhalten.

2. Im Schiler soll das Verantwortungsbewuftsein ge-
weckt werden, die Regeln des StraBBenverkehrs jeder-
zeit einzuhalten, um dadurch die Mitmenschen und
sich selbst nicht zu gefihrden.

Menéndez y Pelayo war alles andere als ein engstir-
niger Nationalist und laudator terrae suae, sondern
ein grofer Europier, der in glinzender Synthese
und wahrhaft universaler Sicht das Geistesleben un-
seres Kontinents aus spanischer Perspektive und mit
katholischer Weite auslotete und ableuchtete und
seine Ergebnisse mit wahrhaft kunstlerischer Mei-
sterschaft zu gestalten verstand. Nicht nur Spanien,
sondern die gesamte katholische Welt verdankt
Menéndez y Pelayo auBerordentlich viel. Denn er
hat Grundlegendes dazu beigetragen, den katholi-
schen Minderwertigkeitskomplex aus der Welt zu
schaffen und der katholischen \-‘\"issensf:haft, beson-
ders auf dem Gebiete der Literatur und Kulturge-
schichte, zum Durchbruch zu verhelfen. Selten in
der neueren Geschichte hat sich eine so einmalige
Begabung und ein so universaler Geist, der von jeder
Enge und jeder Scheuklappe frei war, so riickhaltlos
in den Dienst der katholischen Weltanschauung ge-
stellt wie Menéndez y Pelayo.

Willi Giger, St.Gallen

Volksschule

Untersuchen wir die uns gestellten Aufgaben etwas
genauer, so stellen wir fest, daB im Zentrum des
Verkehrsunterrichtes auf der Sekundarschulstufe
das Thema ,Der Schiiler als Radfahrer® stehen mubB.
Daneben werden wir aber auch immer wieder auf
die Probleme des FuBgidngers im StraBenverkehr
zuriickkommen. Eine nicht weniger wichtige Auf-
gabe besteht darin, im Schiiler die Verantwortung
zu wecken, die er einst als Motorfahrzeugfiihrer
tragt. Dieser Punkt der Verkehrserziehung gewinnt
noch an Bedeutung, wenn wir bedenken, daf3 nach
dem neuen StraBenverkehrsgesetz schon der Vier-
zehnjihrige ein Motorfahrrad lenken darf.

Um das gesteckte Ziel zu erreichen, ist eine Zusam-
menarbeitzwischen Polizei und Lehrerschaftnotwen-
dig, wobei der Polizist im besonderen die Verkehrs-
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instruktion und der Lehrer die Verkehrserziehung
ithernimmt.

Der Verkehrsunterricht auf der Sekundarschul-
stufe soll nicht als selbstandiges Fach in den Stunden-
plan aufgenommen werden. Eine schone und dank-
bare Aufgabe des Lehrers besteht aber darin, in
jedem Fach jene Stoffe zu erkennen, die sich be-
sonders zur Verkehrserziehung eignen. Die folgen-
den ausgearbeiteten Kurzlektionen sollen einige
solcher Moglichkeiten zeigen.

1. Beispiel

Fach: Geometrie. Stoff: Pythagoreischer Lehrsatz.
Verkehrsunnerricht: Uberqueren der StraBe durch
FuBginger.

Vorbemerkung

Als Einleitungsbeispiel oder als Ubung zur Berech-
nung der Hypotenuse im rechtwinkligen Dreieck
kann die unten folgende oder eine dhnliche Auf-
gabe gestellt werden. Die Losung der Aufgabe und
die Auswertung des Resultats wird bewul3t in den
Dienst der Verkehrserziehung gestellt.

1. Problem
Ein FuBganger tiberquert eine StraBe von A nach B
A a) Wie viele Sekunden

braucht er fiir die Uber-

¢ querung, wenn er in
@ einer Stunde 4,8 km zu-
riicklegen wiirde ?
B l
<—8m—C b) Wie viele Sekunden

wiirde er bei rechtwink-
liger Uberquerung benétigen ?

c) Vergleiche! Uberlege!

2. Lisung des geometrischen Problems

AB? = BC? + AC?

AB = \/64.m2 + 36m? = \/loorn2 =10m

a) Uberquerungszeit fiir
die Strecke Abis B = 7,5
Sekunden.

A

b) Uberquerungszeit fiir
die Strecke B bis C =6
Sekunden.

c¢) Die Marschzeit bei rechtwinkliger Uberquerung
ist 1,5 Sekunden kleiner.
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3. Verkehrsunterricht

Material: Bild Nr. 2 TCS ,Uberqueren der Strafe’,
Zirkular Nr. 1 ,Verkehrserziechung in der Schule’,
passende Unfallbilder, Zeitungsberichte.

Jetzt wird mit der Klasse das Resultat der Berech-
nung ausgewertet, und anschlieBend erfolgt eine
Auffrischung der Verhaltensweise beim Uberqueren
einer Strafle (Klassengespriach, Gruppen- oder
Einzelarbeit).

Ergebnis

Der FuB3ginger, der die Straf3e schrig tberschreitet,
bleibt den Gefahren des Verkehrs linger ausgesetzt.

Unfille verursacht durch

Unaufmerksamkeit Springen

des FuBgingers in die Fahrbahn

Kanton 1958 1959 1960 1958 1959 1960
St. Gallen
(ohne Stadt) 212 172 130 74 128 69

Stadt St.Gallen 46 33 44 17 19 14
Schweiz 1066 1666 1826 1064 1009 1157

Folgerung

Wir wollen die Strafe stets auf dem kiirzesten Weg (recht-
winklig zur Fahrtrichtung ) iiberqueren!

Im weiteren merken wir uns beim Uberqueren einer
Strafle:

1. Sind Fufigingerstreifen vorhanden, so iiber-
queren wir die Stral3e stets innerhalb dieser Streifen.

2. Wir begeben uns nie plotzlich und ohne Um-
schau zu halten in die Fahrbahn.

3. Wir iberqueren die StraBe nicht im Laufschritt,
sondern mit Besonnenheit, und unterscheiden

a) StraBen mit dichtem, aber nicht allzu schnellem

Verkehr (Stadt, innerorts):

— Uberschreiten der 1. StraBenhilfte (Blick nach
links),

— Ankunft in der Mitte (Blick nach rechts), Halt
bis 2. StralBenhilfte frei,

— Uberschreiten der 2. StraBenhilfte (Blick nach
rechts).

b) Stralen mit weniger dichtem, aber schnellem

Verkehr (LandstraB3en):

— StraBe soll ungehindert tiberblickt werden kén-
nen,

— das Uberqueren erfolgt erst dann, wenn man mit



Sicherheit auf die andere StraBenseite gelangt,
bevor ein Fahrzeug von links oder rechts heran-
kommt.

2. Beispiel

Fach: Rechnen. Stoff: Prozentrechnungen. Ver-

kehrsunterricht: Uberholen.

Vorbemerkung

Die Statistiken itber Verkehrsunfille sind sehr auf-
schluBreich und vielgestaltig (Verkehrsunfille nach
Monaten, verunfallte Personen nach ihrer Eigen-
schaft als StraBenbeniitzer, Verkehrsunfille nach
ihren hauptsachlichsten Ursachen usw.). Das reich-
haltige Material kann bei Prozentrechnungen sehr
gut verwertet werden und als Ausgangspunkt fir
eine zielgerichtete Verkehrserziehung dienen. Das
folgende Beispiel soll eine dieser Moglichkeiten
zelgen.

1. Problem

In der Stadt St.Gallen wurden im Jahre 1959 total
409 Verkehrsunfille statistisch erfaB3t. Die unmittel-
bare Ursache von 25 dieser Unfille war ,vorschrifts-
widriges Uberholen‘. Wieviel Prozent aller Ver-
kehrsunfille hatten im Jahre 1959 in der Stadt
St.Gallen vermieden werden koénnen, wenn alle
Fahrzeugfithrer beim Uberholen verantwortungs-
bewuBt gelenkt hatten?

2. Lisung des rechnerischen Problems

409 Verkehrsunfalle entsprechen 100%,
25 Verkehrsunfille, verursacht durch ,vor-
schriftswidriges Uberholen‘, entsprechen
100% X 25 y
611(3"‘0

409
Antwort: Bei genauer Beachtung aller Uberholungs-
regeln hétten in der Stadt St.Gallen im Jahre 1959

etwa 69 aller Unfille vermieden werden kénnen.

3. Verkehrsunterricht

Material: Bild Nr. 11 TCS ,Uberholen‘, Unfall-
bilder, Zeitungsberichte.

Das Resultat wird nun mit der Klasse diskutiert.
Dabei darf auch das durch die Unfille hervorgeru-
fene Leid zur Sprache kommen. Den Schiilern soll
die Verantwortung jedes Fahrzeuglenkers bewuBt
werden.

Ergebnis
Das Uberholen birgt groBe Gefahren in sich.

Unfille durch unvorsichtiges

Uberholen _ 1958 1959 1960
Kanton St. Gallen (ohne Stadt) 341 270 216
Stadt St.Gallen 36 25 16
Schweiz 4622 2978 3475
Folgerung

Als Velofahrer und spater als Motorfahrzeugfiithrer wollen
wir ein anderes Fahrzeug nur dann iiberholen, wenn das _fiir
unsere Mitmenschen und fiir uns gefahrlos erfolgen kann.

Jetzt kann eine Zusammenstellung der Uber-
holungsregeln gemacht oder das neue Bundesgesetz
iber den StraBenverkehr (19. Dezember 1953)
studiert werden.

Art. 35: Es ist links zu iiberholen. — Uberholen an
Hindernissen ist nur gestattet, wenn der noétige
Raum tibersichtlich und frei ist und der Gegenver-
kehr nicht behindert wird. Im Kolonnenverkehr
darf nur uberholen, wer die Gewillheit hat, recht-
zeitig und ohne Behinderung anderer Fahrzeuge
wieder einbiegen zu kénnen. — Wer tiberholt, mul}
auf die iibrigen StraBenbeniitzer, namentlich auf
jene, die er uberholen will, besondere Riicksicht
nehmen. — In uniibersichtlichen Kurven, auf und
unmittelbar vor Bahniibergangen ohne Schranken,
sowie vor Kuppen darf nicht tberholt werden, auf
StraBenverzweigungen nur, wenn sie iibersichtlich
sind und das Vortrittsrecht anderer nicht beein-
trachtigt wird. — Fahrzeuge dirfen nicht tberholt
werden, wenn der Fihrer die Absicht anzeigt, nach
links abzubiegen, oder wenn er vor einem Ful3-
gingerstreifen anhilt, um FuBgingern das Uber-
queren der Stralle zu ermoglichen. — Fahrzeuge, die
zum Abbiegen nach links eingespurt haben, diirfen
nur rechts iiberholt werden. — Demsich ankiindigen-
den, schneller fahrenden Fahrzeug ist die StralBe
zum Uberholen freizugeben. Wer iiberholt wird,
darf die Geschwindigkeit nicht erhéhen.

Art. 38: Die fahrende StraBenbahn wird rechts
uberholt. Wenn dies nicht méglich ist, darf sie links
tiberholt werden. — Die haltende StraBenbahn darf
nur in langsamer Fahrt iiberholt werden. Sie wird,
wo eine Schutzinsel vorhanden ist, rechts uberholt,
sonst nur links.

3. Beispiel

Fach: Physik. Stoff: Die gleichformige Bewegung.
Verkehrsunterrichi: Befahren wvon StraBenkreuzun-

gen.
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Vorbemerkung

Die hohen Geschwindigkeiten der Fahrzeuge be-
kennt die
Namen der Autorennfahrer und die Sieger von

eindrucken den Sekundarschiiler. Er

groBen Velorennen. Das Gefiihl fiir die Geschwin-
digkeiten ist aber oft noch nicht stark entwickelt,
und die Worte , Tempo triigt* werden vielfach nicht
begriffen. Der Physikunterricht kann deshalb hiufig
in den Dienst der Verkehrserziehung gestellt wer-
den. Bei der Behandlung der gleichférmigen Bewe-
gung kann zum Beispiel die folgende oder eine ahn-
liche Aufgabe gestellt werden.

1. Problem

A: Auto v = 9o km/Std. Entfernung von der

Kreuzung 200 m
VeVelo v =

Kreuzung 40 m

18 km/Std. Entfernung von der

a) Welches Fahrzeug ge-
der

| Kreuzung an? Fahrzei-

innerorts .
langt zuerst bei

— .\ ten?
b) Welches Fahrzeug
i darfzuerst die Kreuzung

durchfahren?
c) Was sagst du zum

Verhalten der beiden Fahrzeugfiihrer?

2. Liasung des physikalischen Problems

S 200

a) tAuto = v T a5 m/Sek. 8 Sek.
) _ s _ 4om _
tyelo = 3 = Torer — 8 Sek.

Die Fahrzeuge kommen gleichzeitig bei der Kreu-

zZung an.

b) Das Auto darf zuerst die Kreuzung durchfahren.
Vortrittsrecht !

c) Das Tempo des Autos ist viel zu hoch (innerorts,
vor einer Kreuzung). Verantwortung!

3. Verkehrsunterricht

Material: Bilder T'CS Nr. 13 und 15, Unfallbilder,
Zeitungsberichte, Zeichnungen mit verschiedenen
Kreuzungssituationen.

Jetzt erfolgt die verkehrserzieherische Auswertung
des physikalischen Problems.

Lrgebnis

Die Fahrzeiten von Fahrzeugen mit ungleichen Ge-
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schwindigkeiten fiir verschieden lange Strecken sind
schwierig abzuschitzen.

Unfille durch MiBBachtung des Vortrittsrechts:

1958 1959 1960
Kanton St.Gallen (ohne Stadt) 302 314 209
Stadt St.Gallen 93 79 75
Schweiz 6638 4421 5004
Folgerung

An gefahrvollen Stellen ist die Geschwindigkert zu reduzie-
ren. Kreuzungen erfordern eine besondere Vorsicht.
Fur das Befahren von StraBenkreuzungen wollen

wir uns merken:

1. Grundregel: Auf StraBenverzweigungen mul3 der
Radfahrer, wie die andern Fahrzeugfiihrer, allen
Fahrzeugen, die von rechts kommen, den Vortritt
lassen. (Hier womoglich verschiedene Kreuzungs-
falle mit Hilfe von Skizzen diskutieren.)

2. Immer Vortritt haben: StraBenbahn, Feuer-
wehr-, Polizei- und Krankentransportauto mit
blauem Rundumlicht und Sirene.

3. Beim Abbiegen nach links ist entgegenkommen-
den Fahrzeugen der Vortritt zu geben.

4. Kreuzen sich auBerorts eine HauptstraBe und
eine Nebenstralle, so hat das Fahrzeug, das auf der
HauptstraBle fihrt, den Vortritt.

5. Treffen auBlerorts zwei HauptstraBlen zusammen,
so wird das Vortrittsrecht auf einer Strale durch ein
Signal aufgehoben. (Signal?)

6. Wird der Verkehr durch die Polizei oder durch
Lichtsignale geregelt, so sind nur die Zeichen der
Polizei oder der Lichtsignale zu beachten.

7. Vor Kreuzungen: Geschwindigkeit maBigen —
richtig einspuren — Richtungsinderung anzeigen —
beim Anhalten des Verkehrs Platz in der Fahrzeug-
kolonne beibehalten.

N.B. Art. 36 im neuen SVG sieht vor, dall Fahr-
zeuge auf gekennzeichneten HauptstraBen den Vor-
tritt haben, auch wenn sie von links kommen.

4. Beisprel

Fach: Biologie. Stoff: Nahrstoffe — Nahrwert.

Verkehrsunterricht: Alkohol und Verkehr.

Vorbemerkung

Im Biologieunterricht ergeben sich mehrere Mog-
lichkeiten, ganz ungezwungen iiber das Thema



,Alkohol und Verkehr® zu sprechen. Ein Beispiel
zeigt die nachfolgende Lektionsskizze.
1. Problem

Studiere die Tabellen 1 und 2! Welche Erkenntnisse
vermitteln dir diese Zahlen?

Tabelle 1

Prozentuale Zusammensetzung der Traubensifte:
vor der nach der
Giérung Giarung

Wasser . 70 —80 80 —94

Zucker . S 10 —30 0 — 0,2

Alkohol . . . . . . . o 5 —15

Mineralstoffe 0,3— 0,5 0,1— 0,3

Tabelle 2

Kaloriengehalt verschiedener Getranke in

kcal/100 g:

Apfelsaft . . . . . 752 Most . . . . 41

Traubensaft . . . 76 Wein . . 5055

2. Losung der gestellten Aufgabe

a) Bei der Giarung wird Zucker in Alkohol ver-
wandelt.

b) Bei der Garung werden Mineralstoffe zerstort.

c) Apfelsaft und Traubensaft sind kalorienreicher
als Most und Wein.

3. Verkehrsunterricht

Material: Unfallbilder, Zeitungsberichte, graphi-
sche Darstellung: Alkoholgehalt im Blut in bestimm-
ten Zeitabstinden nach dem GenuB.

Die Ergebnisse des Tabellenstudiums werden nun
mit der Klasse diskutiert. Nach der Feststellung, dal3
durch die Garung wertvolle Stoffe zerstort werden,
kann anhand von Zahlen. gezeigt werden, welch
groBBe Summen trotzdem jihrlich fiir Alkohol aus-
gegeben werden. Die Folgen dieses Alkoholgenusses
sind aber verheerend: Not in den Familien, Schadi-
gungen des Korpers (Irrenanstalten!), Gefahrdung
der Mitmenschen (StraBenverkehr). Jetzt wenden
wir uns speziell dem Thema ,Alkohol und Straflen-
verkehr® zu.

Unfille verursacht durch ubermiBigen Alkohol-

genul3:
des Fahrzeugfiihrers
1958 1959 1960
Kanton St.Gallen (ohne Stadt) 208 196 137
Stadt St. Gallen 29 22 41
Schweiz 2581 1470 1782

des FuBBgingers
1958 1959 1960

Kanton St.Gallen (ohne Stadt) 13 2 11
Stadt St.Gallen I 2 3
Schweiz 163 141 167
Ergebnis

Der GenuB von alkoholischen Getrinken ist die Ur-

sache sehr vieler Verkehrsunfille.

Folgerung

In unserem spateren Leben wollen wir nie alkoholische Ge-
tranke genieflen, wenn wir uns nachher als Fahrzeug fiihrer
betdatigen. Bei jeder Gelegenheit wollen wir auch jetzt schon
Personen, die Alkohol trinken und nachher ein Fahrzeug
lenken wollen, auf die Verantwortungslosigkeit thres Tuns
aufmerksam machen.

Den Schiilern wird nun Auskunft gegeben uber die
Blutprobe.

Wichtig ist der Hinweis, dal3 gerade geringe Blut-
alkoholkonzentrationen von 0,5 bis 0,8 Promille
duBerst gefihrlich sind (Anfang der Betiubung,
Wille gehemmt, VerantwortungsbewuBtsein herab-
gesetzt).

Um zu zeigen, welch groBe Bedeutung der Gesetz-
geber dem Alkohol im Zusammenhang mit dem
StraBenverkehr schenkt, greifen wir einige Bestim-
mungen aus dem Bundesgesetz iiber den Stral3en-
verkehr (19. Dezember 1958) heraus.

Art. 16: Der Fihrerausweis muBl entzogen werden,
wenn der Fuhrer in angetrunkenem Zustand gefah-
ren ist.

Art. r7: Dauver des Fithrer- oder Lernfahrausweis-

entzuges:

— mindestens 2 Monate, wenn der Fiithrer in ange-
trunkenem Zustand gefahren ist,

— mindestens 1 Jahr, wenn der Entzug innert 5
Jahren zum zweitenmal wegen Fahrens in ange-
trunkenem Zustand ertolgt.

Art. 55: Fahrzeugfithrer und an Unfallen beteiligte
StraBenbeniitzer, bei denen Anzeichen von Ange-
trunkenheit vorliegen, sind geeigneten Untersuchun-
gen zu unterzichen. Die Blutprobe kann angeordnet
werden.

Art. gr: Wer in angetrunkenem Zustand ein Motor-
fahrzeug fithrt, wird mit Gefangnis bis zu 6 Monaten
oder mit BuB3e bestraft.
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