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Camionneur (schweiz. fiir: Bahn-Haus-Spediteur) m

Car (schweiz. fir: Gesellschaftskraftwagen). Anstelle des frithe-
ren Car alpin, der gestrichen wurde

Cervelat (schweiz. fiir: Art Teewurst) m, vgl. Servela und Zer-
velawurst

Cheminée (schweiz. neben: [offener] Kamin) s

dahinfallen (schweiz. fir: als erledigt, als iiberfliissig wegfallen,
entfallen)

Diihle, Diile (schweiz. mdal. neben: Fohre) w

Deutschschweizer (Schweizer deutscher Sprache)

Drilch (schweiz. fir: Drillich)

Einzahlungsschein (schweiz. fiir: Zahlkarte)

entlohnen (schweiz. gewdhnlich: entlohnen)

Vom Saumpfad zur Nationalstralle

Entlohnung (schweiz. gewohnlich: Entlihnung)

Erstklifler (schweiz. u. sidd. fiir: Schuler der ersten Klasse) m

Erstklafwagen (schweiz. fiir: Wagen erster Klasse) m

Fendant (schweiz.: WeiBwein aus dem Kanton Wallis)

fixbesoldet (schweiz. neben: festbesoldet)

fixfertig (schweiz. fiir: fix und fertig)

Flaumer (schweiz. fiir: Mop) m

Fondue (schweiz.: [west]schweiz. Kasegericht) s

Gand (tirol. u. schweiz. fiir: Schuttfeld, Gerollhalde). w;
-, -en od. s; -s, Gander

gefreut (schweiz. mdal. fur: erfreulich)

Giiggeli (schweiz. fur: Backhihnchen)

Giiltbrief

Volksschule

Eine verkehrs-geographische Betrachtung zur Entwicklung des Gotthardverkehrs

Th. Hensler, Altdorf

Einleitung

Seit Jahrzehnten ist mit dem Namen Schweiz in
aller Welt die Vorstellung von abwechslungsreichen
Naturschonheiten, tiefblauen Bergseen und leuch-
tend weiBen Firnen verbunden. Zu Tausenden
kommen sie herbei, die Feriengiste und Wanderer,
und prigen unsere Heimat zum klassischen Frem-
denland. So flieBen der Bergbevolkerung die exi-
stenznotwendigen Devisen zu, die ihnen der karge
Boden vorenthalt. Doch, seitdem die ersten engli-
schen Feriengiste sich in schaukelnden Sianften und
auf wackeligen Maultierriicken iiber die beschwer-
lichen Alpenpfade tragen lieBen, hat sich vieles ge-
andert. Der Mensch von heute will ohne Mithen die
Schonheiten der Gebirgswelt erleben; er will sicher
uber die Passe gelangen und — leider — in immer
schnellerem Tempo die Linder durchrasen. Der
Preis, den die Menschheit diesen Anspriichen zah-
len muB, ist hoch. Immer breitere StraBen winden
sich, wie riesige Schlangen, durch die tiefen Alpen-
tiler. Der Berg, dieser machtige, drohende Lowe
von einst, wird durch die technischen Mittel immer
mehr gebandigt. Zwar schligt er hie und da noch zu
und zerreil3t mit steinernen Brocken die asphaltier-
ten Bande, oder er schiittelt seine gewaltige Méhne

und begrabt unter den Lawinen die betonierten
Kunstbauten. Doch, mutet dies nicht an wie ein
letztes Todeszucken ?

1. Die geographische Lage des Gotthards

Aus dem vielfiltigen Bilderbuch der Verkehrsent-
wicklung in unsern Alpen greifen wir nur ein Kapi-
tel heraus: den Gotthard, jenes Gebirge, das der Ur-
ner Arzt und Dichter Eduard Renner als «erregende
Hochwelt der Urspriinge» bezeichnet hat:
«Gotthard, Wiege der Wasser! Nach Siid und Nord
donnern sie dahin, jene jungen Stréme — die Reul3,
der Tessin, der Rhein, die Rhone — und reiBen den
gewaltigen Stern ihrer Tiler in das Gefige der Al-
pen. Wenige Meilen, ja wenige Schritte oft, liegen
die dunklen, klaren Bergseen, die leuchtenden Firne
und Gletscher auseinander, denen sie entspringen.
Die Kante eines Steines entscheidet, ob ein Quell
hinabflieBe in das ewig blaue Thyrrhenische Meer
oder mitternachtwirts in die Nordsee. Ein Geil3-
bub, der seinen Durst am Gletscherbache kiihlt,
fangt vielleicht in seinem Hut — vergleichbar einem
Riesenkinde der Vorzeit — die ganze junge Rhone
ein und bringt, wenn er den Rest des Wassers ver-
schiittet, den jungen Rhein zum Uberfluten.
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Abb. 1. Geographisch einzigartige PaBllage des Gotthards.

Den Stréomen verwandt und sozusagen ihren Spuren
folgend ziehen hier nach allen Richtungen der
Windrose die alten Volkerwege Europas, die Gott-
hardstraBe, die Furka- und die OberalpstraBe. Uber
dem Talboden Urserns weben sie ihr Netz, che sie
allseits die PaBhohe gewinnen. Dem beschaulichen
Wanderer ein Kreuzwegerlebnis sondergleichen!
Nirgends wie hier liegt im nichsten Schritt etwas so
Schweres und Unwiderrufliches. »

Weltstrome und WeltstraBen! Gebilde des Berges
und Gebilde der Menschen, auf engem Raum dicht
verwachsen! Richtungsweisend und richtungsent-
scheidend vollzieht sich hier Schicksalsgemeinschaft
von Natur und Mensch in iberstiirzender Ur-
spriinglichkeit. Ein alter Spruch an der Hospen-
taler Kapelle kiindet von der weltweiten Bedeu-
tung der Strafengabelung, an welcher sie liegt:
«Hier trennt der Weg, o Freund, wo gehst du hin?
Willst du zum ew’gen Rom hinunterzieh’n,

Hinab zum heil’'gen Kéln, zum deutschen Rhein,
Nach Westen weit ins Frankenland hinein ? »

Wie kommt es, dalB3 schon frithe Dichter dem Gott-
hard eine solche Bedeutung zumafen ? — Der Grund
liegt in der geographisch einzigartigen Lage. Wih-
rend im ganzen Gebiet der Zentralalpen die Berg-
ketten sich mehrfach verzweigen, laufen sie beim
Gotthard alle zu einem maichtigen Knotenpunkt
zusammen. Im Osten muB3 der Alpenwall in Ber-
nina und Albula, in Maloja und Julier, in Spliigen
und Kerenzerberg tiberwunden werden ; im Westen
fithrt der Weg iiber Simplon und Létschberg. Nur
am Gotthard gelingt es, in einer einzigen Traversie-
rung den kalten Norden mit dem sonnigen Stiden zu
vertauschen. Dazu hat hier die Natur den Menschen
zur Uberwindung des Bergwalles noch aufgefordert,
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zeichnen doch die tiefeingeschnittenen FluBtiler der
ReuB und des Tessins den Weg vor bis ins innerste
Gebirgsherz.

Doch damit sind die Vorteile des Gotthards noch
nicht erschopft:

«Man ziehe einen geraden Strich von Frankfurt
nach Mailand, von Hamburg nach Genua, von Pa-
ris nach Venedig, von London nach Brindisi — die
Striche gehen immer durch den Gotthard. » '
So miéchtig, so auffallend giinstig ist die geographi-
sche Lage am Gotthard. Und trotzdem! Gerade
dieser kiirzeste, zentralste und umfassendste aller
Alpenpisse ist zuallerletzt, erst ein Jahrtausend
nach allen tubrigen erschlossen und begangen
worden. Wihrend im Osten und im Westen die
Rémer wahre Kunstwerke an breiten Heerwegen
und kithnen Heerbriicken durch unwegsame und
umwegreiche Taler und Schluchten fiir ihre Legio-
nen anlegten, wahrend im Mittelalter die alten Hei-
denstraBen unter dem tausendfachen Hufschlag der
sidwiarts ziehenden Ritterheere erdrohnten, lastete
iiber dem firngekronten, granitenen Riesen der
Mitte das Urschweigen einer unbetretenen Wild-
nis. Zwar kannten die Rémer den Pal, fithrte doch
ein schmaler FuBBweg von der Leventina iiber den
Gotthard nach Téntlon, der ersten Siedlung im Ur-
serntal, und von dort entweder tiber den Batzberg
in die Schéllenen oder tiber das Klosserli, Riental,
ins Reuftal. Beide Pfade waren aber sehr beschwer-
lich und im Winter nicht begehbar. So ist es auch
zu erkliaren, daB3 die Urbevélkerung des Ursern-
tales Rdtoromanen waren und das Tal in der West-
Ost-Richtung besiedelt wurde. So lastete auf dem
Gotthard — ob er Mons Evelinus oder Mons Ursare
genannt wurde — der schicksalshafte Nimbus dro-
henden Unheils, galt doch der Berg als der hochste
Europas.

Wo aber lag der Grund des Todesschweigens, die
Ursache des sagenhaften Rufes dieser Gegend? —
Der eigentliche Widerstand, das fiir ein ganzes Jahr-
tausend uniiberwindliche Hindernis war gar nicht
in der Hohe, auf dem Scheitel des Berges zu suchen.
Die Entscheidung fiel, wie so oft, im Vorraum, im
Anstieg: Der Punkt, der den ganzen Gotthardweg
in die Frage von Sein oder Nichtsein stellte, war die
Schillenen. Sie scheidet zwei Welten. Seit der Rémer-
zeit war Ursern ratisch, Uri alemannisch. Jahrhun-
dertelang verliefen die Schicksale beider Talschaf-
ten so gesondert, als lagen sie in verschiedenen Erd-
teilen. Zwischen ihnen lag der gigantische, grani-



Abb. 2. Alte ReuBbriicke des Gotthard-
saumweges in der untern Schéllenen.

tene Felsriegel, senkrecht und abgrundtief durch-
sagt von schaumenden Wasserfillen. Hier lag wih-
rend Jahrtausenden ein Naturbann, der alle Ge-
bilde von Menschenhand zuruckwies. Ist es da ver-
wunderlich, wenn die Menschen, die stets unter dem
Banne der Naturkrifte lebten und so stark zur Ma-
gie hinneigten (sieche Renners ,Goldener Ring®),
wenn diese Menschen also glaubten, daB sich dieses
Widermenschliche nur durch etwas noch Damo-
nischeres bezwingen lieBe ? So hat sich wohl die be-
kannte Sage von der Teufelsbriicke entwickelt, wo-
nach nur der Teufel selbst die Macht besal3, den
Briickenschlag tiber die tosenden Felsschriinde aus-
zufiithren.

Und doch wirkte der Bann des Berges zwiefach: als
Abschreckung und Herausforderung zugleich. Dies
spiiren wir, wenn wir den Bericht eines durchreisen-
den Malteserritters lesen, der sich im 18. Jahrhun-
dert beim Anblick der Schoéllenen so dullert:

«Hier scheint die Natur dem Menschen zuzurufen:
Hier hort dein Vermogen auf, hier muBt du inne-
halten! Nein, antwortet der Mensch mit Kiihnheit.
Habe ich nicht Welten, die durch unermeBliche
Meere voneinander gesondert sind, zu verbinden
gewuBt? Ich will auch uber diesen Abgrund eine
Briicke schlagen.»

Der Mensch wagte es ums Jahr 1140.

2. Der Saumweg entsteht

Dort oben, am nackten, senkrecht fallenden Fels
war jeder Pfad zur Seite des Wassers ausgeschlossen.
Was blieb iibrig? — In der Luft iiber die ReuB3;

Haken in den Fels gerammt, Ketten daran und zu-

sammengefiigte Balken! Vier Briicken waren not-
wendig: Die Haderlisbriicke, die Tanzenbein-, die stie-
bende und die Twdrrenbriicke. Doch die Natur gab
sich noch nicht besiegt. Wild brandeten die tosen-
den Wasser und besprengten die hélzernen Briicken-
balken mit schaumender Gischt. Es war ein toll-
kithnes Unterfangen, die nassen, glitschigen Stamme
der Twirrenbriicke, die den Felsriegel des heutigen
Urnerloches auB3en umging, hoch tiber den brodeln-
den Wassern zu uiberqueren. Jedoch, der Bann war
gebrochen. 1595 wurde die stiebende (oder Teufels-
briicke) und 1650 die Haderlisbrucke aus Stein er-
stellt, und 1707 durchstieB3 der Luganeser Ingenieur
Moretti den harten Felsriegel im Urnerloch.

Mit einem Schlag wurden die abgelegenen Tiler,
die einsamen Héhen des ,Mons Ursare® ins grelle
Licht der Weltgeschichte gerissen. Der Pal wurde
zum Mittelpunkt Europas. Die Freiheitsbriefe, die
der junge Staufer Heinrich den Urnern und Fried-
rich I1. den Schwyzern gaben, zeigen, da8 die Kai-
ser die Bedeutung der neuen Weltstralle erkannt
hatten, sie unter die unmittelbare Hut des Reiches
bringen und sie so dem gefahrlich dringenden Zu-
griff der Habsburger entwinden wollten. Und diese
Freiheitsbriefe legten den Grundstein zum Werden
eines neuen Staates, dessen Riickgrat auf Jahrhun-
derte hinaus der Gotthard sein sollte.

Doch, wenn der Mensch sich irgendwo klein und
wehrlos vorkommt, wenn er irgendwo den Odem
Gottes ganz nahe spiirt, so sicher in dieser wilden
Bergwelt. So wurde der Pfad schon kurz nach seiner
ErschlieBung vom Mailinder Erzbischof Henricus
gesegnet und der himmlischen Obhut des heiligen
Gotthard unterstellt. Das Lazaritenkloster, das zu
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Seedorf am FuBe des Passes kranke Reisende und
arme Pilger aufnahm, machte den Gotthardweg zu
einem Weg der Barmherzigkeit. Wie mancher er-
schépfte Wanderer fand im Hospiz auf dem Berg
wohltuende Aufnahme und erquickliche Erlésung
von iibermenschlichen Strapazen und Gefahren.
Wie manchem aber wurde der Pfad zum Verhiang-
nis. Hart an der Kammhche steht die uralte stei-
nerne Totenkapelle, in der die ungezihlten ver-
schiitteten, erstickten und erfrorenen Menschen-
opfer liegen, die der weile Tod allwinterlich als
Wegzoll abgefordert hatte.

Doch unvergleichlich mehr denn als StraBle des
Todes wurde der neue Weg zur Pulsader eines un-
erahnten Lebens: Kaufleute aus allen Landern
brachten ihre kostbaren Frachten iiber den Pal3;
fromme Pilger aus den nordlichen Gauen suchten
im Heiligen Rom Erhorung; Urschweizer Hirten
trieben jeden Herbst ihre Senten in die oberitalieni-
schen Marktstidte. Die Bergler stiegen herab von
ihren hochgelegenen Weiden und fanden ihr Brot
als Fuhrer, Treiber und Knechte bei den langen
Zigen breitbepackter Maultiere, die schellenlidu-
tend talauf und talab zogen. Aus den Bauern wur-
den Siumer.

3. Organisation des Warentransportes

Der Gotthardverkehr hatte bald ein solches Aus-
mal erreicht, daB die Griindung von Transport-
Organisationen unumgianglich wurde. Weder die
grofBe und schwere Aufgabe der Erstellung von
Weg und Steg, noch der eigentliche Transport konn-
ten von Einzelnen bewiltigt werden, sondern es be-
durfte der gemeinsamen Anstrengung vieler Men-
schen, die einem einheitlichen Willen gehorchten.
So entstanden die Sdumergenossenschaften mit der
Teilerordnung. Es waren solche in Airolo, Wassen,
Amsteg, Altdorf und Fliielen. Die ilteste bekannte
Teilerordnung trigt das Datum des 7. Februars 1363
und regelte die Transporte von Ursern nach dem
Gotthard. 1383 folgten auch Flielen, Silenen und
Wassen. Da die Teilerordnungen nur in ihren Re-
gionen Giiltigkeit hatten, sah sich Uri 1498 veran-
laBt, eine Siumerordnung fiir den ganzen Gotthard-
pal3 herauszugeben. Im wesentlichen enthielt sie
folgendes:

1. Jeder Gemeinde- und Talbiirger konnte sich am
, Teil “ anschlieBen. Er muBte sich aber verpflichten,
mindestens ein Jahr mit den ithm zur Verfiigung ste-
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henden Mitteln die ihm zugewiesenen Transporte
gewissenhaft auszufithren.

2. Jeden dritten Saum muBte der betreffende Eigen-
timer selbst fithren; sonst wurde er fiir die Restzeit
des Vertrages davon ausgeschlossen. (So bestand
eine gewisse Garantie fur zuverlassige Arbeit!)

3. Er muBte sich tiber den Besitz eines unverschrie-
benen Transportmittels (Maultier, Pferd, Ochse)
ausweisen konnen, das im Fall von Schadenersatz-
forderungen die Rolle einer Kaution spielte.

4. Um moglichst viele Talleute zum ,Teil* zu bewe-
gen, wurde die Zahl der Tiere, die jeder halten
durfte, beschrankt. In fritheren Zeiten war es 1
Saumtier, spiter waren es 3 Pferde, g Fiillen und
3 Bruchochsen. Auch mufite der ,Teiler® sich fir
den Schneebruch einschreiben.

Die Saumergenossenschaften besaBen auf ihrem Ge-
biete das ausschlieBliche Monopol fiir Transporte.
Sie durften im Prinzip die Fracht nur bis an die
Grenzen ihres Bezirkes fithren, wo sie dann von
der andern Genossenschaft ubernommen wurde.
Die Urner saumten bis Goschenen. Dort tibergaben
sie das Saumgut den Ursern, und diese zogen damit
bis auf den Gotthard, wo die Liviner mit ithren Pfer-
den und Ochsen bereitstanden. Alle zusammen
sorgten fiir eine saubere Teilung des Profites. Der
Transportpreis betrug fir 50 kg Waren im Jahre
1781 von Altdorf bis Bellinzona Fr. 4.70, von Basel
bis Magadino Fr. 10.60.

Auch der Postverkehr nahm immer gréBeres Aus-
mal an, besonders als der Ziircher Postmeister Hans
HeB 1615 den ersten wochentlichen Botendienst
nach Mailand einfiithrte. Schon 1693 verkehrte
zweimal pro Woche, Mittwoch und Samstag, eine
reitende Post zwischen Ziirich und Mailand, die am
ersten Tag bis Ursern, am zweiten bis Faido, am
dritten bis Lugano und am vierten bis Mailand ge-
langte. Die Briefpost, Geld und Wertsachen wurden
in einem Felleisen transportiert. Dieses vielgenannte
Felleisen war ein langlicher, schmaler, segeltuch-
gefiitterter lederner Sack mit Kettenverschluf3, ver-
sehen mit Handgriff und Schlaufen zum Aufbinden
auf den Riicken des reitenden Kuriers. Bei Verlust
durch Lawinen und Schneesturm bot es eine nicht
zu ubertreffende Sicherheit zur Wiederauffindung,
da der Inhalt, gut verschlossen, vor eindringendem
Schnee und Feuchtigkeit geschiitzt, keinen Schaden



Abb. 3.
Suworow-Denkmal in der Schéllenen.

nahm, wenn der Sack auch erst Wochen spéter aus
dem Schnee ausgegraben wurde.

Am Wege entstanden zahlreiche ,Susten® — Lager-
hauser fiir Saumware — ungezihlte Herbergen und
Fremdenspitiler. Schmiede und Sattler, Schlitten-
macher und Schreiner entfalteten ein reiches ge-
werbliches Leben. So wurde ein Grof3teil der Urner
Bevolkerung, direkt oder indirekt, vom Warenver-
kehr am Gotthard abhangig, ja Geschichtsschreiber
glauben sogar, daf3 durch diesen die Talleute regel-
maBig ihre Abgaben und Zinsen entrichten konnten
und somit ihre Lehensfreiheit schneller erhielten als
anderswo.

Diese Organisation blithte unter dem Schutz des
Staates, bis durch die Proklamation der Handels-
und Gewerbefreiheit im Gesetz vom 19. Oktober
1798 alle Transportprivilegien auf helvetischem Ge-
biet dahinfielen.

4. Die Festigung des Passes und seine schicksalsschwere
Geschichte

So wurde der Berg, einmal in seinem Banne durch-
brochen, zum unerschépflichen Nahrer und Mehrer
des Volkes. Kaum aber war der junge PaB-Staat
gegen Norden gefestigt, forderte die Freiheit des Ber-
ges unerbittlich Sicherung gegen Siiden. Seite an
Seite mit den verbiindeten Livinern, die sich von
der Herrschaft der Mailinder Herzoge losgesagt
hatten, ertrotzten die Innerschweizer in wechsel-
vollen Kampfen Zoll um Zoll des Tessintales. Im-
mer wieder erdrohnte am PaBl das Horn des Uri-
stieres; todesmutig zogen die eidgendssischen Heer-
haufen iiber den Berg in die blutigen Schlachten

von Arbedo und Giornico. Doch sahen die stolzen
Felshaupter auch herab auf die geschlagenen
Schweizer, die blutbefleckt von der Niederlage von
Marignano zuriickkehrten und damit die Triume
einer groBen Weltmacht endgiiltig begruben.

Die rauhen Landsknechtlieder verhallten an den
granitenen Bergschriinden, und friedlich zogen die
Saumerkolonnen iiber den PaB. Gar manches be-
rithmte Haupt legte sich damals mude aufs Lager
im Gotthardhospiz, und manche unsterbliche Hand
trug den Namenszug ins Gastebuch. Wir erinnern
nur an den groBen deutschen Dichterfirsten Goethe,
dem der Berg dreimal zum persénlichen Schicksal
wurde und ihm das ersehnte Italien vorenthielt. Wie
begeistert muBl Goethe seinem Freund Schiller den
PafB3 geschildert haben, dalB3 dieser in seinem ,Berg-
lied* singen konnte:

«Es schwebt eine Briicke hoch {iber den Rand
Der furchtbaren Tiefe gebogen,

Die ward nicht erbauet von Menschenhand,
Es hatte sich’s keiner verwogen,

Der Strom braust unter ihr spat und frih,
Speit ewig hinauf und zertriimmert sie nie.
Es ofInet sich schwarz ein schauriges Tor,
Du glaubst dich im Reiche der Schatten,

Da tut sich ein lachend Gelinde hervor,

Wo der Herbst und der Friithling sich gatten,
Aus des Lebens Mithen und ewiger Qual
Mocht ich fliehen in dieses gliickselige Tal.»

Doch dann sollte namenloses Elend in die fried-
lichen Tiler einkehren. Erstmals sah der Berg die
bewaffneten Kriegsscharen fremder Nationen. Mit
dem Gotthard war das Riickgrat der alten eidgenos-
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sischen Freiheit gebrochen, der Untergang des funf-
hundertjahrigen Staates besiegelt. Innerhalb weni-
ger Monate wurde der Berg und die Schlucht erst
von den Franzosen genommen, dann von den Oster-
reichern erobert, erneut von Franzosen erstiirmt,
dann von den Russen erkdmpft und wieder von den
Franzosen genommen. Das michtige Russenkreuz
im Schéllenenfels kiindet es noch heute:

«Den tapfern Mitkampfern des Feldmarschalls Su-
worow. Graf Remnik, First von Italien 1799.»
Schritt um Schritt muBte der Paf3 den weichenden
Franzosen abgerungen werden. Immer neue Rus-
senhaufen stieBen aus dem Urnerloch hervor und
versuchten verzweifelt, den Bruch der Briicke durch
Balken notdirftig zu reparieren. Hunderte stiirz-
ten, von den nachdringenden Kameraden gesto-
Ben, in den Abgrund. Zur mérderischen Menschen-
falle wurde die stiebende Briicke, zum erstenmal
nicht durch Naturgewalt, sondern von Menschen-
hand zerstort.

Der Berg stand nun véllig im Banne des Menschen,
in der Macht seines Vernichtungswillens wie seines
Aufbauwillens.

5. Die Gotthardstrafe wird gebaut

Aus dem franzésischen Chaos entstand nicht nur
eine neue, groBziigigere Schweiz; mit ihr erstand
auch eine groBartig geplante und angelegte Fahr-
straBBe tiber den Gotthard. Dieser Bau drangte sich
um so mehr auf] als die Biindner versuchten, den
Spliigen zur Hauptverkehrsader auszubauen. Die
vielen Reklamationen der Gotthardreisenden tiber
Zollschwierigkeiten und schlechte Pfade brachten
thnen willkommene Hilfe. Doch wieder gewann die
einzigartige Lage des Gotthardpasses die Oberhand.
Die neue Kunststralle, die nach miithevollem Rin-
gen 1830 eroflnet wurde, brachte dem Berg einen
gewaltigen Aufschwung, besonders da sie durch den
Bau der Axenstrafle bis ins Flachland verlingert
wurde. RegelmalBlige Pferdepostkurse wurden ein-
gefiihrt, und frohlich hallte das Posthorn von den
stotzigen Flithen und erstarb tief unten in den kiih-
nen Kehren der Tremola. Doch lassen wir Land-
ammann Isidor Meyer von der alten Gotthardpost-
romantik erzihlen:

«Der sogenannte Mailinderkurs ging morgens fiunf
Uhr mit dem Dampfschiftf von Luzern ab, begann
um acht Uhr mit dem schwerbepackten Zehnplat-
zer-Postwagen mit der Aufschrift ,Flielen—Camer-
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lata‘ seine Fahrt in Flielen, durchfuhr Altdorf acht
Uhr dreiBig, wechselte neun Uhr dreiBig in Amsteg
und elf Uhr in Wassen die Pferde und traf um ein
Uhr in Andermatt zum Mittagshalt ein.

Bei der Ankunft der mittaglichen Hauptposten be-
gann auf dem Postplatz ein buntes Leben und Trei-
ben: Pferdewechsel, Umsteigen der Passagiere, Um-
lad von Gepick und Postsachen, im Winter auf die
kleinen Bergschlitten. Im Gasthaus Dreikénigen
hastete man in der kaum halbstindigen Aufent-
haltszeit zum Servieren der Table d’hote-Giste,
zum Bedienen der tibrigen Reisenden, der Postkon-
dukteure und Postillone. Von Andermatt fuhr man
um ein Uhr dreiBig frisch bepackt und wohlgestarkt
dem Gotthard zu, dessen Hospiz etwas vor vier Uhr
erreicht wurde. Um fiinf Uhr dreiBig wird Airolo,
um elf Uhr dreiBig Bellinzona angefahren. Von hier
ging die Reise iiber den Monte Ceneri nach Lugano,
iiber Chiasso bis nach Camerlata und von hier aus
per Bahn nach Mailand.

Eine Postreise von Luzern nach Mailand brauchte
bei durchgehender Fahrt zwei Tage und eine
Nacht.»

Luzern—Mailand in zweieinhalb Tagen! Keine hun-
dert Jahre sind es her, da dies noch die kiirzeste Zeit
war, um den Alpenkamm auf der direktesten Strecke

zu traversieren.

6. Das Zeitalter der Bahn beginnt

Das Ereignis, das mit einem Schlag die Tage zu
Stunden raffte, geschah erneut als europiische Ge-
meinschaftstat am Gotthard: Am 29. Februar 1880
erschien der erste durchfahrende Zug in Airolo am
Stidausgang des eben durchstochenen 15 Kilometer
langen Gotthardbahntunnels. '

Doch welch iibermenschliche Anstrengungen, welch
gigantisches Ringen war vorausgegangen, bis end-
lich beim Tunneldurchstich die italienischen Arbei-
ter ihren Kameraden im Norden das Bild Louis Fa-
vres iiberreichen konnten. Er, der Hauptpionier und
groBBte Kampfer gegen Natur, Mutlosigkeit und
menschlichen Unverstand, erlebte den Tag seines
Sieges nicht mehr. Wenige Tage vorher war er da-
hingegangen — ein Opfer seines unbiandigen Arbeits-
willens! Acht Jahre hatte er gerungen und mit ihm
ein Heer von 4000 Arbeitern mit zum Teil untaug-
lichen Werkzeugen und Maschinen mit dem harten
Fels, hatte gekdmpft gegen Wasserstiirze und Uber-
schwemmungen, hatte der Siedehitze im Innern
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Abb. 4. Profil des Gotthardbahntunnels.

und den Tunnelkrankheiten getrotzt. Der Berg lie3
sich nicht so leicht bezwingen. Droben im stillen
Friedhof in Goschenen sind seine Opfer begraben,
und drunten in Airolo erinnert das Denkmal an die
groflen Pioniere, die ihre Kithnheit mit dem Leben
bezahlen muBten.

Doch das Werk gelang. Der planende Menschen-
geist triumphierte, und der Triumph der Arbeit 1st
nicht nur der 15 Kilometer lange Hauptschacht des
Gotthardtunnels, sondern die ganze 275 Kilometer
lange Bahnstrecke mitihren g5 Briicken und 56 Tun-
nels, ihren genial angelegten Trasses und Kehrtun-
nels. Denken wir daran, wenn wir uns heute in den
modernen, elektrifizierten Zugskompositionen si-
cher durch die engen Bergtaler fithren lassen; geden-

ken wir der Opfer und Miuhen, wenn wir heute die
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Abb. 5. Die an einem Tag passierenden auslédndischen Autos
auf den PaBiibergingen.

vielen hundert Ziige betrachten, die sich tiglich auf
doppelspurigen Geleisen durch die Kehren empor-
schlingeln, in den dunklen Bergschlinden wver-
schwinden, donnernd iiber die hohen Viadukte
brausen! Vergessen wir nicht einen Louis Favre und
die vielen tapferen Ménner, die mit ihm litten, um
das zu schaffen, was die Gotthardlinie heute ist: die
kiirzeste, bedeutendste Landverbindung zwischen
Mittelmeer und Nordsee! Jubel durchbrauste da-

Abb. 6. Die alte urid die neue Teufelsbriicke.
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Abb. 7. Die drei Moglichkeiten des zukiinftigen Gotthard-
verkehrs?

mals das ganze Land, und Hohenfeuer verkiindeten
die groBartige Tat.

Doch in einem Tal schwiegen die Glocken, erstar-
ben die Freudentone auf den Lippen der Menschen:
im Urserntal. Lassen wir nochmals Landammann
Meyer erzihlen:

«Am 31. Dezember 1881 fuhr der letzte Postschlit-

Abb. 8. Mosaik in der Schéllenen.
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ten iiber den St. Gotthard. War das ein Abschied-
nehmen von Deutsch und Welsch auf dem Gott-
hardhospiz, als die letzten Postpferde gewechselt
wurden und die Andermatter Postfithrer denjeni-
gen von Airolo die letzte Post iibergaben! Trotz des
iiberflieBenden Abschiedsweines — kein freudiger
Wortlaut, alles kleinlaut und in diisterer Stimmung.
Helle Trinen standen alten, ergrauten Postillonen
in den Augen beim letzten Hindedruck, und das
gewohnte ,Tschau erstarb auf ihren Lippen. »

Todesstille lag iiber dem Hochtal; mit einem Schlag
war es vom groBBen Weltverkehr abgeschnitten, des-
sen Zentrum es jahrhundertelang gewesen war.
Ganze Familien muBten ihre Heimat verlassen und
Jjenseits des groBen Wassers neues Brot und neues
Leben suchen.

7. Von der Schiene zur Strafe zuriick

Doch der Berg erwies erneut seine alte leben- und
menschenerhaltende Kraft. Die StraBen des Ur-
serntales und des Gotthardpasses belebten sich aufs
neue. Die buntgesprenkelten Autoschlangen, die
sich talauf und talab winden, verlangten gebiete-
risch nach neuen, breiteren Fahrbahnen und kiih-
nen Durchstichen. Die Verkehrszihlung beweist
iiberzeugend, da3 der GotthardpaB eine der groB-
ten Verkehrsdichten des gesamten schweizerischen
StraBennetzes aufweist. Er hat einen Verkehr zu
bewaltigen, der demjenigen aller andern Schweizer
Alpenpisse zusammen gleichkommt.

Bereits windet sich ein gut ausgebautes StrafBen-
band durch die Schéllenen. Eine neue, kiihne

Fortsetzung siehe Seite 353



/S verzaubern sich die unscheinbarsten
VAN

Das Heftchen umfaBt zwei Erzidhlungen.
Die erste gab ihm den Titel, die zweite
heiBt Wort
scheint mir ein Motto fiir alles, was

,Verzauberung‘. Dieses
Nr. 731

corg Gisi schreibt: unter seiner Feder

Dinge und bekommen einen mirchen-
haften Glanz. Die Sprache erinnert mich

etwas an Fritz Muhlenweg. — Wir freuen
uns auf das nichste Heft von Gisi.

Widewau. Ein heiteres Spiel
nach einem alten Volksmirchen, von
Aporr HALrLER. Reihe: Jugendbiihne.
Alter: von 10 Jahren an. -
Der geiibte Jugendschriftsteller hat fiir < chen. -id

die Kleinen ein altes Mirchen drama-
tisiert. Die Personen: Der Miiller, der
Muillerbursche, die Miillerin, die Toch-
ter, der Sigrist, der Pfarrer, das alte
Miitterchen. Die Geschichte desschlauen
Mullerburschen eignet sich vortrefflich
,fur die Bithne und wird viel Spaf3 ma-
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Teufelsbriicke tiberspannt in majestatischem Bogen
die tosenden Katarakte der Reul3.

Immer lauter wird der Ruf nach einem Gotthard-
Autotunnel. Bereits liegen Projekte dazu vor, sei es
von Goschenen, Andermatt oder Hospental. Oder
wird es gar zu einem Basistunnel von Amsteg nach
Biasca kommen ? Wird das folgende Bild den Gott-
hardverkehr der Zukunft versinnbilden?

Es gilt das Werk zu vollenden, das einst die Pioniere
des Saumpfades begannen, das die StraBenbauer
Auch heute

und Bahnschopfer weiterfithrten.

Bibel und Katechese

Allgemeine Schluffolgerungen der franzisischen Studien-
tagung iiber die religiise Unterweisung
Paris, 20. bis 22. Februar 1961

Um wahre ,Diener des Wortes® (Apg 6, 4) zu sein,
miissen die Katecheten dieses Wort aus seiner vor-
ziiglichsten Quelle schopfen, aus der Heiligen
Schrift, wie die Kirche sie vorlegt und erklart.

Die Katecheten sind also dazu aufgerufen:

— den Zusammenhang zwischen der Bibel und der
Katechese zu verstehen;

— die piadagogischen Gesetze und Regeln zu be-
achten, die fiir die Verwendung der Bibel in der
religivsen Unterweisung gelten;

— selber aus der Bibel ihren personlichen Glauben
und ihr geistliches Leben zu nihren.

braucht es Mut, Entschlossenheit und Weitblick.
Sie sind notwendig, wollen wir nicht umfahren wer-
den und die alte Gotthardtradition preisgeben. Der
Gotthard bleibt das Herzstiick urschweizerischer
und zugleich ureuropaischer Landschaft. Seine Fe-
stung kiindet von nationalem Eigenwillen, seine
Schienen und StraBlen aber singen das Lied von
iibernationaler Offenheit. Mége das neue Mosaik
in der Schéllenen allen Wanderern auf dieser Erde
richtungweisend sein: Der alte Weg zur neuen Zeit
— unter dem Schutz der Gottesmutter im Ring!

Religionsunterricht

I. Die grundlegenden Uberzeugungen

1. Die Katechese muf die Heilsgeschichte vorlegen, die die
inspirzerten Schriften der Bibel uns offenbaren.

Die Katechese hat zum Ziel, die ,Frohbotschaft des
Heils* (Eph 1, 13) zur Kenntnis zu bringen, den
,Bundesplan® des Vaters, der in seinem Sohn Jesus
Christus alle Menschen zur Teilnahme «an seinem
Reich, seiner Herrlichkeit» (1 Thess 2, 12) beruft.
Die Bibel legt diesen Bundesplan in seinem durch-
gehenden Zusammenhang klar: Altes und Neues
Testament berichten die Heilsgeschichte, die das
ganze Schicksal der Menschen in der Welt in sich
schlieBt, von der Schopfung bis zur Vollendung
aller Dinge.

Die Bibel bietet unserer Katechese die Totalitat des
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