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Rhone-Rhein-Verbindung

-er

Langsam, aber sicher entsteht der transhelvetische
Kanal.

Mancher Schweizer betrachtet den Gedanken einer
Verbindung des Rheins mit der Rhone durch die
Schweiz als ein Hirngespinst fiir Schwiarmer oder
zum mindesten als einen Wunschtraum. Und den-
noch darf man heute mit groBer Genugtuung fest-
halten, daB die theoretische Etappe in der Frage des
transhelvetischen Kanals iiberschritten ist und daf3
wir langsam, aber sicher der Verwirklichung ent-
gegengehen. Jedes am Rhein, an der Rhone und
Aare gebaute Elektrizititswerk erméglicht die
Schiffbarmachung eines Teilstiicks der neuen Was-
serstrafle.

Alle Bauten an den in Betracht fallenden Fluflaufen wurden
zielstrebig und zweckmafig erstellt.

Herr Edmund Pingeon, Prasident der ,Schweizeri-
schen Vereinigung fiir die Schiffbarmachung des
Rheins und der Rhone’, konnte in der letzten Gene-
ralversammlung dieser Vereinigung mitteilen, daf3
gewisse Fortschritte in naher Zukunft verwirklicht
werden kénnen. Die Zufahrt vom Norden her wird
durch den Bau des Elektrizititswerkes Sickingen
und den Umbau desjenigen von Rheinfelden ver-
bessert. Diese zwei Werke erfordern zusammen eine
Bauzeit von zehn Jahren. Zur gleichen Zeit soll die
Schiffbarmachung der FluB3strecke bei den schon
bestehenden Elektrizititswerken bei Ryburg-
Schworstadt, Laufenburg und Albbrugg-Dogern
am Rhein durchgefithrt werden. Die Schleusen an
der Aare bei Klingnau und Beznau sollen ebenfalls
so umgebaut werden, daB3 den Schiffen der Durch-
gang moglich wird. Nach Beendigung dieser Arbei-
ten — also in ungefihr zehn Jahren — kénnen die
Schlepper von Basel stromaufwirts auf Rhein und
Aare bis zum zukiinftigen groen Hafen der deut-
schen Schweiz in Déttingen oder Brugg fahren.

Elektrizititswerk und Schleuse von Montélimar

Die Aussichten fiir die Zufahrt von Siiden sind eben-
falls befriedigend. Letzten Sommer hat die Natio-
nale Rhone-Gesellschaft das Elektrizititswerk und
die Schleuse von Montélimar (in der Mitte zwischen

Marseille und Lyon) in Betrieb gesetzt. Ebenfalls
hat sie die Arbeiten zur Uberwindung der Hinder-
nisse bei Baix-Le-Logis-Neuf begonnen. Sie hofft die
Schiffbarmachung der Rhone bei Beauchastel und
Valence bis 1965 verwirklichen zu kénnen. Die mo-
dernen Anlagen werden erméglichen, da3 zwei bis
drei Schiffe bis 1200 Tonnen gleichzeitig die 195 Me-
ter langen Schleusen passieren kénnen. Im gleichen
Zeitraum wird das Elektrizititswerk von Pierre-
Bénite (von Lyon stromaufwirts) gebaut werden.
So kann man also annehmen, daB3 der Hafen von
Lyon im Jahre 1965 unter giinstigsten Bedingungen
erreicht werden kann. Wenn die Unterhandlungen
im SchoBe der franzosisch-schweizerischen Kom-
mission nicht einen zu schleppenden Fortgang neh-
men, wird die Rhone innert zwanzig Jahren bis an
die Schweizer Grenze schiffbar gemacht sein. Die
Planung zur Schiffbarmachung auf dem Gebiete
des Kantons Genf durch die Bundes-, Kantons- und
Stadtbehérden von Genfist ebenfalls abgeschlossen.

Der Rhein-Rhone-Kanal durch die Schweiz

Die ,Vereinigung zur Schiffbarmachung der Rhone
und des Rheins‘ unternimmt bei den interessierten
Kantonen Schritte, um den Abschlul} eines inter-
kantonalen Abkommens zu erreichen. Alle Bestre-
bungen zur baldigen Verwirklichung des transhel-
vetischen Kanals sollen damit koordiniert werden.
Im Mittelpunkt dieser Bestrebungen stehen folgende
drei Punkte: Studium der genauen Planung des Ka-
nals von der Landesgrenze bei Genf bis zur Aare-
miindung, Kostenvoranschlag, Finanzierungsmag-
lichkeiten und Vorschlige zur tragbaren Kostenver-
teilung zwischen Bund und Kantonen.

Der Rhythmus zur Verwirklichung des transhelve-
tischen Kanals hatsich im Verlaufe der letzten Jahre
gesteigert. Sicher wird in dieser Frage auch in den
nachsten Jahren ein gesunder Pulsschlag regieren.

Das schwierigste Teilstiick in der Schweiz war schon exnmal
iiberwunden

Die Uberwindung der Wasserscheide zwischen dem
Genfersee und dem Neuenburgersee ist das schwie-
rigste Teilstiick des neuen Kanals. Doch kénnen wir
uns trosten, denn da bestand schon einmal ein Ka-
nal. Der Kanal soll bekanntlich die Venoge mit der
Zihlverbinden. Erbeginnt bei Cossonay, fithrt durch
die Enge bei Entreroches und miindet in die Ebene
von Orbe. Hier hatte im 17. Jahrhundert bereits ein
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initiativer Mann einen Kanal gebaut. Es war Elie
Gouret-du Plessis, der im Namen eines Konsortiums
handelte. Der Bau begann 1640 und kostete 500000
Franken. Der Kanal war an der Oberfliche 18, im
Grunde 10 Ful} breit und wies eine Tiefe von 10 Fuf3
auf. Etwa zehn Schleusen unterbrachen seinen Lauf
zwischen Entreroches und Yverdon. Infolge seiner
geringen Ausmafle konnte er keine Lasten tiber 15
Tonnen tragen. Bald wurde die Strecke Cossonay—
Entreroches aufgegeben, so daf3 der Kanal nur noch
dem Verkehr zwischen Orbe und Yverdon diente.
Der Unterhalt wurde immer kostspieliger fiir den
Besitzer. Infolge des Bruchs einer Wasserleitung
wurde der Kanal vom Talent iiberschwemmt. So
mulite er schlieBlich aufgegeben werden. Heute

“nimmt aber die Neuerstellung wieder das allgemeine
Interesse in Anspruch.

Und die wirtschaftliche Seite

Das Schiff ist das billigste Transportmittel :

— Um eine Tonne Ware zu transportieren, bendotigt
man als Leergewicht: beim Schiff 350 Kilogramm,
bei der Eisenbahn 750 Kilogramm, beim Lastwagen
1000 Kilogramm.

— Um eine Tonne zu transportieren, benétigt man
folgende Pferdekraft: Wasserweg 15, Schiene 1%—3,
Strafle 8—15.

—Wasden Einsatz der menschlichen Arbeitskraft an-
betrifft, wurde folgende Gegeniiberstellung ge-
macht: Ein Mann allein sichert den Transport von
93 Tonnen aufdem Wasser-, von 57 Tonnen aufdem
Schienenweg, von 2% Tonnen auf der Strafle und
von 15 Tonne mit dem Flugzeug.

Diese wenigen Ziffern zeigen, dal der Wasserweg
fur die schweren Warentransporte am billigsten ist.
Viele Schweizer sind deswegen der Ansicht, daB un-
ser Verkehrsnetz ohne den transhelvetischen Kanal
unvollstandig sei.

Das Tristen besteht nicht im billigen Wegreden der trost-
losen Lage. Sondern entweder im Schaffen neuer Justinde,
iiber die der Geist wieder sich freuen kann, zufrieden sein
kann. Oder der Trister muf die alte Lage in solche echien
Zusammenhdnge bringen, in denen der Kiimmerlichkeits-
charakter schwindet, die ganze Lage einen echten Sinn be-

kommd.
A.DELP
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Zu den aufschluBBreichen
historischen Grabungen in Tuggen

Dr. Paul Letter

Wie gemeldet, sind in Tuggen ein Alemannengrab
mit Beigaben und Reste von Kirchenbauten ausdem
9. bis 17.Jahrhundert gefunden worden. Tuggens
Stellung als frithe Kulturstitte des Schwyzerlandes
istdamit auch grabungsmaBig gefestigt worden. Den
Leser werdenssicher einige Hinweise auf Tuggens ge-
schichtlichen Werdegang interessieren.

Ein Rest des geologisch dltern Ziirich-Walensees
war der Tuggenersee. Er taucht in Urkunden bis ins
Hochmittelalter immer wieder auf, wegen Fischen-
zen, AnstoBerrechten usw.

Als erste beriihrten Hallstatt-Leute das Gebiet von
Tuggen. Dann kamen die keltischen Helvetier. Die
Grenze zwischen Rétien und Helvetien zog sich
durch das Linthgebiet hindurch. Sachkundige Bo-
denforschung koénnte im Nachbargebiet der March
gemachte Bodenfunde aus dieser Zeit wohl vermeh-
ren. Der Name von Tuggen deutet auf eine dortige
Siedlung hin, wenn die Gegend durch Wilder und
Stmpfe auch noch unwirtschaftlich war. Nach Hub-
schmied ist er vom gallischen ducones (= die Zieher,
Recker, Schiffszieher) herzuleiten. (In Beziehung zu
dem im Gallischen wie im Lateinischen verbreiteten
Stamm duc, ducere = ziehen.) Der Name zeigt, daB
die damaligen Tuggener zu gallisch-helvetischer Zeit
die Frachtschiffe aus dem Ziirichsee in das Staubek-
ken der Linth zogen und von dort zum Walensee.
Dieser Wasserweg spielte also schon in vorrémischer
Zeit eine groBe Rolle.

West- und Mittelschweiz, das eigentliche Gebiet der
keltischen Helvetier, bildete dann zur Rimerzeit einen
Teil der Provinz Gallia Belgica. Die Ostschweiz hat
Kaiser Augustus der Provinz Raetia einverleibt. Die
Grenze (Marca) zwischen beiden Provinzen verlief
von Ad Fines (Pfyn) nach Studen wieder durchs
Linthgebiet, zwischen heutigem Gaster und Herr-
schaft Uznach iiber die Hohen des Glarnisch usw.
Rémische Warenziige auf der Linie Vindonissa—
Turicum—Kempraten—Schmerikon-Uznach—-Wa-
lensee beriihrten nachgewiesenermafBen auch Gri-
nau und Tuggen. In der Weltkunde eines unbekann-
ten Schreibers von Ravenna werden bereits um 670
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