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DIE NEUE SCHULPRAXIS
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AUGUST 1943 13. JAHRGANG / 8.HEFT
Inhalt: Schweizervolk! — Das Schweizervolk und seine Bahnen — Die Kuh — Der
Bergbauer — Vom geometrischen Ort — Neue Biicher
SChweilerVOIk! Ernst Balzli
Alle Stimmen: Schweizervolk, mit Schwert und Spaten

waffne dich in dieser Zeit!

Deinen Herd und deine Saaten

treu zu schirmen sei bereit!
Midchenstimmen: Hute, was den toten Ahnen

uber alles heilig war:
Knabenstimmen: ihre kamp{zerfefzfen Fahnen

und des Pfluges blanke Schar!
Médchenstimmen: Schirme, was dir Gott beschieden

in der Zeiten Nacht und Not:
Helle Knabenstimmen: Mit dem Schwerte wahr' den Frieden,

Dunkle Knabenstimmen: mit dem Spaien schaffe Bro’r!

Madchenstimmen: Lass der Pflige Lauf nicht stocken,
Knabenstimmen: wehr dem wilden Weltenbrand,
Alle Stimmen: bis des Friedens goldne Glocken

klingen Gber alles Land!
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Das Schweizervolk und seine Bahnen

Von Werner Glaus

Im Laufe von 110 Jahren hat sich die Bevolkerungszahl der Schweiz
verdoppelt. Wahrend sie im Jahre 1830 2,1 Millionen betrug, weist die
Volkszéhlung von 1941 eine Bevdlkerung von rund 4 /4 Millionen
auf. Unser Land vermag mit dem Arbeitsertrag heute diese stark
angewachsene Bevolkerung zu erndhren. In erster Linie danken wir
dies der Eisenbahn. Sie ist die wichtigste Dienerin unseres Landes.
Ohne ihre Vermittlung ware es unméglich, unserer gesamten Wohn-
bevolkerung Arbeit und Brot zu beschaffen. Die Bahnen haben eine
derartige Revolutionierung aller wirtschaftlichen Verhéltnisse gebracht,
dass mit Recht ein Historiker &usserte: «Wenn ich eine Universal-
geschichte zu schreiben hatte, wiirde ich sie in zwei Teile gestalten:
Die Welt vor der Eisenbahn und die Welt nach der Eisenbahn». Zwei
Zahlen noch moégen die Bedeutung der Bahnen veranschaulichen:
Inbegritfen die Familienangehorigen hangen in der Schweiz rund
3 Millionen Bewohner irgendwie in ihrer Berufstatigkeit von den
Bahnen ab, denn von 2 Millionen berufstatigen Personen gehdren
1/5 der Industrie, dem Handel, dem Gewerbe, der Landwirtschaft und
dem Verkehr an. — Die Bundesbahnen sind das grosste Unternehmen
der Schweiz. lhr stdndiges Personal zahlte im Jahre 1942 rund 29 000
Mann, wozu noch rund 3000 voribergehend beschaftigte Aushilfs-
krafte kommen. Angesichts der grossen volkswirtschaftlichen Bedeu-
tung der SBB durfen wir fliglich einige Unterrichtsstunden des Jahres
der Betrachtung der Bahnen zuwenden.

Aus der Pionierzeit der Bahnen

Schon 1630 wurden in englischen Bergwerken Holzspurbahnen ver-
wendet. Zunachst waren es holzerne Schienen, die mit Eisen beschla-
gen wurden. Ein Jahrhundert spater kam die Verwendung gusseiserner
Schienen auf und 1820 ging man zu gewalzten Schienen Uber. 1795
wurde in England die erste Pferdebahn erdffnet. Schon 1698 hatte
der franzosische Physiker P a p i n eine Dampfmaschine erfunden und
damit dargetan, dass die Kraft des Dampfes zur Arbeitsleistung ver-
wendet werden kann. Der Schotte James W att baute 1769 die erste
wirklich leistungstahige Dampfmaschine, doch dauerte es noch ein
halbes Jahrhundert, bis George Stephenson eine gute Lokomo-
tive konstruierte. 1825 wurde in Nordengland die erste Eisenbahn der
Welt, die 57 km lange Stockton—Darlington-Bahn, eréffnet. Schon
bei der ersten Fahrt betorderte Stephensons Lokomotive 12 schwer-
beladene Kohlen- und 22 Personenwagen mit 600 begeisterten Passa-
gieren und erbrachte damit den Beweis fir die Leistungsfahigkeit des
neuen Verkehrsmittels. Nun begann der Siegeszug der Lokomotive
um die ganze Welt. Schon 1850 hatte der gesamte Weltschienen-
strang nahezu die Erde am Aquator umfassen kénnen, mass er doch
bereits 38 600 km. Gegen welche Schwierigkeiten und unvorstellbare
Vorurteile die Bahnen anfanglich zu kamptfen hatten, machen wir uns
heute kaum einen Begriff. Es fehlte nicht an Leuten, die glaubten,
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die Bahnen mit ihrem Rauch und Larm wirden die Hihner am ruhigen
Eierlegen storen, das grasende Vieh erschrecken, die Végel in der
Luft toten und dergleichen mehr. Ein Gutachten bayrischer Arzte aus
dem Jahr 1835 veranschaulicht, was selbst intelligente Leute damals
noch vom Reisen mit der Eisenbahn hielten: «Reisen mit irgendeiner
Art Dampfmaschine sollte aus Gesundheitsriicksichten verboten sein.
Die raschen Bewegungen werden bei den Passagieren eine geistige
Unruhe, ,Delirium furiosum’ genannt, hervorrufen. Nun ist allerdings
zuzugeben, dass der Reisende sich ja aus freiem Willen dieser
Gefahr aussetzt. Allein der Staat muss wenigstens die Zuschauer
beschiitzen; denn der Anblick einer Lokomotive, die in voller Schnel-
ligkeit dahinrast, gentigt, diese schreckliche Krankheit zu erzeugen.
Es ist daher unbedingt notig; dass eine wenigstens sechs Fuss hohe
Schranke auf beiden Seiten der Bahn errichtet werde.»

1844 erreichte mit der Erdéffnung der Strecke Strassburg—Basel der
erste Eisenbahnzug schweizerisches Gebiet. In der Schweiz wurde zu
dieser Zeit der Bau von Bahnen eifrig diskutiert, und schliesslich
erfolgte am 7. August 1847 die Erdffnung der ersten schweizerischen
Bahnstrecke Zirich—Baden. Die 23 km lange Strecke war in 33 Minu-
ten durchfahren, was einer ansehnlichen Geschwindigkeit entsprach,
bendtigen doch noch heute die Schnellziige fiir die gleiche Strecke
20 Minuten.

Privat- oder Bundesbahnen!

Die Freunde der Bundesbahnen befiirchteten, dass private Bahn-
unfernehmen nur kaufmannisch handeln, das heisst, ausschliesslich sehr
eintragliche und keine weniger rentable Bahnen bauen wirden.
Daraus ware eine Vernachlassigung gewisser Landesgegenden hervor-
gegangen. Gegen den Bau und Betrieb der Bahnen durch den Bund
sprach in erster Linie die damals noch wesentlich starker als heute
zu Tage tretende fdderalistische Abneigung gegen die Erweiterung
der Bundeskompetenzen. Zudem wollten die gleichen Kreise eine
«lbergrosse Zahl» von Staatsangestellten vermeiden. Weit verbreitet
war die Auffassung, der Staat kénnte sich mit dem Bau von Bahnen
in finanzielle Abenteuer einlassen. Flihrender Beflirworter des Baues
durch den Staat war der Berner Jakob Stampfli; die Freunde der
Privatbahnen scharten sich um den Zurcher Alfred Escher, den nach-
maligen «schweizerischen Eisenbahnkénig». Escher, dem letzten
Blirgermeister von Zirich, verdanken wir auch das Entstehen der
Gotthardbahn, die ohne diesen flhrenden Geist erst viel spater
gebaut oder von andern Projekten verdrangt worden ware. Der
Bundesrat hatte inzwischen zwei englische Ingenieure, wovon der
eine Robert Stephenson, Sohn des Erfinders der Lokomotive, mit dem
Ausarbeiten eines technischen Gutachtens Uber die Schaffung eines
schweizerischen Verkehrsnetzes betraut. Dieses Gutachten sah interes-
santerweise vor allem die Benitzung der Wasserstrassen vor und nur
dort, wo diese fehlten, sollten Bahnen gebaut werden. 1852 fiel im
Parlament der Entscheid zu Gunsten des Privatbahnbaues; immerhin
wurden gewisse Einschrankungen gemacht, so die Klausel, die dem
Bund von Anfang an die Riickkaufsmdglichkeit sichern sollte. Das
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Eisenbahnwesen wurde zur Sache der Kantone erklart, was sich aller-
dings bald als Hindernis fir eine glinstige Entwicklung herausstellte,
denn der Bau von Linien, die lber verschiedene Kantonsgebiete
fUhrte, wurde sehr erschwert. Die Kantone wiederum erteilten die Bau-
konzessionen an private Gesellschaften.

Rasch entstanden nun verschiedene Bahngesellschaften, und die Eroff-
nungen zahlreicher Bahnstrecken folgten sich Schlag auf Schlag. Es
wurden eroffnet: Im Jahr 1855 8 Strecken mit einer Gesamtlange von
170 km; 1856 11 Strecken, 130 km; 1857 9 Strecken, 180 km; 1858
14 Strecken, 166 km; 1859 13 Strecken, 236 km; 1860 9 Strecken,
107 km. In sechs Jahren wurden also insgesamt rund 1000 km Bahn-
strecken erbaut. In den Sechzigerjahren verliet die Entwicklung
ruhiger. Die neuerotfneten Gesamtbahnstrecken fiir die Jahre 1861/66
betrugen 275 km. 1870 umfasste das gesamte Bahnnetz der Schweiz
1426 km. Die Bauldnge hatte somit innert einem Jahrzehnt knapp
400 km zugenommen. In den Siebzigerjahren setzte wiederum ein
stirmisches Tempo im Bau von Bahnen ein. Das schweizerische Bahn-
netz umfasste 1880 bereits 2535 km, hatte sich in diesem Jahrzehnt
also um mehr als 1100 km verlangert. Bis zum ersten Weltkrieg wurden
pro Jahrzehnt durchschnittlich 400—500 km gebaut. 1915 mass das
schweizerische Bahnnetz 5626 km. Die heutigen Bahnstrecken (1941)
messen 5799 km.

Das Jahr 1874 ist ein wichtiger Markstein in der Entwicklung der
schweizerischen Bahnen, weil durch die damalige Verfassungsande-
rung der Bau und Betrieb von Bahnen zur Bundessache erklart wurde,
was den Einfluss der Eidgenossenschaft auf das Bahnwesen stark
steigerte, obwohl damit die Staatsbahnen noch nicht zur Tatsache
geworden waren. In den folgenden Jahren entstanden nicht nur zahl-
reiche neue Linien, sondern die Fusionen, das Zusammenlegen ver-
schiedener Bahnen unter eine Verwaltung, setzte ein. Es entwickelten
sich auf diese Weise die sechs folgenden Haupibahnnetze: 1. Suisse
Occidentale—Simplon (SOS) mit Lausanne als Mittelpunkt, 2.Jura—
Bern—Luzern (J. B. L.) mit Bern als Mittelpunkt und dem Kanton Bern
als leitendem Organ, 3. Schweizerische Centralbahn (S. C.B.) mit
Basel als Kopfpunkt des Netzes, 4.Schweizerische Nordostbahn
(N. O. B.) mit Zurich als Mittelpunkt, 5. Vereinigte Schweizerbahnen
(V. S.B.) mit St.Gallen als Mittelpunkt, 6. Gotthardbahn (G. B.), 1882
eroffnet mit Direktion in Luzern. Immer starker regte sich gegen das
Ende des Jahrhunderts der Rickkaufsgedanke. Nach verschiedenen
Riickschlagen fiel mit der Volksabstimmung von 1897 der Entscheid
zur Schaffung der Bundesbahnen (386 634 Ja, 182178 Nein). Aut
1. Januar 1901 konnte eine erste Gruppe von Bahnen durch den Bund
in Betrieb genommen werden. Auf Jahresende 1903 umfasste das
Netz der SBB 2395 km bei einer Gesamtlange aller schweizerischen
Bahnen von 4430 km. 1909 erfolgte der Riickkauf der Gotthardbahn,
womit die Verstaatlichung der Hauptlinien abgeschlossen war. Heute
misst das Bundesbahnnetz 2917 km, umfasst somit ziemlich genau die
Halfte der Bauldnge aller schweizerischen Bahnen, Tram-, Seil-, Zahn-
radbahnen eingeschlossen.
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Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Bahnen

Die Kosten der Beférderung von Personen und Gutern sind durch die
Bahnen gewaltig herabgesetzt worden gegeniiber dem f{riiheren
Trager- und Wagenverkehr. Je nach Tarif sind die Beférderungs-
kosten zehn- bis flinfzigmal geringer als frilher, bei Massengltern
wie Kohle usw. ist die Verbilligung sogar noch grosser. Die Eisen-
bahnen haben den Landverkehr vollig umgewalzt. Sie haben den
Perscnen- und Guterverkehr im wahrsten Sinne entfesselt. Ohne dieses
neuzeitliche Verkehrsmittel ist die heutige, auf Arbeitsteilung gegrin-
dete und auf umfangreiche Betriebsanlagen sich stitzende Giiter-
erzeugung und Rohmaterialgewinnung gar nicht denkbar. Auf jeder
Stufe des Gutererzeugungsherganges spielt der Verkehr eine
wichtige Rolle. Von der Gewinnung der Rohmaterialien bis zur
Uberfiihrung in die Hand des Verbrauchers wirken die Bahnen in ent-
scheidender Weise mit. Der enorme Tauschverkehr von Land zu Land
hat ungeahnte Arbeitsmdglichkeiten geschatfen. Der moderne Ver-
kehr hat sicherlich entscheidenden Anteil an der Aufnahme und
Ablenkung des durch die Bevolkerungszunahme der letzten hundert
Jahre entstandenen Druckes. Der Bevolkerungsdruck, friiher Ursache
vieler Kriege, war in den letzten kriegerischen Auseinandersetzungen
nie wahrer innerer Grund, abgesehen vielleicht bei den Kriegen um
die japanische Expansion. Doch auch dort spielen andere sehr bedeu-
tende Momente mit.

Die Bahnen werden nach kaufméannischen Grundsatzen unter Wah-
rung der Allgemeininteressen geleitet. Die Tarife sind so festgesetzt,
dass normalerweise im gesamten der Aufwand an Arbeit und Material
sowie die Kapitalkosten gedeckt werden. Im Glterverkehr werden die
Tarife nach Gewicht und Entfernung berechnet. Fir ganze Wagen-
ladungen werden billigere Frachtsétze als fur Stuckgiter angewendet.
Ausserdem bestehen verschiedene Tariftklassen je nach dem Wert und
der volkswirtschaftlichen Bedeutung der Giter. Hielten die Bahnen dies
nicht so, wiirden billige Massenguter durch den Transport allzusehr
verteuert. Oft wirden die Transportkosten verhindern, dass eine
billige Ware liberhaupt versandt werden kénnte. Im Interesse
der ganzen Volkswirtschaft missen aber gerade oft billige Massen-
glter Uber grosse Entfernungen transportiert werden. Die Bahnen
stehen mit ihrer Tarifpolitik im Dienste des Schutzes der einheimischen
Landwirtschaft und Industrie. Die Ausnahmetarife sind der Schutzzoll-
politik vergleichbar; ja, sie gehen mit ihr Hand in Hand. Die Menge
der Guter, die zu Ausnahmetarifen befordert wird, ist ungefahr
doppelt so gross wie die, die der normalen Tarifierung unterliegt. Die
Ausnahmetarife werden allerdings gelegentlich auch im Interesse der
Bahn angewandt und dienen beispielsweise dazu, die Konkurrenzie-
rung mit dem Lastautomobil aufnehmen zu kénnen. Doch weitaus die
meisten Vergunstigungen fir den Giterverkehr erfolgen nicht im
Eigeninteresse der Bahn sondern der ganzen Volkswirtschaft.

Die wichtigsten Ausnahmetarife beziehen sich auf:
1. Erzeugnisse der Landwirtschaft: Getreide, Fleisch, Frischmilch, Kase,
Zuckerriben, gelbe Riben, Kartoffeln, Obst, Heu, Stroh, Streue,
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Schilf, Dinger, Holz usw. Der Transport lebender Tiere geniesst eben-
falls Vergtinstigungen.

2. Industrielle Produkte: Zement, Zementrohren und verschiedene
Baumaterialien, Kalk, Gips, Karbid, Alteisen, Roheisen, Soda, Papier,
Holzstotfe, Linoleum, Flissigkeiten in Reservoirwagen, Produkte der
chemischen Industrie usw.

3. Urproduktion: Kohle, Steine, Sand, Mergel usw.

4. Verschiedenes: Kehrrichtabfalle, Schlacken, Materialien zur Bekamp-
fung von Pflanzenkrankheiten, Transport lebender Pflanzen in Eil-
fracht usw.

Gelegentlich werden Ausnahmetarife fir bestimmte Produktionszweige
angewendet, die ohne Vergiinstigung gegeniiber auslandischen
Industrien nicht konkurrenztahig waren. 1923 wurde aus diesem
Grund ein Sondertarif fir Produkte der Linoleumindustrie auf
ein Gesuch der Linoleumfabrik Giubiasco in Kraft erklart und 1924
wurde zu Gunsten der schweizerischen Eisenindustrie der Ausnahme-
tarit fir Roheisen eingefiihrt, da alle metallverarbeitenden Gewerbe
daran interessiert waren und diese Massnahme ein Ansteigen der
Arbeitslosigkeit in der Eisenindustrie verhindern helfen sollte.
Wiederum werden zeitweilig Sondertarife gewahrt, um beispielsweise
bei einer grossen Obsternte, wenn der Inlandkonsum den Obstertrag
nicht aufnehmen kann, den Export zu erleichtern. Solche Sondertarife
sind meist auf eine bestimmte Zeit befristet. Die Ermassigungen, die
sie bringen, verbilligen den Ausnahmetarif noch ganz erheblich. Die
Taritpolitik wird in solchen Fallen ein ausgezeichnetes Instrument der
allgemeinen Wirtschaftspolitik. Wenn bis heute die schweizerischen
Bahnen als die einzigen Europas in der Kriegszeit trotz des vorhan-
denen Sanierungsbedirfnisses keine Tariferhéhungen durchgefiihrt
haben, so ist dies auf volkswirtschaftliche Interessen zurlckzufuhren.
Die schweizerischen Bahnen haben damit eine ausgesprochene
Solidarleistung im Dienste der Volksgemeinschaft gebracht.

Bahn und Automobil

In den zwei letzten Jahrzehnten ist durch das Anwachsen des Auto-
mobilbestandes (siehe Zahlenanhang) den Bahnen ein geféhrlicher
Konkurrent erwachsen. Zusehends hat sich der Wettbewerb zwischen
«Schiene und Strasse» verscharft. Unter dem Einfluss der Welt-
wirtschaftskrise und steigender Konkurrenz der Automobile ist die
finanzielle Lage unserer Bahnen beangstigend geworden. In den
Jahren 1932—36 schwankte das Defizit der SBB zwischen 43—67 Mil-
lionen Franken jahrlich. Das Gesamtdefizit jenes Jahrfunfts betrug
rund 270 Millionen Franken. Seit 1937 hat sich die Lage der Bahnen
wieder gebessert, was einerseits durch ein Anwachsen des Verkehrs
an und fir sich und in den Kriegsjahren durch die weitgehende Aus-
schaltung des Automobils verursacht wurde.

Wie stark die Konkurrenz der Bahnen durch das Automobil in den
Vorkriegsjahren war, konnte jeder beim Beobachten des Strassen-
verkehrs selbst folgern. Uber das Ausmass des den Bahnen durch das
Automobil entzogenen Verkehrs weichen die Berechnungen der
beiden Parteien — Bahn- bzw. Automobilinteressenten — sehr von-
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einander ab. Die Generaldirektion der SBB hat fir das Jahr 1930 den
Ausfall, der durch Lastautotransporte verursacht wurde, auf 20 bis
25 Millionen Franken berechnet. Dazu kam eine Einnahmeverminde-
rung von 20—30 Millionen Franken, verursacht durch Tarifsenkungen,
welche die Autokonkurrenz den Bahnen aufgedrangt hatte. Der durch
die Konkurrenz der Lastwagen hervorgerutene Einnahmenausfall
beliefe sich somit auf 40—55 Millionen Franken jahrlich. Der Personen-
transport durch Automobile fallt weniger schwer ins Gewicht, genies-
sen doch 87 % aller Reisenden irgendwelche Fahrpreisermassigung.
Immerhin wurde der Verdienstausfall durch die Personenbeforderung
mit Automobilen schon im Jahre 1930 auf 15—20 Millionen Franken
jahrlich berechnet. In Prozenten ausgedriickt wird der Einnahmenaus-
fall im Personenverkehr auf 12—16 %, im Guterverkehr auf 24—30 %
geschatzt. Das Schweizervolk hat ein grosses Interesse, dass das Ver-
haltnis zwischen «Strasse und Schiene» geordnet wird, da es selbst die
Folgen dieses unheilvollen Konkurrenzkampfes — namlich die Defizite
der Bahnen — zu tragen hat. In unseren Nachbarlandern Deutschland
und ltalien, wo in den Vorkriegsjahren der Automobilverkehr stark
geférdert wurde, sind langst gesetzliche Bestimmungen erlassen
worden, die den Verkehr ordnen. Eine «Verkehrsteilung» wird fir
unser Land eine der dringlichsten Nachkriegsautgaben sein.

Das Auto besitzt gegeniber den Bahnen bestimmte Vorteile. Nament-
lich die freie Bewegungsmoglichkeit (selbst schlechteste Wege kénnen
noch dem gelegentlichen Autoverkehr dienen) und grosse Geschwin-
digkeit sind nicht hoch genug einzuschatzende Vorteile. Der «Haus-zu-
Haus-Dienst» lasst sich aus dem modernen Warenverkehr, insbeson-
dere fur die Stuckgiter, nicht mehr wegdenken. Dieser Vorteil vor
allem hat eine starke Abwanderung der hochtarifierten Guter zum
Auto gebracht, wahrend die Massentransporte bei der Bahn verblie-
ben sind. In den letzten Jahren haben auch die Bahnen einen «Haus-
zu-Haus-Dienst» eingerichtet, den sogenannten Eisenbahn-Franco-
Domizildienst (EFD). Er bedient in allen Landesteilen, vom Genfersee
bis zum Bodensee und vom Norden bis zu den Bergeller Alpen lber
5000 Ortschaften mit bahnmassiger Regelmassigkeit. Dabei gelangen
alle méglichen Verkehrsmittel zum Einsatz, vom Handwagen und
Pferdefuhrwerk bis zum Postautomobil und schweren Motorlastwagen.
Diese relativ junge Organisation erfreut sich heute grosster Beliebi-
heit. Die Zahl der EFD-Sendungen ist von rund 100 000 im Jahre 1930
auf 1,2 Millionen im Jahre 1942 angestiegen.

Der Wettbewerb zwischen Bahnen und Automobil ist ein Kampf unter
ungleichen Voraussetzungen, denn Bahn und Auto unterstanden bis-
her einer véllig verschiedenen wirtschaftlichen Behandlung. Unsere
Bahngesetzgebung stammt aus einer Zeit, da man von den Bahnen
grosse Ertrage erwartete und den Bahnen allerlei Leistungen im
Interesse der Volksgemeinschaft aufblrdete. Gerade die Verstaat-
lichung der Bahnen wurde vor allem aus volkswirtschaftlichen und
nicht etwa aus fiskalischen Griinden vorgenommen, denn von Anfang
an sah man vor, Betriebslberschiusse zur Autnung von Reserven und
zur Ermassigung der Tarife zu verwenden. Noch vor vierzig Jahren
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besassen die Bahnen praktisch ein Transportmonopol, und man glaubte
sie genugend stark, um grosse Lasten zu tragen. So stellte man die
Bahnen in erster Linie in den Dienst der Volkswirtschaft, wahrend das
Automobil eigenwirtschaftlichen Interessen dient. Einige Beispiele
mogen veranschaulichen, wie verschieden Bahn und Auto vom Gesetz-
geber behandelt worden sind. Die Bahnen beférdern die Briefpost
unentgeltlich, ebenso die Pakete unter 5 kg. Fir die Bereitstellung
und den Unterhali der Bahnpostwagen bezahlt die Post einen Betrag,
der bei weitem nicht die Selbstkosten der Bahnen deckt. Der durch
die Postverglinstigungen hervorgerufene Ausfall wird allein bei der
SBB auf ungefahr 12 Millionen Franken jahtlich berechnet. — Fur
Militartransporte werden die Bahnen ebenfalls zu starken Verglinsti-
gungen verpfilichtet. — Die SBB als Staatsbetrieb bezahlen hohere
Lohne und bieten glinstigere Pensionsbedingungen fir ihr Personal
als Privatfirmen. — Aus Grinden der Arbeitsbeschatfung wurden die
SBB zur Zeit der héchsten Maierlalprelse zur beschleunigten Elektri-
fikation verhalten. Auch wurde ihnen in den Nachkriegsjahren die
Kohlenreserve des Bundes — sie war im Interesse der ganzen Volks-
wirtschaft geschaffen worden — zu Hochstpreisen tiberbunden. Allein
die beiden letztgenannten Massnahmen verlangten einen Mehraut-
wand von rund 100 Millionen Franken. — Die Bahnen unterstehen
der Beférderungspflicht. Thre Anlagen missen fir den Spitzenverkehr
gebaut sein; das entsprechende Rollmaterial muss bereitstehen zur
Bewaltigung des Stossverkehrs, wahrend der gewerbsmassige Auto-
transportunternehmer Menschen und Waren nur so weit befordert, als
es das Fassungsvermogen seiner Fahrzeuge erlaubt. — Grosse Lei-
stungen sind den Bahnen auch auferlegt worden, um die Sicherheit
der Reisenden zu gewaéhrleisten. Strengste Sicherheitsvorschriften
bedingen grossen Kostenaufwand. In den Jahren 1902—31 haben die
SBB zur Beseitigung von Niveaulibergangen 104 Millionen Franken
ausgegeben. Sie sparten dadurch an Léhnen fiir Bewachungspersonal
35 Millionen Franken ein; 2/3 der Ausgaben erfolgten somit im Inter-
esse der allgemeinen Verkehrssicherheit. Die Sicherheit des Verkehrs
auf den SBB ist ausserordentlich gross. Yon 124 Millionen Reisenden
verunglickten bei den SBB im Jahr 1931 6 Fahrgaste, 20 Bahn-
bedienstete und 22 Drittpersonen todlich. Dabei sind die Zahlen fur
das betretfende Jahr keineswegs besonders giinstig, sondern ent-
sprechen ungetdhr einem vieljahrigen Durchschnitt. Im letzten Vor-
kriegsjahr war die Eisenbahn bei 97, das Personenautomobil bei
15861 und das Lastautomobil bei 4782 Unféllen beteiligt.

1935 wurde im «Verkehrsteilungsgesetz» versucht, einen Ausgleich
zwischen Strasse und Schiene zu schaffen, doch das Gesetz fand beim
Volk keine Gnade. Das Interesse des Volkes galt in jener Zeit mehr
dem Strassen-, vor allem dem Motortahrzeugverkehr. Die Offentlich-
keit leistete fur das Strassenwesen im Mittel der Jahre 1931/35 jahrlich
156 Millionen Franken. Zu 35—40 % werden nach W.Leemann,
Landeskunde der Schweiz, jene Ausgaben durch Benzinzollanteile
und Autosteuern gedeckt.

Es kann sich bei der Losung des Problems Schiene-Strasse keineswegs
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darum handeln, das Auto unterdriicken zu wollen. Vielmehr muss eine
Zusammenatbeit zwischen Bahn und Auto herbeigefiihrt und beide
mussen auf solide Grundlagen gestellt werden. Angesichts der gewal-
tigen Summen, die in den Bahnen und Motorfahrzeugen investiert
sind (pro 1934 rund 4 Milliarden Franken fir die Bahnen und
867 Millionen Franken fir die Motorfahrzeuge), ist eine gerechte
Losung der Transportfrage unerldsslich. Auch dem Automobil kommt
eine grosse volkswirtschaftliche Bedeutung zu, was schon aus der Zahl
der im Autogewerbe Beschaftigten hervorgeh’r. Nach verschiedenen
Quellen schwanken die entsprechenden Angaben zwischen 24 bis
37000 Personen. So wird es doppelt schwer sein, eine sachgemasse
Losung der schwierigen Frage zu finden. Der erste Schritt zur Lésung
dirfte eine Sanierung der Bahnen verbunden mit der Wegnahme der
«bahnfremden Lasten» sein. Eine gerechte Losung der Verkehrsfrage
ist doppelt schwer in unserem Lande, weil gerade auf kurzen Distan-
zen die Autokonkurrenz besonders erfolgreich ist. Die geringe Aus-
dehnung unseres Landes wirkt somit erschwerend in diesem Problem.

Die finanzielle Lage der SBB

Mit wenigen Ausnahmen ist die finanzielle Lage aller schweizerischen
Bahnen unglinstig. Dies tritt besonders im Haushalt der SBB zutage.
Diese schliessen freilich Jahr fir Jahr mit einem sogenannten «Betriebs-
uberschuss» ab, der selbst in den schlimmsten Krisenzeiten der Dreis-
sigerjahre noch an die 70 Millionen Franken betrug und in der
Kriegszeit auf nahezu 200 Millionen Franken angestiegen ist. Der
Betriebstiberschuss ist aber nicht das, was man gemeinhin unter dem
Begriff «Geschaftsergebnis» zu verstehen pflegt, denn daraus missen
die Verzinsung der rund 3,3 Milliarden betragenden Schuldenlast,
die Schuldentilgung und Speisung der Spezialfonds vorgenommen
werden. Wahrend der Zinsendienst in den ersten Jahren des Beste-
hens der SBB jahrlich rund 40 Millionen bendtigte, hat diese Aut-
wendung 1925 die 100-Millionen-Grenze Uberschritten, um seither
nie mehr darunter zu fallen. Erst seit dem Beginn des Krieges hat die
Gewinn- und Verlustrechnung der SBB wiederum mit einem Aktiv-
saldo abgeschlossen, der 1941 rund 18 2 Millionen und 1942
2 /2 Millionen betrug. Da gegenwartig die Autokonkurrenz praktisch
zu bestehen aufgehort hat, ist dieser Umschwung im finanziellen
Ergebnis nicht Uberraschend. Sobald die aussergewdhnlichen Bedin-
gungen der Kriegszeit dahinfallen, ist wiederum mit einer raschen
Verschlechterung des Geschaftsganges der SBB zu rechnen. lhre
Sanierung bleibt unumgénglich.

Woher ruhrt die schlechte Finanzlage der SBB? In erster Linie sind
daran schuld: Zu hoher Rickkaufspreis anlasslich der Verstaatlichung,
das Auferlegen bahnfremder Lasten, die Aufwendungen fir die
Elekirifikation, die Verkehrsabwanderung zum Automobil und zuletzt,
aber nicht am geringsten, die erheblichen Geléandeschwierigkeiten,
die hohe Anlagekosten bedingten.

Die Verschuldung der SBB begann bereits mit dem Riickkauf der
Bahnen. Es wurden damals verschiedene Methoden angewandt, um
die Verstaatlichung der Bahnen zu erreichen. Der meist beschrittene
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Weg bestand in der Ubernahme ganzer Bahngesellschaften durch den
Bund. Auch die Verstaatlichung auf dem Wege des Aktienautkaufes
wurde angewandt. Namentlich durch den Rickkauf von Aktien zu
Ubersetzten Preisen, durch den Erwerb verschiedener Linien zu den
Baukosten statt zum Verkehrswert, durch die Ubernahme von Roll-
material und von Anlagen in schlechtem Zustand soll die Verstaat-
lichung der Bahnen rund 100 Millionen zu teuer gekommen sein. Die
Schuldenlast sollte urspriinglich in 60 Jahren abgetragen werden, doch
der erste Weltkrieg stirzte die Bahnen in eine schlimme Finanzlage,
so dass in der Folge die Schuldentilgungsfrist auf 100 Jahre angesetzt
wurde. Wahrend des ersten Weltkrieges wurden den Bahnen grosse
Lasten aufgebiirdet, was wiederum im Interesse unserer ganzen Volks-
wirtschaft nicht aber im Sonderinteresse der Bahnen tir eine gesunde
kaufmannische Betriebsfiihrung erfolgte. Die aus nationalen Interessen
erfolgten Aufwendungen (vermehrte Anschaffung von Gilterwagen
zum Abholen von Lebensmitteln im Ausland, Bekampfung der
Arbeitslosigkeit, Truppentransporte, Ubernahme der teuren Kohlen-
vorrate des Bundes, beschleunigte Elektrifikation usw.) werden heute
als «bahnfremde Lasten» bezeichnet. |hr Umfang wurde mit 1,5 Mil-
liarden Franken berechnet. Als einmalige Leistung erfolgte 1929 eine
Bezahlung von 35 Millionen Franken durch den Bund; die Ubrige
Schuldenlast verblieb den SBB. — Ein weiterer Grund fir die
schlechte Lage der Bahnen liegt in der bereits erwéhnten Vergtinsti-
gung in der Beforderung von Postsachen. 1932 schatzte Prof. Dr.
Saitzew den durch jene Leistungen erfolgten Einnahmeausfall auf eine
Viertelmilliarde Franken. Bis heute mag dieser Ausfall gegen 400 Mil-
lionen erreicht haben. — Die Elektrifikation hat ebenfalls sehr hohe
Auslagen bedingt. Bis Ende 1937 beliefen sich die entsprechenden
Ausgaben auf rund 800 Millionen Franken. Durch die elektrische
Zugsbeforderung ist das Reisen bequemer geworden. Gleichzeitig
stieg die Leistungsfahigkeit der Bahnen, doch darf flaglich gesagt
werden, dass die Elektrifikation noch mehr im nationalen als im
kommerziellen Interesse der SBB erfolgte. Heute, in der Kriegszeit,
ware ohne Elektrifikation die Lage unseres Landes allerdings kata-
strophal. — Von Anfang an belasteten die durch die Gelande-
schwierigkeiten bedingten hohen Anlagekosten den Bahnbetrieb
erheblich. Die Schweiz steht gegeniliber andern Landern sehr ungiin-
stig da (siehe Zahlenanhang). — Der durch die Verkehrsabwanderung
zum Automobil entstandene Ausfall ist bereits dargestellt worden. Er
tragt wesentlich bei zu der unglnstigen Finanzlage unserer Bahnen.

Die Sanierung der SBB wie der meisten Bahnen ist heute unum-
ganglich, wenn die Offentlichkeit nicht mit jahrlichen Zuschissen an
die Bahnen belastet werden soll, wie sie ja auch betrachtliche Lasten
fir den Unterhalt und Ausbau von Strassen tragt. Die jlingst durch-
getiihrte Unterstitzung der Privatbahnen mit 100 Millionen aus
Bundesmitteln ist noch lange keine Sanierung. Die Gesundung unserer
Verkehrsverhaltnisse wird weit grossere Betrage erfordern. Eine Sanie-
rung der Bahnen ist auch denkbar durch Ubernahme der «bahn-
freryden Lasten» durch den Bund und durch Abgeltung der bahn-
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fremden Leistungen. Man wird sich der Erkenntnis nicht mehr ver-
schliessen koénnen, dass die Bahnen nicht mit aktiven Ergebnissen in
der Gewinn- und Verlustrechnung abschliessen und gleichzeitig grosse
Leistungen im Interesse der Volkswirtschaft bieten kénnen, somit auf
das eine oder andere zu verzichten haben.

Aus dem Wald der Zahlen

Um Unterlagen fir die Gestaltung und Vertiefung des behandelten
Problems zu bieten, fiige ich vorliegender Arbeit einiges Zahlen-
material an:

Aus der Betriebsrechnung der Schweizerischen Bundesbahnen

Betriebseinnahmen in 1000 Fr. Finnahmen in 9/0 | Befriebs- Bed{]'ee?"
. : ausgaben -
Personen- | Giiter- | Verschie- Per- i schuss
Jahre | "y erkehr verkehr denes Total sonen | Gter | Versch. in 1000 Fr. |in 1000 Fr.

1903 | 43909 | 62144 | 5109 | 111162 | 39,5 | 55,9
1910 | 75598 | 104264 | 7742 | 187 604 | 40,3 | 55,6
1915 | 56117 | 110928 | 9226 | 176271 | 31,8 | 62,9
1920 | 123253 | 257 855 | 12923 | 394031 | 31,3 | 654
1925 | 139564 | 222 340 | 24038 | 385942 | 36,2 | 57,6
1930 | 159 121 | 232056 | 29 369 | 420546 | 37,8 | 55,2
1935 | 126344 | 176 697 | 11735 | 314776 | 40,1 | 56,2
1940 | 136218 | 247 827 | 13750 | 397795 | 34,2 | 623
1941 | 161620 | 278421 | 14953 | 454994 | 35,5 | 61,2
1942 | 176 812 | 275558 | 15957 | 468327 | 37,8 | 58,8

72843 | 38319
117131 | 70473
125529 | 50742
358328 | 35703
276071 |109 871
291420 (129126
240 397 | 74439
238767 |159028
260 612 | 194 382
288 398 (179929

- = =

wWwww~Noeswh A S
HEWONNONWW=O

Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen Bundesbahnen in 1000 Fr.

Einnahmen Ausgaben Akt
Al Betriebs- | Spezial Zi Til InSpezial Salt(l;:
etriebs- | Spezial- | ... . insen- il- nipezial-| ;:, .
Uberschuss | fonds Ubrige Total dienst | gungen | fonds Ubrige Total

1903 | 38319 5874| 8541| 52734| 40357| 4307| 7986 168| 52818 - 84
1910| 70473| 6838| 5768| 83079 51390 8009 9010 | 6721 75130| 7949
1915| 50742| 5581| 5938| 62261| 56626{10781| 9369 | 2115 78891|—16630
1920| 35703(12439|15596| 63738| 78367 4108 8899 | 4065 95439(-31701
1925[109 871 (20 437| 7 495137 803|106 904| 9259| 17 633 | 2522|136 318 1485
1930129126 (18421| 7 284154 831|{115956|11 930| 21 528 | 3823153237 1594
1935| 74439 10812|15675/100 926|116 927| 9 502| 21 621 |11 599|159 64958723
1940 (159028 | 900023 294|191 322|106 196|31 521| 22 109 |18 091|177 917| 13405
1941194 382 9072(29 175232 629106 037|50 011} 24 812 |33 303,214 163| 18466
19421179 929 | 9 945|34 194|224 068|104 860(50 391 24 463 |41 854|221 568| 2500

Transportmengen und Zahl der tédglichen Ziige

2000 Personenziige, 700 Giterziige. — 330000 Reisende taglich (ergeben in
Viererkolonnen einen 80 km langen Reisendenstrom). _

Lénge der tagtaglich durch die SBB durchfahrenen Strecke: 125000 km = nahezu
Hélfte der Entfernung von der Erde zum Mond.

/5 der transportierten Waren und 2/; der Reisenden geniessen Sondertarife,

Anlagekosten pro Geleisekilometer berechnet auf das Jahr 1930

Deutsche Reichsbahn Fr. 607 000
Osterreichische Bundesbahnen Fr. 595 800
Frankreich (Hauptbahnen) Fr. 216 800
Italienische Staatsbahnen Fr. 583 700

Grossbritannien (Hauptbahnen) Fr. 770 300
Schweizerische Bundesbahnen Fr. 850 700
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Ausweitung des Verkehrsvolumens in der Kriegszeit

Pro Jahr bef. Personen Giitermengen
Durchschnitt 1936/38 110 Mill. Personen 14,1 Mill. Tonnen
Durchschnitt 1942 159 Mill. Personen 22,4 Mill. Tonnen

1918 bewaltigten die SBB 1611 Millionen Personenkilometer
1942 bewaéltigten die SBB 4125 Millionen Personenkilometer (Elektrifikation)

Elektrifikation

76 % des SBB-Netzes sind elekrifiziert. Durch elektrischen Betrieb werden bewaltigt:
86 % der Triebfahrzeugkilometer

90 % der Zugskilometer

95 % der Wagenachsenkilometer

95 %, der Bruttotonnenkilometer

Ausgaben fiir Lokomotivbrennmaterial

Durchschnitt 1936/38 4,3  MiIll. Fr.

Durchschnitt 1942 14,8% Mill. Fr.

* trotz wesentlich kleinerer Dampfleistung

Ausgaben fir elekirische Energie

1936/38 20,6 Mill. Fr,

1942 20,5 Mill. Fr,

Die Kosten pro Bruttotonnenkilometer fir Damptbetrieb sind heute siebenmal
hoher als beim elekirischen Betrieb. Durch den elektrischen Betrieb werden 104
Millionen pro Jahr eingespart!

Geschwindigkeiten

Genf—Zirich (290 km) Reisedauer 3 St. 20 Min. Im Jahr 1860 fir die gleiche
Strecke 10—11 Stunden. — Maximale Geschwindigkeit der Schnelltriebziige aut
besonders geeigneten Strecken bis 175 km.

Die Kuh

Ein Arbeitsbericht aus der 1. Klasse Von Karl Dudli

Stoffliche Voraussetzungen

Die Durcharbeitung dieses Themas erfolgte in der 2. Halfte des Monats
August. Im L e s e n waren die Buchstaben | M AOEURSBHL
bekannt und deren einfache Verbindungen getlibt worden. ImRech -
n e n hatten wir zuletzt Zahl und Ziffer 7 eingefihrt.

Die Behandlung von Tieren bringt in die Unterrichtsarbeit auf der
Unterstufe reges Leben. Mehr als fiir Blumen oder abstraktere Gegen-
stande interessiert sich das Kind fur die Tiere in Haus und Hof, Wiese
und Garten, Wald und Bach. Dem Landkind, vorab dem Bauernkinde,
sind die Haustiere oft Freunde und Gespielen geworden. Das Stadt-
kind hingegen hat eher erste und tiefere Etlebnisse mit Voégeln,
Schmetterlingen und allerthand kriechendem Kleintier. In den Sach-
kreis des 1. Schuljahres wird gerne die Kuh einbezogen. Sie ist den
Kindern schon verschiedentlich begegnet: auf Spaziergéangen, in Dotf
und Stadt, am Wagen und auf dem Markt. Als Milchspenderin
geniesst sie eine besondere Liebe des Kindes. Und die meisten
Kinder wissen aus Erfahrung, dass sie sich ihr ohne Gefahr nahern
durfen.

Beobachten — Erleben

Die Einfliihrung ins Thema bringt einBeobachtungsgang zum
Weideplatz. Es ist ein schoner Sommermorgen. Eine Herde Kiihe grast
friedlich auf der Wiese. Schon von weitem tont uns das Gelaute der
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Kuhglocken entgegen. Wir stehen still und horchen (Sinnestbung).
Was ist das flr ein lustiges Gebimmel! Aus den frohen Kinderkehlen
tont es bald ebenso: Bim, bam; bim, bim, bam ... Wir sind am Ziel.
Keck nahern sich einige Kinder dem Zaun. Andere bleiben erst
zégernd, scheu oder angstlich in einem gewissen Abstand stehen.
Mehrere Kuihe fragen glanzende Glocken, grosse und kleine, und
schutteln sie gar stolz. — Da trampelt eine Kuh heran. Nur keine
Angst vor den Hornern! Zwei grosse Augen glotzen uns an. Zwischen
den Zahnen zermalmt sie noch ein Buschelchen Gras. Kréftig schlagt
sie mit dem Schwanz um sich. So wehrt sie sich gegen die lastigen
Fliegen und Bremsen. Wie schwer und stark ist sie gebaut! Der Knecht
nennt uns die Namen der Kiihe. Er kennt sie alle: die eine am weissen
Fleck Uber der Nase, die andere an den weit geschweiften Hornern,
eine dritte an der dunklen Haut. Einige haben auch Unarten. Die Flora
nascht oft Zweige und unreife Apfel von den Baumen. Der Fleck
stosst gerne die Zaunlatte weg und grast dann in des Nachbars Wiese.
Der Hirte muss recht aufpassen und hat bald da, bald dort etwas zu
tun. — Muh, muh! trompetet es auf einmal. Ein Erschrecken, ein
Geschrei und dann ein Gelachter! Das haben wir ja bei den ersten
Leselibungen auch gelernt. — Wir schauen auch, was fur Graser und
Krautlein die Kihe besonders lieben und welche sie stehen lassen.
Jetzt wird’s kurzweilig! Ein Kélbchen hiipft daher. Wie es drollig
springt, sich plotzlich wendet, um sich schaut, mit weit gespreizten
Beinen stehen bleibt, ein Buschel Gras abrupft und sich wieder weiter
trollt! — Es ist wirklich recht kurzweilig. Die Kinder wirden am
liebsten noch langer zuschauen. Die Bauernbuben spielen mit ihrem
wichtigen Lacheln die Uberlegenen. Ja, ihr kommt dann schon noch
dran. Euere Erlebnisse wollen wir bald horen. Jetzt zurick in die
Schulstube!

Besprechung

Die Kinder bieten nun ihre Beobachtungen und Erlebnisse dar. Sie
werden angehalten, in ganzen Séatzen zu sprechen und zusammen-
hangend zu erzahlen. Schiichterne werden ermuntert, Vorlaute eher
zuriickgedrangt.

Zeichnen

Freies Darstellen des Geschauten. Besondere Aufgaben: Eine Kuh auf
der Wiese. Das lustige Kalbchen. U. a. m.

Sprachiibungen an der Wandtafelskizze

Lﬂjuhm
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Was alles zu sehen war. (Eines, mehrere, viele.) — Kiihe,
Kalbchen, Hirte, Hag, Gras, Blumen, Krauter, Stecken, Peitsche,
Wasserkessel . .. Zuerst in Mundart, dann in der Schriftsprache.

Wo die Kihe sind. Auf der Wiese, aut der Weide, auf der
Strasse, im Weg, im Stall, im Hof, am Brunnen, am Wagen, am Pflug,
an der Kette, aut dem Markt, im Guterwagen . ..

Was sie tun. Sie fressen das Gras. Sie weiden das Gras ab. Sie
legen sich an den Schatten. Das Kalbchen hiipft herum. Die Kuh tragt
eine Glocke. ..

Was der Hirte zu tun hat. Ersorgt fir Ordnung. Er schliesst
den Hag. Er burstet und striegelt die Tiere. Er ruft hohoho . ..
Rechnen

Die Kinder haben die Tiere auf der Weide mehrmals gezahlt. Es waren
7 Kihe und 1 Kalbchen. — Die Schulertafel ist die Wiese. Die Kreide-
ringlein sind die Tiere. — Darstellen mit Klebeformen auf ein Blatt
Papier.

00002
O O O @

O 1 1 Kleben, zdhlen
2, 3 Ordnen, zahlen,
kleben, zeichnen

o O O O O O O e 3

Spruch: Muh, muh, muh,
so macht die braune Kuh.
Die braune Kuh heisst Liese,
dort steht sie auf der Wiese
und grast und macht muh, muh.




Darstellen im Sandkasten: Bauernhaus mit Umgebung

Planskizze: 1 Haus

N} 5
mit Scheune und Stall (Pa-

0' pier- oder Holzhaus), 2
Brunnen (aus Lehm), 3

Garten, 4 Kuhe (aus den
Spielzeugschachteln, bes.
gute Holztiere), 5 Hirte,
6 Hag, 7 Hihner, 8 Baume.

q
Al
&

0
9

Lesen
Einfihrung des K

a)Lautgewinnung. Kébi und Klara gehen auf die Wiese. Kiihe
und Kalbchen weiden. Kirschen hangen an den Kirschbaumen. Der
Kuckuck ruft. Die Kuhglocken klingeln. Usw.

(K wird mundartlich in den meisten Gegenden als weiches K gespro-
chen in: Kurt, Karl, Kébi, Klara, Kleid, Kaffee, Kuckuck ..., als CH
etwa in Kuh, Kalb, Kirche, Korb, Kind, Kafer. ..)

b)GewinnungdeslLautzeichens,desBuchstabens

Das sind die Kinder Kobi
S
b g

und Klarli. Kobi kommt
——  mit Kirschen, Klarli mit
dem Korbchen. — Bei
Koébi wird das K dick und
tarbig nachgezeichnet. —
Das ist also das K, unser
neuer Buchstabe! —
Grosse Formen zeichnen!
Luftbewegung der Kin-
der! Sprechen dazu: 1, 2,
3. Oder: Ab, weg, weg.
Mehrmaliges Uberfahren!
Schilerversuche!

c)Anwendung und Ubung

Legen mit Stabchen in verschiedenen Grossen.

Schreiben mit Kreide ]
» » Blei- und Farbstift Mehrmaliges Uberfahren!
» » mit weichem Griffel ]

Setzen imLesekasten: K K k k KUH Kuh MUH Muh...

Lesen und Schreiben

KA KI KO KE KU + KAKA KEKE KIKI KOKO KUKU
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Zeichnen und Lesen: K-Waorter

- Q)

il

KASTEN [KAPELLE |KIKS(HE | KAFER

m B Worter auswendiglernen
> und richtig legen und
lesen (also auch in der

KORB_| KETTE [KUKUKIKESSEL] monatas. -o"o* ve"

Sprechen — Sprachiibung

Hochdeutsch vorsprechen und nachsprechen lassen; einzeln und im Chor:
1. K-Worter (s.0.)

2. Wortreihenund Satze. (Wiederholung der friheren Wort-
gruppen.) — Kobi und Klarli; Kind und Kegel; Kessel und Kubel;
Kuchen, Kakao und Kaffee, Kirche und Kapelle; Kirschen im Korb,
Kase im Keller, Kleider im Kasten, Kasten in der Kammer, Kessel in
der Kiiche, Kegel in der Kiste. Kellers Kilhe kommen. Die Kuhglocken
klingeln.

3.Sprechverse. Kein klein Kind kann Kirschkern knacken.

Kleine Kinder kénnen keine Kabisképfe kaufen.

Die Mutter hat tur 5 K zu sorgen:

Kinder, Kammer, Kleider, Kliche, Keller.

Singen

Da héch uf den Alpe. Volkslied. (Liederbuch fur die Volksschule des
Kis. St.Gallen. 1. und 2. Schuljahr.)

Schreibiibungen
Bewegung durch mehrmaliges druckloses Uberfahren (auf Papier).

x@@HIIHWM
Z70NN

CUH Kuh

Einfihrung der 8 (Fortsetzung)
8 Finger, 8 Kinder in einer Reihe, in 2, 4 Banken. 8 Kiithe im Stall.
(Siehe weiter vorn.)
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1oder ZReihen OOOO

Wo kommt 8 sonst noch vor? Fenster mit 8 Scheiben, Zweig mit
8 Blattern, Spinne mit 8 Beinen, Eisenbahnwagen mit 8 Radern und

8 Fenstern.

Die Ziffer, das Zeichen fur die Zahl.

Grosse Formen (zwei Kreise (ibereinander).

Richtige Bewegung (vom S ausgehen).

Luftbewegung — Nachzeichnen — Schiilerversuche.

Besprechung — Satzbildung

Im Stall des Bauern Ordentlich: Die Kiihe sind geputzt. Die Streue ist
frisch. Der Boden ist sauber. Das Geschirr ist blitzblank . ..

Aber beim Bauern Liederlich? Die Krippe ist leer. Die Kette ist los. Die
Scheibe ist zerschlagen . ..

Erlebnis: Die Kuh wird gemolken

Die Kinder hatten die Aufgabe, einmal beim Melken zuzuschauen.
Sie erzédhlen ihre Erlebnisse.

Dazu die Wandtatel-Skizze:

T

Frei nach Witzig

Sprachiibung

Allerlei Dinge im Stall: Kuh, Kalb, Rind, Ochs, Stier,
Besen, Blrste, Striegel, Stroh, Streue, Futter, Krippe, Kette, Schnur,
Ring, Kessel, Kubel, Tanse, Sieb, Trog, Geschirr..., Melkstuhl, Melk-
kessel, Kuhglocken, Futterkrippe, Halsband ..., Tanse fir die Milch,
Krippe flir das Futter..., Riemen aus Leder, Kette aus Eisen...
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Sprechen
Namen von Kihen (als Hausautgabe sammeln und aufschreiben).

Lesen — Setzen im Lesekasten — Schreiben

KOBI + KLARLI + LENI + ROSI + LISI + LABI + LOBA +
KUH + KALB + KLEE + KESSEL + KAKAO + KELLER

Betrachten — Besprechen — Ausmalen

Heftumschlage des Schweizerischen Vereins abstinenter Lehrer
und Lehrerinnen.

S priche darauf: Milch und Brot macht Bagge rot.

Rechnen: Ubung der 8

OO O O O O

O
OO0 OO O O

Die eine Halfte selber ausfiillen. Wir rechnen dazu:

6+2=28 2+t = 5+3=8 3+ =8
2+ 6= 8— =6 3 = 8— =5
8—2 = 88— =2 8—3 = 8— =3
8 —6 = 8=6+ 8—5= 8=5+
6+ =28 8 =2+ S+ =8 8=13+

Anwendung: Dominospiel herstellen und selber die Rechnungen
bilden. Auf jedem Tafelchen missen 8 Augen sein.

Singen

Mir Senne hei 's lustig.

Turnen

Ordnungstbungen: In einer, in zwei Reihen aufstellen, gegenein-
ander, hintereinander; zu einem, zu zweien gehen, aufrecht, auf allen
vieren usw. Lautibungen: In gleicher Weise laufen, dann durch-
einander, kreuz und quer- (Kalbchen auf der Weide), uber Graben
und Zaune springen. Nachahmungsiibbungen vom Bauern. Spiel: Der
Hirte muss die Kalbchen einfangen. Erlésen. Usw.

Freies Zeichnen
Kihe am Brunnen. Auf dem Markt. ..

Besprechen: Das Kilbchen

Wir haben ihm bei unserm Gang zur Wiese mit grosser Freude zuge-
schaut. (Besonders Bauernbuben erzahlen.)

Kaum ist es im Stall zur Welt gekommen, versucht es schon, sich auf
seine dicken, wackeligen Beine zu stellen. Bald liegt es aber auf dem
Streuehaufen, den ihm der Bauer als Bett hergerichtet hat. Es bekommt
viel Milch zu trinken und wird rasch grdsser. Die Wackelbeine wer-
den kraftiger. Es liegt nicht mehr so oft auf seinem Lager. Die strup-
pigen Haare glatten sich allmahlich. Das Kalbchen darf zum erstenmal
zum Brunnen, ins Freie. Da ist es fast nicht zu halten. Der Bauer hat
recht Mihe mit ihm. Die Kinder aber freuen sich iber das drollige
Tierchen. Bald darf es auch auf die Weide. Dort gefallt es ihm beson-
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ders gut. Ubermitig springt es bald dahin, bald dorthin. Es rupft hie
und da ein paar Krautlein ab und hipft mit dem Buschelchen im Maul
uber die Wiese.

«Mutter und Kind». Das musst ihr einmal sehen! Wenn die Kuh ein
kleines Kalbchen hat, dann leckt sie fast bestandig an ihm herum.
Und das Kéalbchen schmiegt sich gar lieb an seine Mutter. Wenn es
einmal weggeht, ruft sie es durch lautes Brummen wieder herbei. Sie
gibt ihm sogar eine Zeitlang von ihrer eigenen Milch zu trinken.
Rechnen

Ein Beispiel zum Zerlegen und Erganzen. Kurt hiitet die Kihe.

Es sollten 8 8 8 8 8 8 sein.

Es sind nur 7 5 6 3 4 1 da.

Es fehlen 1 3

Spruch: Muh, muh, muh! So macht im Stall die Kuh.
Sie gibt uns Milch und Butter.
Wir geben ihr das Futter.
Muh, muh, muh! So ruft im Stall die Kuh.
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Sprachiibungen Aind Besprechen

Was die Kuh uns gibt. Was sie uns hilft. Wer die Kuh fiittert, melkt,
hitet, kauft, verkauft. (Der Bauer, die Bauerin, der Knecht, die Magd,
der Knabe, der Handler, der Metzger. . .)

Sammeln

Bilder aus Heften und illustrierten Zeitungen. Ausschneiden und Ein-
kleben ins Themaheft oder Autheften am Wandbrett.

Gute Anschauungsbilder sind z. B. die Darstellungen der bekannten
Bauernmaler, ua. erschienen im Septemberheft 1941 der Zeit-
schrift « Du». — Als Schmuck kann auch der Senntumstreifen des
Schweizer-Spiegel-Verlags in Frage kommen.

Erzdhlstoffe

Das Marchen Hans im Glck.

Bei uns draussen auf dem Lande (SJW-Heft).
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Der Bergbauer Von Heinrich Pfenninger

Warum kommt der Bergbauer heute in unsere Schulstube herein? Er
hat wohl gehért, dass wir eben Vorbereitungen treffen zu einigen
Geographiestunden. In diesen wollen wir Gber den Alpenwall unseres
Landes sprechen. — Die Augen des Besuchers scheinen mahnend
unser Tun zu verfolgen. — Es ist sicher wahr: zwischen Lausanne im
Westen und Zernez im Osten, zwischen Lugano im Siden und
St.Gallen im Norden stehen so viele hohe und hochste Gipfel, dehnen
sich so viele lange und langste Taler aus, kriimmen sich so viele wilde
Béache und breitere Fliisse und sind tberdies so viele schmucke Ort-
schaften hingeséat, dass wir mit diesen vielen wichtigen Dingen die
grossten Lernkrattlein aller uns Anvertrauten bis zum obern Rande zu
fullen vermochten. — Wohl darum firchtet unser stummer Gast, wir
kénnten ihn auf unserem Betrachtungs- und Lehr—Gange ubersehen.
Oder am Ende mit Wollen libergehen?

Wie gross ware das Unrecht, wenn ihm so geschahe? Wirde dies
uberhaupt fir den Schiler einen Verlust bedeuten? — Die Antwort
auf diese Fragen wird sich hoffentlich aus der heutigen Betrachtung
des Stoffes so deutlich abheben, dass Uber die Dringlichkeit dieses
Themas gar nicht besonders gesprochen werden muss.

Yon seinem Reich

Bauer sein heisst Boden-Bebauer sein. Reden wir darum vorerst vom
Landteil, den ein Bauer bearbeitet. Erde ist doch tberall Erde! spot-
ten die Nichtwisser. Und doch: Wie kann sie verschieden sein, wenn
man sie mit dem Auge des Bauers betrachtet. Da fallen die schwersten
Schollen bei uns im ebenen Lande. Hier breitet sich der gute Boden
wie ein machtiger Teppich verlockend aus. Uberall ist er willig und
zahlt dem Pflanzer den verdienten Lohn alljahrlich mit einem statt-
lichen Ernteertrag aus. Grune Wiesenstreifen wechseln mit dunklen
Ackerbreiten; schattige Baumgarten umstehen menschliche Wohn-
statten; blaugrine Rebhidnge grissen von den Sonnseiten der
Higel und gepflegte Schattenwalder decken die Kuppen der einzel-
nen Hohen. — Die Bebauung des Bodens ist im Mittellande fast
lickenlos moglich.

Schreiten wir nun hinein in ein breites Bergtal. Wir finden da bereits
ausgedehntes Arbeitsland der Bergbauern. Man hat sich den breiten
Talboden zunutze gemacht. Was wir hier vor uns sehen an gutem
Ernteland, ist das Ergebnis menschlichen Ringens. Die Natur hat
nur eine Kies- und Sandebene angelegt. Flusskraft hat einst die
Alpenmulden ausgehobelt und hier Spane und Splitter ihrer Arbeit
liegen gelassen. Wertvolles Pflanzland ist darauf entstanden, flach
sich dehnend zwischen den steilen Flanken der Berge, die das Tal um-
stehen. An diesen steigen dunkle Walder empor. Felswéande unter-
brechen zeitweise das Geholz. Lassen wir aber unser Auge noch
weiter steigen Uber die hdchsten Wipfel hinaus, dann winken ihm aus
luftiger Hohe bereits die ersten kurzgrasigen Alpweiden. — Wohl
den Téalern in der Tiefe, die oft vom warmen Fohn durchstrichen wer-
den. lhnen naht gerade darum der Frithling stets so"zeitig. Wehe da-
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Abb. 1. Jeder bearbeitet sein Land
Nicht jedes Land ist gleich leicht zu bebauen

gegen den Talbreiten, durch die fast taglich rauhe Gletscherwinde
streichen. Diese sind’s, die dort alles Wachstum hemmen, die mit
argen Frosten manches wertvolle Saatgut zerstéren und, wenn die
Tage wieder kirzer werden, meistens viel zu friih den Winter ins Land
blasen, so dass mancher Geplagte mit seiner kargen Ernte kaum recht-
zeitig unter Dach kommen mag.

Setzen wir unsere Wanderung nun fort. Wir betreten ein enges Hoch-
tal und kommen zu den Bridern des ersterkannten Bergbauern, die
hier oben unter schwereren Bedingungen ihrer Arbeit nachgehen. lhr
Reich liegt nicht in der Talmitte, sondern seitlich erhéht am Sonnen-
hang. Einen eigentlichen Talboden gibt's da oben zwischen den Ber-
gen Uberhaupt nicht. Der junge, brausende Bergbach hat sich erst eine
Schlucht, ein enges Tobel ausgefressen und ist noch nicht dazu gekom-
men, es auszuweiten, Er windet sich in der Tiete durch waldiges
Dunkel.

Die menschlichen Behausungen fanden dort unten keinen Raum. Sie
schmiegen sich darum oben auf der Terrasse des «guten Bodens»
neben die winzigen Ackerlein und berieselten Wiesstiicke. Aber
wohlverstanden: zum Hausbau werden die wertlosesten Bodenstreifen
ausgesucht. Lies im Walliserbuch von Adolf Fux: Scholle und Schicksal:

Um den ertragsfahigen Boden nicht zu schmalern, haben die Vorfahren das Dorf
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auf die Felsen gebaut und diesen Baugrund derart ausgenutzt, dass fiir die Gassen
wenig Raum und keine Ordnung ubrigblieben und sie sich schmal und winkelig
zwischen den dunklen Holzh&ausern durchwinden mdssen.

Die fruchtbare Erde aber wird vom Bergbauer in dieser Hohe mit
rihrender Hingabe ausgeniitzt. Hier schatzt man noch die werkende
Hand. Denn von den vielen hilfreichen bauerlichen Maschinen kommt
keine so weit herauf. Wahrend im Mittelland ein vielzackiger Messer-
balken den Weizen in breiten Mahden umlegt, schneidet in der
Hohe heute wie vor Jahrhunderten die Hand an der krummen Sichel
die goldiggewordene Brotfrucht nieder. — Dem Talbauer erlauben
die hurtigen «eisernen Knappen» sein Reich standig zu vergrossern.
Der Bergbauer in der Héhe aber vermag auch heute just nur soviel
Boden umzuwerfen, als seine Ahnen es zu tun vermocht haben.
Dieser Erdgrund ist «streng», verlangt ganze Kraft, Muskelkraft! Er
widersetzt sich gleichsam jeder Neuerung und ist vielleicht einer der
Grundpfeiler der bauerlichen Beharrlichkeit seiner Benltzer.

Wir waren nun bereit, die schwielige Hand und den krummen Riicken
als die auffallendsten Merkmale des Bauers im Alpental anzuerkennen.
Merken wir uns aber liberdies, dass sehr viele dieser Bergbewohner
einen ansehnlichen Teil ihres Jahreswerkes regelrecht «abschreiten»
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Abb. 2. Der verstreute Grundbesitz und die unterschiedliche Hohenlage der ein-
zelnen Stiicke zwingen den Besitzer zu regelmassigen Wanderungen.

Weisse Zahlen auf schwarzem Grund = in den entsprechenden Monaten der
Aufenthaltsort des Bauern. Schwarze Zahlen auf weissem Feld = zuséatzliche
Wanderung des Grossviehs.
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muissen. Das Eigentum vieler Leute da oben ist in kleine und kleinste
Sticklein aufgetrennt, die zudem teilweise recht weit voneinander ent-
fernt liegen. Weil aber die Bebauung des Bodens mit seiner Lage
meistens zusammenhangt und die gleiche Arbeit in verschiedener
Hoéhe nicht zur gleichen Zeit erfolgen kann, zwingt der stark ver-
zettelte Grundbesitz die Tatigen zu unzéhligen Wanderungen. Wie
wirden wir es empfinden, wenn uns die Berufsarbeit zwange, mit der
ganzen Familie, mit Haustieren und etlichem Hausrat uns mehrmals im
Jahr aut die Wanderung zu begeben, wie dies z. B. im Wallis an ver-
schiedenen Orten Ublich ist? Von diesen ewig wandernden Wallisern

soll einer aus dem Val d' Anniviers indessen heiter erwidert haben:
Das Wandern ist uns nun einmal im Blut wie dem Vogel das Fliegen. Wir wiirden
uns langweilen, das ganze Jahr in den gleichen Mauern zu wohnen wie ihr
Stadter. Unsere Vorfahren haben dieses Leben seit Generationen gelebt und sind
dabei gesund geblieben. (Aus Jahrbuch: Blick in die Welt, Bd. 2)

Die Bergzone ist im Vergleich zur Talzone ganz allgemein arm. Dies
hangt nicht zuletzt mit dem Boden zusammen. Vergleichen wir doch
selber:

In den grinen Mulden des Flachlandes ruht tiefgrindiges, fettes und
darum fruchtbares Erdreich. Das Land ist aufgeteilt in wirtschaftliche,
grosse Sticke. Der Boden ist willfahrig, gefligig dem Bebauer
gegenuber.

et Motk g -

Abb. 3. Zweierlei Boden (Skizze zum Einpragen)

Im Hochtal dagegen liegt auf felsigem Untergrunde nur eine diinne,
meist steinige Erdschicht, die sich unter der Einwirkung eines rauheren
Alpenklimas sehr eigenwillig benimmt. Je mehr ihre Unterlage geneigt
ist, desto leichter gerat die Krume in Bewegung. Es gibt Grundstiicke,
bei denen es immer wieder notwendig wird, dass der Besitzer sich
tagelang miiht, heruntergerutschtes Erdreich auf dem Ricken nach
oben zu tragen. Tate er dies nicht, dann frate da, wo jetzt seine Saat
gedeiht friher oder spater nackter Fels zum Vorschein.

Doch sind dies langst nicht alle Ticken, gegen die sich ein Alpen-
bewohner zu wehren hat. Wir sahen schon Bilder von Zerstérungen,
die machtige Lawinen im Winter oder Frihling am Besitz solcher
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Abb. 4. Der Besitz eines Bergbauern ist mancher Gefahr ausgesetzt

Leute hervorgerufen haben. Behausungen werden wie Kartenhauser
umgelegt, Mensch und Vieh gar unter Bergen von Schnee begraben.

Ist der bose Winter dann endlich zum Tal hinaus, draut mit dem ein-
brechenden Fohn bereits die nachste Gefahr. Ein Brand zu Fohn-
zeiten kann ganze Orischaften vernichten. Er tragt Gluten kilometer-
weit und facht die gefrassigen Feuerzungen zu immer grésserer Ver-
nichtung an.

Wer «unter den Bergen» lebt, diese gleichsam standig Uber sich hat,
gewohnt sich auch an die Steinschlag- oder Bergsturzgetahr. Denn
fast taglich brechen kleinere oder grossere Brocken von den Wanden
und kollern polternd talzu. Hat ein grosserer Felsbruch einem Bergler
sein Anwesen aber mit Felstrimmern Ubersat, dann zwingt er diesen
wohl oder lbel zu mihseligen Steinrdumungsarbeiten.

Ein einziges kraftiges Unwetter kann weitere Gefahren heraut-
beschworen. Wassermassen ergiessen sich dann von den Steilhangen
und aus den eingeschnittenen Runsen der Gebirgsstocke. Sie tber-
borden alle vorhandenen Rinnen und (iberfluten das wertvolle Kultur-
land. Manchem Geschlagenen will die Enttduschung den Mut end-
glltig rauben, wenn er sehen muss, wie ihm eine Rifi innert Stunden-
frist all das Seine zerstort hat, das er sich wahrend Jahren als beschei-
dene Heimstatt gestaltet hatte.

Wald am Steilhang wird einem Brand zum leichten Opfer. Wie aber,
wenn dieser Wald bisher die winterlichen Schneemassen vor dem Ab-
rutschen auf menschliche Behausungen abhielt. Wer wird in Zukunft
dem weissen Tod in die Arme zu fallen die Kraft haben, wenn die
bisher starken Baumholzstamme nunmehr verkohlt sind?
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Das machtigste Ungeheuer in den Bergen aber ist sicherlich die Ab-
tragung. Was da alles durch Eigenschwere standig abrutscht, durch
aufgesogene Nasse ins «Fliessen» kommt, was Uberdies durch Frost
und Tauung in Bewegung gerat, ist nicht so rasch aufgezahlt. Langsam
aber unaufhérlich nagen diese Krafte am Eigentum des Bergbauern.
Sie zwingen ihn zu den verschiedensten Vorkehren. Sein gelibtes
Auge sieht Uberall klatfende Wunden an seinem «Grunde». Er mauert,
bindet, heftet, wehrt, so gut er kann. Starker aber als er bleibt auf die
Lange trotzdem der unauthaltsame Zerfall der Natur.

Zum Reiche der Bergbauern gehoéren ausser dem Gebiete der
gepflegten Heuwiesen, der kleinen Kartoffel- und manchmal ebenso
kleinen Fruchtacker ferner die héher gelegenen Alpweiden. Wahrend
das Ubrige Land vom Bauer mehr oder weniger verbessert werden
kann durch Dingung oder Bearbeitung des Bodens, wird in den
«Alpen» der Boden nur mehr genutzt. Aber der Nutzen ist je nach
Gute des Grundes verschieden. Der Bauer schatzt darum den Wert
der verschiedenen Alpen seiner Umgebung sehr ungleich hoch ein.
Im Pratigau gibt der Volksmund solche Beurteilungen sogar in Vers-
form von Generation zu Generation weiter:

Tarnuz, Ofen und Larein
sollen die besten Alpen sein.

Pardenn ist an Boden, (autfallend flach)

Garfiun ist an Chogen, (steiler, unterbrochener Hang)
Nowai & Litzi, (Schattenseite, waldig)

Sparn & Rudhi, (rauh, steinig)

Sardaschga-n-as Land, (gross, nicht besonders eintraglich)
Sivretta-n-an Galtjistand. (geeignet fur Galtvieh = jegl. Vieh

ausser Milchkihe)

(Aus Richard Weiss: Das Alpwesen Graubindens)
Von seiner Arbeit
Der Bauer ist ein Schwerarbeiter. Er selber weiss es. Und wer einem
Bauern auch nur einen halben Tag bei der Arbeit mithilft, wird es
seufzend bestatigen. Aber weit schwerer noch als die Bauernarbeit
im flachen Land ist die am Hang, in den Bergen. Die Ublichen Han-
tierungen wie Hacken und Méhen sind am Hange mihsamer. Miih-
selig erst das Tragen bergan, das Ziehen am geneigten Hange, das
ewige Stolpern Uber bucklige Wegspuren.
Schwere Arbeiten, die ein Talbauer kaum kennt: Mist (in Ricken-
korben) auf die Wiesen tragen, Heu in Bindeln (in Netz oder Tuch
gepackt) zum Schober tragen, den Boden vom wuchernden Strauch-
werk (Alpenrosen!) saubern (reuten), im Winter Bau- und Brennholz
schlitten (auf grossen Hornschlitten), den Ertrag hoch-abliegender
Grundstiicke mit Seilbahn-Zug ins Tal beférdern, die Bewasserungs-
kanale und Kennel iiberwachen und ausbessern, Alpzufahrten aus den
Felsen sprengen, versickerte Quellen wieder aufbrechen usw. Flrwahr:
Er ist nicht zu beneiden, der Bergbauer!
Dazu bedenke man, dass die gute Zeit im Bergjahr kurz ist. Es |dsen
sich stets kurze Sommer und lange Winter ab. Da qilt es denn beson-
ders die Zeit vom Juni bis September kraftig zu niitzen. Der Berg
sieht dann plétzlich nur geschaftige Leute, die emsig werken vom
Tagesanbruch bis zum Sonnenuntergang. Ausdauer und Zahigkeit
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Abb. 5, Der Bergbauer ist ein Schwerarbeiter

dieser Bergbauern werden wahrend Wochen auf eine harte Probe
gestellt. Lies aus dem folgenden Bildchen, wie Uberdies besondere
Verhaltnisse den Bergbauern zu meist nicht beachteten zuséatzlichen
Arbeiten zwingen konnen:

Zum Einbringen des Roggens in die Stadel hillt man die Garben in grosse
hanfige oder leinene Tiicher, damit ja keines der kostbaren Kornlein verloren
gehe. Auf der eigenen Schulter oder auf dem Riicken des Maulesels werden die
Biindel dann ins Stadeltenn getragen. — Dort schlagt der Bauer die Garben zuerst
an die Wand, und das Korn, das ausrinnt, wird fiir die Saat des nachsten Jahres
bestimmt. Es gilt als das beste. Zwei oder drei Wochen nach der Ernte ruht es
schon wieder im neubestellten Acker, damit es vor dem Anbruch des Winters
noch keimen und spriessen mag. (Aus: Heimatwerk, Monatsblatter, 1941)
Die Arbeit der Bergbauern verteilt sich ungleich auf das ganze Jahr.
Mancher sucht daher fiir die flauere Zeit noch zusatzliche Arbeit auf
sich zu nehmen. Denn weil der Ernteertrag mager ausfallen kann, weil
dann der verkaufliche Ertragsiuberschuss nur sehr klein ist, muss ein
Nebenverdienst sehr erwlinscht sein.

Hier steigt einer zu den Flihen hinauf und sucht nach allerlei heil-
kraftigen Pflanzen, dort bricht ein anderer «Strahlen» (Kristalle) aus
den Wanden der Bergstocke. Wagemutige begleiten Fremde zu jeder
Jahreszeit auf die Bergspitzen als wegkundige Fihrer und uner-
schrockene Kameraden. Mancher verdient sich im Winter mit harter
Schnee-Schaufelarbeit als Wegoffner etwas bares Geld.

Aber selbst wenn es draussen arg hudelt, guxt und schneit und sich
Uberhaupt kaum jemand ins Freie wagt, ruhen hinter den kleinen
Scheiben die fleissigen Hande nicht. Ein Bild davon aus Evolena:

Im Winter surrt in jeder Stube das Spinn- oder Spulrad und klappert der Hand-
webstuhl. Die altern Frauen spinnen die weisse oder schwarze Wolle ihrer eigenen
Schafe, die den Sommer iber im Hochgebirge sich herumirieben. Die jingern
Frauen handhaben den Webstuhl, und wenn die Manner vom Holzen oder der
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Viehbesorgung heimkehren und sich eine Weile am Ofen wéarmen, treiben sie
das Spulrad. So wird emsig fiir den Hausbedarf gesorgt: Strick- und Webwolle
wird gesponnen und zunachst Weisszeug (Hemdenlinnen, Bettiicher) gewebt; her-
nach kommt das farbige und wollene Zeug, gemusterte Ofen- und Bettvorhange,
schweres Trachtentuch fur Mann und Kinder, Wolldecken flir Gross und Klein, oder
was die stindig wachsende Familie etwa nétig hat. — Alles ist zwar einfacher
Natur, aber materialgerecht, und wir bewundern solchen Hausfleiss in der ein-
samen, tief verschneiten Bergwelt. (Aus: Heimatwerk, Monatsblatter, 1942)

Von seinem Lohn

Bergbauern sind selten reich. Das hat seine Grinde. Die Besitztiimer
an Grund und Boden sind klein und karg im Ertrag. Mancher Bergler
benotigt sozusagen all das, was er erntet, fir sich und die Seinen. Er
ist dann eben fast vollstandig nur «Selbstversorger». Man hat den
Anteil des selber Verbrauchten zum Gesamtertrag sowohl beim Berg-
als beim Talbauern berechnet.

Wir vergleichen die Ergebnisse in einem Bilde (Zahlen hiezu aus:
Der Schweizerbauer, von Prof. Dr. E. Laur). Ein Bauer im Bergtal, der
etwas Ackerbau und daneben Alpwirtschaft betreibt, verbraucht im
eigenen Haushalt rund drei Viertel des ganzen Ertrages. Mit dem
Erlos des restlichen Viertels sollte er alle noétigen Anschaffungen
bezahlen. Leicht gerat er in Bedrangnis, wenn tiber den ({blichen

Abb. 6. Wieviel von dem, was ein Bauer erntet, bendtigt er zum Verbrauch im
eigenen Haushalt? (zur Selbstversorgung?) Was kann er als Uberschuss verkaufen?
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Bedart hinaus kostspielige Bauten notig werden sollten. (Vergleiche
den Artikel «Haus und Landschaft» im Juliheft 1943 der Neuen Schul-
praxis.) Dieser eine wichtige Viertel des Jahresertrages setzt sich aus
verkauftem Nutz- und Schlachtvieh zusammen. Begreifen wir, weshalb
gegenwartig bis hinauf zur hochsten Landesregierung der Notruf der
Bergbauern dringt, man moge die Viehpreise auf gerechter Hoéhe
behalten. Im zu verkaufenden Vieh liegt fir manchen Bergbauer der
einzige Barlohn des Jahres. Fur diesen wehrt er sich notgedrungen.
Man nennt diese Art des Betriebes «alles aut eine Karte setzen». Hier
erlaubt leider die Natur keine andere Bewirtschattung. Im Flachlande
dagegen findet der Bauer viel eher Gelegenheit, auf «mehrere Karten
zu setzen». Fallen die Fleischpreise, steigen vielleicht andererseits
gleichzeitig die Preise fir Obst oder Getreide. Er kann ferner den Bo-
den nach Gutdiinken «umstellen» und findet so jederzeit eher den ein-
fraglichsten Arbeitsweg. Sein Selbstverbrauch betragt (im Bild) nur /40
des Ertrages. Er verbraucht natirlich nicht weniger als der Bergbauer
mit seiner Familie. Aber die Maschinen und die weitraumigen Grund-
sticke haben den Ertrag dermassen gesteigert, dass sein Verbrauch
am Ganzen gemessen, geringer scheint. Zwischen Ackerbauer im
Bergtal und Flachlandbauer stellt sich der Wiesbauer im Alpenland.
Wiesbauer kann er allerdings nur dann sein, wenn ihm dies weite Wies-
béden mit entsprechend reichlichem Graswuchs erlauben. Er stellt sich
dann wesentlich guinstiger im Ertrag als der Kleinbauer auf der schma-
len Bergterrasse, der sich mit dem kleinen Ackerlein abmiiht. Aber
auch er hat alles auf dem Vieh «aufgebaut» und kann darum durch
Seuchen-Schaden, fallende Fleisch- oder Milchpreise oder Heuausfall
arg geschlagen werden,

Yon seiner Familie

Wenn irgendwo gilt im Bergbauernhause das Sprichwort «Keines zu
klein, Helfer zu sein». Es ist rihrend, wie die meist zahlreichen Kinder
bereits solche Hilfsdienste verrichten, die wir ihnen kaum zutrauen
wirden. Kinder tragen Milch von den Alpen, schleppen Holz aus den
Waldern, treiben Kiithe und Ziegen auf die Weiden, sammeln emsig
Waldbeeren in ihre Kesselchen und geniessen daneben die machtigen
Sommerferien, die im Bergdorfe vom Examen sich meist bis in den
Herbst hinein ausdehnen. Die Klassen waren auch schwer friher zu-
sammenzubringen, denn mancher Knirps weilt den Sommer Uber als
Hiterbub hoch lber den Talern bei den Sennen auf abgelegenen
Alpen an der Grenze zwischen Weidland und ewigem Schnee.

Uns Besuchern aus der Ebene féllt immer wieder auf, wie streng ins-
besondere die Frauen in den Bergtalern schaffen missen. Sie schaffen
allerdings ungleich schwer, je nach Gebiet. Aber es gibt Taler, in
denen Frauen selbst schwerste Arbeiten wie Balkentragen, Mistaus-
tragen, Viehbesorgen auf sich nehmen und scheinbar nie miide
werden.

VYon seinem Leben

Ist der Bergbauer gefangen oder geborgen?
Gefangen gewiss durch die machtigen Wande der Berge, die ihm
manches verdecken, was draussen in der weiten Welt lauft. Er erfahrt
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vieles erst viel spater als wir oder vielleicht manchmal Gberhaupt
nie. — Aber er ist dort oben just zwischen diesen harten Bergmauern
wohlgeborgen. Vieles was uns hier unten im Tale angstigt oder
schreckt, ist fir ihn blasses Wort. Es ist fast wie jetzt zur Kriegszeit:
wahrend auf Stadte Bomben fallen (um so mehr, je grésser die Stadte
sind) geht der Bergbauer auch in den Kriegslandern fast unbehelligt
seiner Arbeit nach.

Als im Jahre 1798 die Franzosen in die Schweiz einbrachen und sozusagen das
ganze Land lickenlos besetzten (Nidwaldnertage!) und beraubten, hat das biind-
nerische Hochtal Avers ein Jahr darauf erst durch ein Nachbartal Bericht erhalten,
es hatte an die Ablieferung von total 20 Stiick Schlachtrinder auch seinen Anteil
zu bezahlen. (Nach J.R. Stoffel: Das Hochtal Avers)
Ist der Bergbauer stark oder schwach?

Seine tagliche rauhe Arbeit verleiht ihm Krafte, die meist Uber das
menschliche Mittelmass hinausgehen. Es wird von einem Biindner
berichtet, er hatte einen Marmorblock von 110 kg Gewicht ganz allein
stundenweit Uber einen Bergpass getragen.

Und trotzdem ist der Bauer schwach, gemessen an der Kraft seiner
Umwelt.

Denn wo Felsbriche niederdonnern, wo machtige Lawinen vorbei-
fegen oder wo Wassermassen herantosen, wird der Mensch klein und
machtlos. Er kann sich nicht mit solchen Riesenkraften messen. Oder
vielleicht doch? — Verbaut er nicht der zerstérenden Grundlawine
den Weg mit hundert Mauern? Zwingt er nicht den tollsten Wildbach
mit Dammen in sein vorbestimmtes Bett?

Schon langst hat der Bergbauer erkannt, dass ihn die Grosse der Um-
welt zur Zusammenarbeit mit seinen Nachbarn zwingt. Dorfer und
Flecken, ja ganze Talschaften haben sich zusammengeschlossen
zu gegenseitiger Hilfe.

Wenn wir heute von Hilfe reden, meinen wir immer irgendeine frei-
willige Hilfe, eine Unterstiitzung nach Belieben. Bergbauern haben
aber vor Jahrhunderten schon in ihren sich selbst gegebenen Gesetzen
(Landrechts-Blchern) die Nachstenhilfe als obligatorisch erklart. So liest
man in einer Verordnung aus dem Jahre 1644, giltig fir das (zur
Winterszeit stark abgeschlossene) Hochtal Avers im Biindnerland

in alter Sprache:

«Welcher am langse oder frihling
Heliw hete, und nit Manglet fiir sich
selbst, andere aber Mangelbar warent;
solle schuldig sein, solches den Mangel-
bahren umb das baargelt auszu theillen,
die burde nach meiner Herren sazung;
wo aber solcher nit Thate, Moégend
meine Herren solches angreifen und
umb das baargelt austheilen wo noth
ist.»

(Nach J.R. Stoffel: Das Hochtal Avers)

frei Ubertragen:

Wer Ende Winter oder im Frihling
noch (altes) Heu hat und dieses nicht
fir sein eigenes Vieh bendtigt, wah-
rend andere deswegen in Not sind, ist
verpflichtet, den in Not geratenen das
entbehrliche Viehfutter zu verkaufen,
und zwar nach dem von der Behdrde
festgesetzten Preis. Sollte sich aber der
Besitzer weigern, soll die Behorde
selber den Vorrat beschlagnahmen und
den Bedirftigen verkaufen,

Schon vor 300 Jahren haben demnach die Bergbauern Biindens jeg-
liche Art von Hamsterei oder Preistreiberei bekampft.

Fast (iberall da, wo sich die Leute in Bergtidlern verbanden, findet
man straffe Gesetze. Der einzelne war durch diese stark gebunden
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und der Talschatt verpflichtet. Trotzdem fihlte sich jeder frei, weil er
wusste, dass durch die gemeinsame Anstrengung allein die harte
Bergwelt ertraglich zum Leben gemacht werden konnte. Sie schufen
denn auch in freiwilliger Fronarbeit grosse Werke (Strassen, Bewas-
serungs- und Entwasserungsanlagen, Alpverbesserungen, Bachkorrek-
tionen, Auftorstungen und Lawinenschutzbauten), vor denen wir vol-
ler Achtung stehen. Der Kampf gegen die Unbilden der Bergwelt hat
den Bergbauer vor Jahrhunderten den Wert des Zusammenschlusses
gelehrt. Kein Wunder darum, dass in den Bergtalern die ersten Volks-
biinde entstanden sind. Kein Wunder, dass die Wiege unserer Eid-
genossenschaft just zwischen hohen Bergen stand. In den Bergtalern
Graubiindens, des Wallis, im Appenzellischen und in den Voralpen-
talern von Bern und Luzern hat sich spater dasselbe Ereignis wieder-
holt: freiheitswillige Bauern schlossen sich (statt wie bisher Ublich zu
Hilfsgenossenschaften gegen die Bergkrafte) zu Binden wider ihre
aussern Feinde zusammen. Bergtaler sind Quellgebiete der heltenden
Kameradschaft, aber zugleich auch Quellgebiet der Freiheit.
istderBergbaueranspruchsvollodergeniigsam?
Die Bergwelt ist kahl und oft hart. Sie formt auch den Menschen zur
Harte. Das Berglerleben ist wenig abwechslungsreich. Die Menschen
zwischen den Felsmauern empfinden das zwar wenig oder nicht, weil
sie sich des einsamen, kargen, oft beschwerlichen Lebens seit jeher
gewohnt sind. Solange sie derart fest mit ihrem Boden verwachsen
sind, bleiben sie ohne grosse Bedirfnisse, sind geniigsam und
bescheiden. Je mehr Fremde aber ins Tal kommen, um alle vermeint-
lich fehlenden Bequemlichkeiten zu preisen, um mit Glitzerzeug aus
Katzengold die Begehrlichkeiten der Einheimischen zu wecken, desto
rascher schleicht die Unzufriedenheit ins Tal. Sie stachelt wider den
Strengschaffenden, dass er unter der Burde zu seufzen beginnt. Sie
schiirt das menschliche Verlangen, das im Spiegel erwacht. Sie ver-
wandelt den Berglern das alte liebe Bergtal zum kahlen Gefangnis,
aus dem nur eine Tire in die Freiheit fihrt: der Weg hinab, in die
nachste Stadt. Es ist nicht wahr, dass ein Bergler dann zufriedener
werde, wenn ihm all das Neue aus der Ferne ins Tal gebracht wird,
das er von ihr zu bekommen hofft. — Dass mancher Bergbauer da-
durch so unzufrieden wurde, dass er auf seinem Boden zu wanken
begann, ist Wahrheit.

Yon seiner Not

Es ist sogar wahr, dass mancher dem zu stillen Heimattal ganz den
Ricken gekehrt hat. Viele sind gegangen und nie mehr zuriick-
gekommen. Die Abwanderung aus den Bergtalern ist zeitweise
bedenklich gross gewesen. Berggemeinden (die entlegensten am
meisten) haben innert kurzer Zeit einen Drittel bis zur Halfte aller Ein-
wohner verloren.

Die Auswanderer haben in ihrer Unzufriedenheit eine bessere Heimat
gesucht und dabei verschiedene Wege benutzt. Die einen reisten ins
flache Land hinab, um sich dort niederzulassen. Sie traten in Fabriken
ein oder bebauten das willigere Erdreich der Ebene. Andere dagegen
zog es weiter fort «liber das grosse Wasser». In der neuen Welt, in
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Nord- oder Stidamerika haben sie meist als Farmer das Glick gesucht.
Viele junge, unternehmungslustige Krafte (wirkliches, zahes Bergholz)
sind so unserem Vaterlande endgliltig verloren gegangen. Je weniger
Helfer aber in einem Bergtale zuriickblieben, desto schlechter konnte
dieses ausgenutzt, desto weniger erfolgreich konnten gemeinsame
Gefahren abgewendet werden. Die Zuriickgebliebenen tberfiel eine
Art Verzagtheit. Man gab sich fortan weniger Miihe. So musste es mit
ganzen Talschaften bergab gehen.

Es ist erfreulich, dass sich unsere Zeit gegen solches Verlassen der
Bergwelt wehrt. Viele Bewohner der fruchtbaren Ebenen, der geschaf-
tigen Stadte waren heute gerne bereit, jenen zu helfen, die dort oben
unter harteren Bedingungen ausharren und ihre strenge Pilicht ertil-
len. Aber wie kann dem Bergvolke geholfen werden, ohne dass
dieses zum Betteln erniedrigt wird? Ohne dass ihm die Heimat
zwischen den Felsen verleidet?

Studenten haben seit Jahren die schone Aufgabe Gibernommen, wah-
rend ihren Ferien freiwillig den Bauern am Berg beim Heuet (also in
den Zeiten der grossten Arbeit) zu helfen. Das ist ein Weg. Andere
Studienkameraden haben zu gleicher Zeit verlassene Alpen gesaubert,
Wege verbessert, Briicken erstellt usw. und damit weitere wertvolle
Hilfsdienste geleistet.

Seit bald 15 Jahren gibt es aber auch eine ganz besondere Hilfsstelle
fir die Bergbevolkerung: Das Heimatwerk. Es leitet in einer ganzen
Reihe von Berggemeinden die Bewohner zu zuséatzlichen Heim-
arbeiten an. Manner und Frauen kénnen sich so mit bodenstandiger
Arbeit in den sonst flauen Zeiten der langen Bergwinter manchen der
notigen baren Franken ‘verdienen. Das Heimatwerk nimmt ihnen
alle geschaffenen Gegenstande ab und verkauft diese als echte Berg-
produkte in seinen Geschaften in den Stadten des Flachlandes. Wer
dort im Heimatwerkladen einkaufen geht, kauft sich somit nicht nur
gediegene Handarbeiten (Kitsch wird lberhaupt keiner feilgeboten),
sondern unterstitzt damit gleichzeitig einen Unbekannten in einem
Bergdorfe. Im Jahre 1938 sind auf diese Weise rund eine halbe
Million, 1942 sogar weit Uber eine ganze Million zusammengekom-
men und zur weiteren Atbeitsbeschaffung verwendet worden. Solche
Hilfe ist gute Hilfe. Sie stitzt den Arbeitswillen der Bergleuie bringt
Geld fiir Arbeit ins Bergtal und bedeutet darum niemals ein Almosen.

Sein Dank

Denken wir einmal zusammen, wieviel die Umwelt namentlich an
Geld schon ins Bergland hereingebracht hat. Allein was der Handel,
der friiher regelmassig durch die hochsten Taler Uber die Passe ging,
ausgab fur Tragdienst und Geleit, fiir Lager und Bekéstigung! Dann
alle die Tausende von Alpinisten und Ausfliglern, die lange Ferien-
wochen die Berghotels und kleineren Gasthauser fillten!

Und fragen wir dann nach der Leistung der Bergbauern an seine Um-
welt. Das Bergtal hat dem Lande manchen prachtigen Menschen
geschenkt. Er ist herunter gekommen aus dem stillen Dorf, hat sich
dank seiner gesunden Kraft emporgearbeitet und hat, gross gewor-
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den, schliesslich dem Lande auf héchsten Posten gedient. Wir kennen
eine Reihe von Staatsmannern und Gelehrten, Grosskaufleuten und
Kinstlern, die aus der Stille der Berge kamen und beriihmt geworden
sind. Sie haben bewiesen, was Kostbares aus dem Stammholz der
Bergwalder zu zimmern ist.

Manch einer, dem es draussen in der weiten Welt so gut gegangen ist,
dass sich seine Lebensgeschichte fast wie ein Marchen anhort, hat
trotzdem sein Bergtal, seine Bergbauern daheim nie vergessen. Er ist
stets gerne wieder bei ihnen als Gast eingekehrt, oder hat sich als
muder Schaffer im Alter wieder dahin zuriickgezogen, woher er einst
gekommen. Und es gab sogar solche (denken wir an den Bindner
Cadonau), die die Friichte ihres ganzen Lebens — Millionen von
Franken — zu Lebzeiten oder nach ihrem Tode, dem Vaterlande zu
Gunsten der geliebten Bergler zu Fiissen gelegt haben.

Vom geometrischen Ort Von Paul Bindschedler

Jeder Lehrer hat im Geometrieunterricht schon die Erfahrung gemacht,
dass seine Schiler manchmal nur mit Mihe den Weg vom Probieren
und «Hineinpassen» zum richtigen Konstruieren finden. Der Begriff
des geometrischen Ortes gibt uns die Mdglichkeit, das Probieren aut
besondere Art zu betreiben, indem wir gesetzmassige Veranderungen
gegebener Grossen vornehmen. Wir gewinnen die Zusammenhange,
l6sen Konstruktionen unter gewissen Bedingungen oder Vorausset-
zungen und stellen die Abhéngigkeit gegebener und gesuchter Sticke
dar. Bei dieser Betrachtungsweise suchen wir Punkte, die in Bezug auf
1, 2 oder 3 gegebene Punkte, Geraden oder Kreise gewissen Vor-
schriften entsprechen. Damit ist bereits die Vielheit der Aufgaben
gezeigt. In den meisten Féllen ist die verlangte Eigenschaft die Fest-
legung einer Entfernung. Die gesuchten Punkte, die einer Bedingung
geniigen, lassen sich in Reihen ordnen. Sie bilden Geraden oder
Kreise, allgemein Kurven. Eine solche Punkireihe nennen wir einen
geometrischen Ort. Einige dem Schiiler bekannte Geraden und Kreise
kénnen als geometrischer Ort definiert werden. Ich nenne folgende
Beispiele:

Suche alle Punkte, die von einem gegebenen Punkte gleichen Abstand besitzen!
(Abb. 1) Die entstehende Punktereihe ist ein Kreis k (M=A, r=a). Suche alle
Punkte, die von 2 gegebenen Punkten A und B gleiche Abstande besitzen! Die
Kreise ki (M=A, r=x) und k: (M=B, r=x) ergeben beim Schnitt ein Punktepaar
P;1 und P’;. Durch beliebige Verdnderung der Strecke x entsteht als Punkiereihe
eine Gerade. Es ist die Mittelsenkrechte m von AB (Abb. 2). Suche alle Punkte,
die von einer gegebenen Geraden g den Abstand a besitzen! Der so entstehende
geometrische Ort ist ein Paar zu g paralleler Geraden g; und g:;, wobei g Sym-
metrieachse ist (Abb. 3). Suche alle Punkte, die von einer gegebenen Kreislinie k
(M, r) den Abstand a besitzen! (Abb. 4) Wir finden 2 zu k konzentrische Kreise
ki (M, ri=r+a) und ks (M, ra=r—a).
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Diese Formen bilden die Hilfsmittel fir die Lésung von Aufgaben mit
2 Bedingungen. Alle Punkte einer derartigen Punktereihe genligen
einer Bedingung. Eine zweite Punktereihe, deren Punkte einer
zweiten Bedingung genligen, wird mit der ersten Punktereihe
oder Kurve geschnitten. Die Schnittpunkte gentigen beiden Bedingun-
gen gleichzeitig. Eine entsprechende Aufgabe lautet (Abb. 5): Suche
alle Punkte, die von einer gegebenen Geraden g den Abstand a und
von einem gegebenen Punkt P die Entfernung b besitzen! Die erste
Teilaufgabe verlangt den geometrischen Ort aller Punkte mit gleichen
Abstanden a von g, das sind die beiden zu g in diesem Abstand
parallelen Geraden g; und g». In der zweiten Teilaufgabe entsteht als
geometrischer Ort aller Punkte mit gleicher Entternung von P der
Kreis k (M=P, r=b). Die Schnittpunkte S von g; und g» mit k sind
Punkte, die beiden Bedingungen entsprechen. Es sind die gesuchten
4 Losungen. Suche auch durch Veranderung der Lage von g und P,
sowie der Grosse von a und b die Bedingungen festzulegen, damit
nur 3, 2, 1 oder gar keine Lésung auftritt! Die Frage nach dem
Abstand der Punkte P von g bei gegebenen a und b flihrt zum geo-
metrischen Ort von P fir den Fall, dass eine bestimmte Zahl von
Losungen verlangt ist.

Suche Punkte, die von 2 gegebenen Geraden g und | gleiche Abstande besitzen!
(Abb. 6). Jeweils 2 Paare von Geraden, z.B. g; und g’y mit |; und I';, weisen 4
Schnittpunkte auf, bei mehrmaliger Durchfihrung der Konstruktion mit verschiede-
nen Abstanden entstehen die zueinander senkrecht stehenden Winkelhalbierenden
w; und w: des Winkels (g, I) und seiner Erganzung auf 180°. Suche Punkte, die
von 3 Geraden gleiche Abstande haben! Das Ergebnis ist der Schnittpunkt der 3
Winkelhalbierenden, der Mittelpunkt des Inkreises. Suche Punkte, die von 3 gege-
benen Punkten gleichen Abstand besitzen! Als geometrischer Ort des gleichen
Abstandes von 2 Punkten ist die Mittelsenkrechte (Abb. 2) bekannt. Die 3 Mittel-
senkrechten (Punktereihe, geometrischer Ort) besitzen einen gemeinsamen Punkt,
der allen gestellten Bedingungen genilgt, den Mittelpunkt des Umkreises. Suche
Punkte, die von ki (Mi, ri) und ks (Ms, r:) den gleichen Abstand a besitzen!
(Abb.7) Zwei Paare konzenfrischer Kreise ergeben je nach Lage und Grosse der
gegebenen Kreise bis zu 8 Losungen. Suche firr jede Zahl von Loésungen den
Bereich oder die Grosse des Zentralabstandes M; M:! Die Kombination von
3 Punkten, Geraden oder Kreisen fuhrt zu der bekannten Gruppierung der Kreis-
berthrungsaufgaben:

Gegeben: Punkte Geraden Kreise Beispiel eines zugehorigen Auf-
3 — (Umbkreis) gabentextes: Suche Kreise, die

2 1 — eine gegebene Gerade, und einen
2 —_— 1 gegebenen Kreis beriihren und
1 2 — durch einen gegebenen Punkt
1 — 2 gehen!

1 1 1

— 3 — (Inkreis)

- 2 1

— 1 2

— — 3

Sind nur 2 Punkte, Geraden oder Kreise gegeben, so muss fir die
gesuchten Beriihrungskreise der Radius vorgeschrieben werden.
Andernfalls entsteht als geometrischer Ort aller Punkte, die in Bezug
auf die beiden Stiicke dieselbe Bedingung erfillen, ein Kegelschnitt.
Im besonderen Fall zweier gegebener Punkte wird daraus eine
Gerade, ebenso bei 2 gleich grossen Kreisen. Sind die Kreise un-
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gleich, dann ist der geometrische Ort eine Hyperbel. Zur Verall-
gemeinerung des Prinzips, eine Konstruktionsaufgabe mit Hilfe des
geometrischen Ortes durchzufiihren, mag man auch eine solche Kurve
durchkonstruieren. Es wird dann genligen, festzustellen, dass in beson-
ders schwierigen Fallen als geomterischer Ort weder eine Gerade,
noch ein Kreis entsteht, sondern eine andere gekrimmte Linie, eine
Hyperbel. Beispiel: Konstruiere ein Dreieck aus ¢c=5 c¢m,ri=2 cm und
hc=6 cm! (Abb. 8) Wir lassen den Berlihrungspunkt des Inkreises aut
Seite c wandern und ziehen in jeder angenommenen Stellung die Tan-
genten an den Inkreis von den Endpunkten der Strecke ¢, den Ecken
A und B. In Abb. 8 ist die Tangentenkonstruktion weggelassen, um
die Zeichnung nicht zu Uberlasten, im Schilerheft halten wir darauf,
dass keine Tangente und auch kein Berihrungskreis ohne vorherige
genaue Konstruktion des Berthrungspunktes gezeichnet werden! Als
Schnittpunkt der Richtungen von a und b als Tangenten erhalten wir
den geometrischen Ort der Ecke C. Die entstehende Kurve wird mit
der zu c im Abstand hc Parallelen p geschnitten, soweit dies durch
moglichst benachbarte Punkte C auf der Kurve moglich ist. Es ergeben
sich entweder keine Schnittpunkte (die Aufgabe hat keine Ldsung),
ein Schnittpunkt bzw. Berlhrungspunkt (gleichschenkliges Dreieck)
oder die Parallele schneidet die Kurve 2mal (2 in Bezug auf die Mit-
telsenkrechte m von ¢ symmetrische Lésungen).

Weitere Ubungsbeispiele: (Abb.9) Dreieck aus a=60°, =22%2° mc¢ =6 cm. Die
geometrischen Orter fir die Ecken A und B sind die Fasskreise ki mit « und
ke mit f Gber me Feststellung: Seite ¢ muss so durch den Punkt D gelegt
werden, dass AD=DB wird. Wir lassen A auf ki wandern und ziehen in
jedem Punkt A AD Uber D hinaus, um sich selbst verlangert. Die Punktereihe By,
B: usw. liegt so, dass die Punkte der Bedingung AD=DB genligen. B wandert . auf
einem Kreis k3, der den Fasskreis ki in D berihrt und den gleichen Radius
besitzt, ks schneidet k: in einem Punkt. Dieser entspricht beiden Bedin-
gungen des Punktes B, Es entsteht immer eine Losung, da selbstverstandlich o+
<180°. Etwas einfacher ist die Aufgabe, wenn a=5 cm, a¢=30° und ma=4 cm.
1. geomefrischer Ort ist Fasskreis ki mit o Uber a, 2. geometrischer Ort ist ko
(M= Mittelpunkt der Seite a, r=m.). Je nach Grosse der Strecke ma bei festem a
und a gibt es 2, 1, oder 0 Lésungen. Abb. 10: Schneide in einem gleichschenk-
ligen Dreieck durch eine Parallele zur Grundlinie ein Trapez ab, so dass b=c=d!
Durch Vergleich der Winkel kann leicht gefunden werden, dass die Parallele da
durchgezogen werden muss, wo die Winkelhalbierende eines Basiswinkels einen
Schenkel schneidet. Wir kdnnen aber auch die Eigenschaft, dass die Seite d des
entstehenden Trapezes gleich der kleineren Parallelen ¢ sein muss, fir verschiedene
Langen von d durchfihren. In jedem Fall entsteht ein Punkt C, so, dass AD=DC.
Alle Punkte C;, C: usw. liegen auf einer Geraden (Strahlensatz). Somit ist der
gesuchte Punkt C als Ecke des Trapezes der Schnittpunkt der Punktereihe mit dem
Schenkel b des Trapezes. Abb.11: Auf einer Geraden sind 3 Punkie gegeben,
z.B. AB>BC. Suche Punkte, von denen aus die beiden Strecken unter gleichem
Winkel a=30° gesehen werden! Oder in anderer Formulierung: Suche Punkte,
von denen aus die ganze Strecke AC unter dem Winkel a=60° und das grossere
Teilstiick unter dem Winkel @/2=30° gesehen werden! L&sung: Schnittpunkt P

der Fasskreise. Die Lage der 3 Punkte kann beliebig gedndert werden, z.B. auch
so, dass die beiden Strecken AB und BC nicht auf derselben Geraden liegen.

Ergebnis: Die Anwendung des Prinzips vom geometrischen Ort ist
ein Mittel, den Schiiler zu genauem Beurteilen einer Aufgabe, zum
Planen der Losung, zu vielgestaltigem Konstruieren anzuregen, um
ihn zur Gewandtheit im geometrischen Denken zu erziehen.
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Neue biicher

Hans Wagner, Schriftbewertung und Schreibunterricht. Fr. 1.50.
Verlag des Schweiz. Kaufméannischen Vereins, Ziirich
Selbstverstandlich kann und will ein bandchen von 40 seiten das schriftproblem
nicht umfassend erortern. Aber es méchte einer brauchbaren 16sung der schrift-
frage den weg ebnen, indem es grundsatzlich stellung nimmt zu schriftbewertung
und schreibunterricht. In knapp und klar umrissenen abschnitten &ussert sich der
verfasser Uber den gegensatz von schrifiqualitdt und schreibquantitat, zu schrift-
gestaltung und schriftanordnung. Ein anhang von schriftbeispielen unterstiitzt die
lebendig geschriebenen ausfiihrungen. Vor allem sucht Wagner als fachmann nach
der moglichkeit einer objektiven schriftbewertung. — So wird das studium des
sorgféaltig gesetzten broschiirchens nicht nur den lehrer anregen, sondern es wendet
sich eindricklich an alle, die schriften zu bewerten haben oder die sich fir die
vetbesserung der schrift interessieren. Aus diesem grunde ist ihm eine weite ver-
breitung, besonders aber eine verstandnisvolle beherzigung zu wiinschen.

M. Eberle

Otto Berger, Lebendige Jugend. Eine gabe fiir eltern, lehrer und schiiler.
95 s., lwd. fr. 4.20. Verlag Sauerlander & Co., Aarau

Das vorliegende dritte buch der «Gefassten Quellen» enthilt 54 vom verfasser
verbesserte erlebnisaufsatze 14- bis 16jahriger knaben und maéadchen. Es ist ein
werk, das eltern, lehrer und gleichalterige durch seine schlichte schénheit und
ehrlichkeit ergreift und ihnen zeigt, was ihren kindern, schiilern oder kameraden
auf der seele brennt. — Wertvoll waren methodische hinweise Uber das entstehen
der arbeiten, deren gruppierung nach sachgebieten und ahnliche titel im anschluss

daran. — Wir lesen diese aufsdtze gerne als anregung vor oder lassen sie vor-
lesen. Einige eignen sich zum nacherzdhlen, andere fir stufengemasse stildiktate.
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D 11 Gottlieb F 11 Felix u. Regula
M 12 Klara S 12 Toblas
P 13 Hippolytus S 13 Hektor
s 14 Samuel M 14 Notburga
= :5 Mariae H'1. D 15 Nikomedes
8 Jedokus, Roch. M 16 Euphemia
M1 leera‘tju, D 17 Lambert »
D1s Amos F 18 Rosamunde
M 19 Sepaig » S 19 Januarius
'?!o Bernhard S 20 Eidg. Bettag
8 29 Grivatus M 21 Matthaus
=22 Symphonian__ D 22 Mauritius
agi‘! gachaus g gs ;hekla s _
arthol 4 Robert
D8 Ligwig F 25 Cleophas Weihnachten
gu Severin S 26 Cyprian 26 Stephan
¢ 21 Gebhard S 27 Damian § 27 Johannes
s 28 Augustin M 28 Wenzeslaus M 28 Kindleintag
29 Joh. Enth, D 29 Michael D 29 Jonathan
830 A M 30 Urs und Viktos 30 Da
M3 aé’&‘h. S 31 Wollgang D 31 Siivester

Lospreis Fr. 5.—, Serien zu 10 Losen Fr. 50.— (enthaltend 2 sichere Treffer) erhaitlich bel
ellen Losverkaufsstellen und Banken. Einzahlungen an Landes-Lotterie Zorich VIII[27600.
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Arth-Goldau sahobute sss

empfiehltsich der verehrten Lehrerschaft. Mittagessen
und Zobig. Reichlich serviert und billig.3Minuten vom
Natur-Tierpark. Telephon 6 17 43. Gebr, Simon

Das Reiseziel der Schulen

Schynige Platte

2000 m ii. M. + Berner Oberland

mit elektr. Bergbahn oder zu Fuss. Herrliche
Alpweiden gegeniiber den Gletschern. Alpiner-
Botanischer-Garten. Ausgangspunkt der beriihm-
ten Bergwanderung nach dem Faulhorn (2681 m
ii. M.). Leistungsfahiges Hotel mit Massenlager.
Massige Preise. Prospekte und Auskuntt

H. Thalhauser

Hotel Riitli Brunnen

am Vierwaldstdttersee, Telefon 244. Schéne Lokali-
titen fiir Vereinsanlisse, Schulen und Hochzeiten.
25 Betten, Gut gefiihrte Kiiche. Eigene Konditorei.
Empfiehlt sich hoflich der werten Lehrerschaft
Joseph Lang,

Alpnachstad Hotel Sternen

empfiehlt seine heimeligen Lokalitaten fir Gesell-
schaften und Schulen.

F. SCHEUBER-LUSSI
T A VY S I

Telephon 7 10 82

Hasenberg - Bremgarten

Wohlen - Hallwilersee
Strandbad

Schloss Hallwil - Homberg

Prachtige Ausflugsziele fir Schulen u. Vereine.
Exkursionskarte, Taschenfahrplane und jede
weitere Auskunft durch die Bahn-Direktion in
Bremgarten (Tel. 71371) oder durch W. Wiss,
Lehrer, Fahrwangen (Tel. 7 23 16).

Betr. Schul- und Vereinsfahrten auf dem See
(an Werktagen) wende man sich vorerst an den
Betriebsbeamten W. Wiss.

T ORGP [ S MR
Ausflugsort Bruderhaus Winterthur

Telephon 267 32 1/2 Stunde vom Bahnhof
Wildpark, Aussichtsturm, Bestgefiihrte Wirtschaft.
Schone Waldspazierginge. Den Herren Lehrern, den
Vereinen und Privaten empfohlen. Karl Lyner

SOMMER-FERIEN in der italienischen Schweiz

DerTessinund seine Nebentiéiler vereinigen auf kiirzester Entfernung Gebirge, Strand- und Seebader und bieten
durch die Bestandigkeit der schonen Witterung dusserst lohnenden Erholungs-Ferienaufenthalt.

Bellinzona

Die mittelalterliche Stadtder Burgen. Sehenswiirdigkeiten, Schine Spa-
ziergiinge und Ausiliige in die Seitentiiler. Strandbad — Tennis — Boccia-
spiele usw. Trauben. Weingegend. Landw. Ausstellung Mitte September.
Sich wenden an ,Pro Bellinzona*® in Bellinzona,

Novaggio

Luftkurort — 650 m ii. M. cantone)

Herrlicher, idealer Sommeraunfent-
halt in der Lanschaft von LUGANO.
Elektrische Bahn Lugano - Magliaso.
Autopost Magliaso-Novaggio (Mal-

Prospekte durch:
Albergo Berna und Posta Tel. 36349

Pensione Belcantone Tel. 36323
Pensione Cenirale Tel. 36278
Pensione Novaggio Tel. 36382

Monte Generoso ...

AROGNO: Pension Hauser

ROVIO:; Hotel Pension Monte Generoso
CAPOLAGO: Strandbadhotel du Lac
CAPOLAGO: Hotel Schweizerhoi

RIVA S.VITALE: Pension Villa Funchia

Mit der Zahnradbahn von Capolago auf den herr-
lichsten Aussichtsberg der Siidschweiz!

Fiir Inh. d. Ferienabonnements 5000 Ermissigung
Auskunit erteilt:

Soc. Coop. Ferrovia Monte Generoso, Lugano und
Yerkehrsverein Pro Monte Generoso, Capolago
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bei der Schifflinde
empfiiehlt sich
Schulen u. Vereinen

Volksheim

Alkoholfreies Restaurant ‘
]

Stein am Rhein !
|

Telefon 86228

Volkshaus Burgvogtei
BASEL

Tramhaltestelle 4, 8. (Grosser, neu
renovierter Saal. Bekannt fiir gute Kiiche zu missigen
Preisen, Schulen Spezialpreise. Schiiner Garten. Hofl,
empfiehlt sich: Neue Leitung, H. Wiithrich-Fliickiger

am Klaraplatz,

Hotel Blaukreuzhof

Alkoholfreies Restaurant

Thun

empfichlt sich Schulen u.Vereinen. Schattiger Garten
Telephon 24 04. Kein Trinkgeld.

Hotel und
Restaurant

Baren, Kiental

Berner Oberland, empfiehlt sich bestens fiir ruhigen
Ferienaufenthalt sowie als lohnendes Reiseziel fiir
Schulen und Vereine, J. Suter-Ritz

Restaurant Schweizerhalle, Schaffhausen

mit grossem, schattigem Garten und
Sélen, bei der Schifflande und in der
Néhe des Munot, empfiehlt sich den
Herren Lehrern aufs beste.

HO'eI ROihahe Burgdorf, Tel. 23

Lohnendes Ausflugsziel fiir Schulen und Gesellschaf-
ten. Wunderbare Rundsicht. Schdner, ruhiger Ferien-
aufenthalt. Figene Landwirtschaft. Geﬂ Prospekte
verlangen. Mit hofl. Empfehlung. Der neue Besitzer:

Familie E. Gerber

jﬁwﬁausCﬁudecﬁ

1100 m {i, M. 11/; Std. ab Station Bowil i. E. Luftkurort

anges, Tannenwilder, Liege- und Spielwiesen. Ga-
rage Lokale fiir Schulen und Vereine, Reichliche Ver-
Dflegung Pension Fr.8.— Prospekte. P. Jakocb

—

Rﬁel’nfallbesudier essen gut und billigst im

Volkshaus Neuhausen

Sile und grosser Garten fiir Schulen u. Vereine. Hof-
ilchStempheh ltsich Fam.Weber-Bollinger,Neuhausen

Buffet Kandersteg

€mpfiehlt sich bei Ausfliigen den Familien,
Vereinen und Schulen bestens. Gute Kiiche!
Massige Preise! Telefon 82016

A. Ziegler-Aeschlimann

——

Hotel Schiff

SCHAFFHAUSEN

Fiir Ferien, Schulreisen und Passanten. Sonnige Lage
am Rhein. Prima Kiiche und Keller. Auch Diit, Be-
hagliche Riume, Fliessendes Wasserin allen Zimmern,
Restauration auf den Dampfschiffen Untersee u. Rhein.

G. Weber, Kiichenchef

ob Solothurn
1201 m 4. M.

 Kurhaus Weissenstein

Ferien der Ruhe und Erholung.
Schulreisen im Jura. Telephon 2 17 06.

H. Reutener-Forrer

Ziel der

BAHN : RESTAURANT neu ein-
gerichtet, mit Massenlager.

Klewenalp Sehr lohnendes Ausflugsziel fiir

1600 m ii. M. Schulen und Vereine. Saal.
Einzigartige Aussicht auf den See.

Familie Murer, Telephon 68310

GERSAU Ferienim Hotel Beau Rivage
direkt am See. Kl. gutempfohlenes Haus. laKiiche.
Veranda, Garten, Pension Fr, 8,50 — 9.50 oder Pau-
schaloreis. Fliessendes Wasser. Prospekte, Tele-
fon 606 23. Bes. F. und M. Pfund.

Hotel-Pension Todiblick, Braunwald

1400 m ii. M. Schulen u. Vereinen bestens empfohlen.
A. Stuber-Stahel, Telephon 36

Restaurant zum Waaghaus
GOTTLIEBEN /Thg.

Reizend gelegenes, heimeliges Restaurant, direkt am
Rhein. Neu eingerichtete Fischerstube. Hoflich emp-
fiehlt sich F. Hummel
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Verlagdes Kant. Ziirch.Vereins iir Knabenhandarbeit und Schulreform
1. Geographische Skizzenblafter ... ausmaten und Erganzen.

a) Kanton Zirich: 10 Blatt, 1 Serie zu Fr. —.50, oder mindestens 40 Bléitter, nach Wunsch
assortiert, Fr. 1.60.
b) Schwelz: 16 Blatt, 1 Serie zu Fr. —.70, oder mindestens 40 Blatter nach Wunsch
assortiert, Fr. 1.60.

- s
2- Re||E’ka"d‘en Rheinfall, Té6ssmiindung, Aare, Reuss und Limmat, Klus bei Moutier,
Halbinsel Au und Sihlbrugg, Tlrlersee und Falletsche, Hoh Wiilflingen, EIm, Maggia-

delta, Gotthard Passhéhe, Anleitung. Preis pro Blatt Fr.—.25. Es werden nur Sendungen
von mindestens 5 Blatt ausgefiihrt.

Zu beziehen E. Egli, Ziirich7
beim Verlag der Sekundarlehrerkonferenz Wittikonerstrasse 97

Tobellidnke

bei Hofer-Tabrikart
W o/trengelbachdargan)

aus Gartenabfallen,

Laub Torf Trester etc. Inserieren

'bringt Erfolg!
Die Trikotwdsche elastisch flicken... "

das konnen Sie auf jeder gewdhnlichen
«Bernina»n-Haushalt-Nahmaschine, gleichviel
ob die Maschine erst gestern oder schon vor
Jahren gekauft wurde. Unter die auszubes-
sernde Stelle wird ein entsprechendes Stiick
Trikot gelegt und mit Nahstichen angehetftet.
Mit dem patentierten «Berninan-Hupferfiss-
chen wird nun der Flick dem Fadenschlag
entlang in kleinen, freihdndig gefiihrten Zick-
zack-Bewegungen autgenaht, und schon ist
die Naht fertig und elastisch wie der Trikot
selbst.

Verlangen Sie fir sich und lhre Schiilerinnen
die anschauliche Anweisung Uber «Trikot-
flicken» von der Generalvertretung

Briitsch & Co., St.Gallen, St.Leonhardstrasse 4
Sie wird lhnen gerne gratis zugesandt.

Alleinige Inseraten-Annahme: Orell Fiissli-Annoncen Ziirich und Filialen.
_'—“
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