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GENFS HAUPTSCHLAGADER

Nachdem das Bundesverwaltungsgericht alle Rekurse abgewiesen hat, be-
reitet sich Genf auf den Bau der Bahnverbindung zwischen dem Hauptbahn-
hof Cornavin und dem franzosischen Annemasse vor: Die Ceva verbindet das
SBB-Netz mit dem der Franzisischen Staatsbahnen und bildet damit das
Herzstiick der Genfer S-Bahn, die den Pendlern endlich eine Alternative zum
Auto bieten soll. Rund um ihre funf stadtischen Zwischenstationen gibt die
Ceva der Stadtentwicklung schon jetzt kraftige Impulse.

Das Trassee der neuen Bahnverbindung Cornavin-Eaux-Vives—Annemasse (Ceva) hat
sieben Abschnitte (Abb. 2)." Es beginnt auf Gleis 1 im Bahnhof Cornavin (Sektor 1), das
verlangert wurde, um einen Viertelstundentakt zu erméglichen (vgl. S. 28). Danach folgt es
dem seit 1949 bestehenden Gleis bis zum Glterbahnhof Praille (Sektor 2). Hier entstehen
zwei neue Stationen: Im Norden wird die alte Station Lancy-Pont-Rouge verscheben und
vergrossert, um ein grosseres Passagieraufkommen bewéltigen zu k&nnen. Sie wird im
Zentrum eines neuen Dienstleistungs- und Wohnquartiers liegen. Die zweite Station entsteht
direkt unter dem Hauptverkehrsknoten am sudlichen Stadteingang; die halbunterirdische
Station Carcuge-Bachet wird eine Umsteigeplattform mit Tram, Bus, P+R und direktem
Zugang zum Stade de Geneve. Diese beiden Stationen erschliessen das Entwicklungsge-
biet Praille-Acacias-Vernets (PAY) mit tausenden von neuen Wohnungen und Arbeitsplatzen
(vgl. «Ein zweites Stadtzentrum=», S. 22).

Nach Carocuge-Bachet unterquert die Ceva in einem rund 2km langen Tunnel den Higel
Pinchat (Sektor 3) und steigt dann, nach einem Uberdeckten Abschnitt, an die Oberflache,
um den Fluss Arve auf einer geschlossenen Briicke (Sekicr 4) zu Uberqueren (vgl. S. 29).
Nach der Brlcke sticht die Linie in das Steilufer und unterquert das Plateau von Champel in
einem 2km langen Tunnel (Sektor 5). In dessen Mitte liegt in einer Tiefe von 25m die Station
Champel-Hépital. Sie erschliesst ein dichtes Wohn- und Geschaftsviertel und tber einen
unterirdischen Gang das Universitétsspital.

Nach dem Tunnel fiihrt ein weiterer Uberdeckter Abschnitt zur Station Genéve-Eaux-Vives,
der 16m unter dem Boden liegt. Auch sie befindet sich in einem Entwicklungsgebiet,
dessen Quartierplan 2008 genehmigt wurde (vgl. 5. 20-21). Von hier aus verlauft die Strecke
unter dem seit 1888 bestehenden Trassee der Franzdsischen Staatsbahnen SNCF weiter
(Sektor 7). Auch der Bahnhof Chéne-Bourg wird im Untergrund neu gebaut, auch hier ist
das ausgedehnte Bahngeldnde Gegenstand stadtplanerischer Uberlegungen. Nach der
Grenze steigt das Trassee an und taucht kurz vor dem Bahnhof Annemasse auf. Dieser
Abschnitt wird von Réseau Ferré de France (RFF), dem staatlichen Betreiber des franzs-
sischen Schienennetzes, gebaut. Eine Fahrt dauert 20 Minuten.

DAS BAUPROGRAMM

Bei den ersten Arbeiten im Sektor 1 wurde 2005/06 das Perron 1 verlangert; dazu musste
die denkmalgeschuizte Turnhalle S$t. Gervais verschoben werden (Abb. 3). 2006 wurden die
Sektoren 2 bis 7 &ffentlich aufgelegt, 2008 folgte die Plangenehmigung durch das Bundes-
amt fur Verkehr. Grund fir diese lange Zeitspanne waren rund 1700 Einsprachen. Gegen

die Plangenehmigung gingen beim Bundesverwaltungsgericht weitere Rekurse mit aufschie-
bender Wirkung ein. Am 15. Juni 2011 hat das Gericht nun aber alle verbliebenen Rekurse
abgewiesen.? Damit konnen die Bauarbeiten in diesem Herbst aufgenommen werden.

Sie sollen sechs Jahre dauern.

Fortsetzung S. 30
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01 Die Ceva (Grilin) verbindet die bestehenden
Bahnnetze in der Schweiz (Braun) und in
Frankreich (Grau)

02 Die Strecke der Ceva mit ihren Stationen:
1 Geneéve Cornavin (Hauptbahnhof)

2 Lancy-Pont-Rouge
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3 Carouge-Bachet
4 Champel-Hbpital
5 Geneve Eaux-Vives

6 Chéne-Bourg
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03 Verldngerung von Perron 1 im Bahnhof
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DIE GEPLANTE GENFER S-BAHN

(RER FVYG)

(rw) Die geplante Genfer S-Bahn trigt die pro-

grammatische Bezeichnung Réseau Express Ré-

gional franco-valdo-genevois (RER FVG), denn sie

wird Teile der Genfer Agglomeration in den Kanto-

nen Genf und Waadt und in den franzdsischen De-

partementen Haute-Savoie und Ain verbinden, die

bisher kaum vom offentlichen Verkehr bedient wur-

den. Damit erhalten die Pendler im Genfer Becken

endlich eine Alternative zum Auto, und das Gebiet

wird mit dem nationalen und internationalen Bahn-

netz und dem Flughafen Genf Cointrin verbunden.

Einige Charakteristika der neuen S-Bahn:

— Die Behinderung der Reisenden durch die Grenze
wird aufgehcben

— Schaffung maglichst vieler durchgehender Quer-
verbindungen chne Umsteigen

— Taktfahrplan

— 230km Strecke und 40 Bahnhofe in einem Kreis

van 60km zwischen Coppet, Evian und Annecy

— Bedienung von fast 1 Mio. Einwohnern in den Kan-
tonen Genf und Waadt und den Departementen
Haute-Savoie und Ain

— Strukturierte Erschliessung rund um die Knoten
Genf und Annemasse

—Verbindung mit anderen Arten des ffentlichen
Verkehrs flr eine effiziente Erschliessung des Le-
bens- und Arbeitsraumes im Genfer Becken

— Integration der Linie Genf-La Plaine—Bellegarde
ins 5-Bahn-Netz

— Neue Zige, die auf dem Schweizer und dem fran-
zOsischen Netz verkehren kénnen

— Einfache und praktische Dienstleistungen: Tarif-
verbund, Anschlisse (auch an andere Verkehrs-
mittel)

Dank der Vervielfachung direkter Verbindungen,

optimierten Anschlissen an allen Knotenpunkten,

hdheren Fregquenzen und einer guten Abdeckung

des Zentrums der Agglomeration kann die kiunftige

Genfer S-Bahn vier Trimpfe ausspielen:

— Verbindungen ins Zentrum: Das Agglomerations-
zentrum wird rasch und meist chne Umsteigen
vom gesamten Genfer Becken aus erreichbar.

— Schnelle Verbindungen im Zentrum: Um den Ver-
kehrim Zentrum der Agglomeration zu erleichtern
und zu beschleunigen, sollen auf der Ceva-Stre-
cke zwischen Annemasse und Genf bis zu sechs
Verbindungen pro Stunde angeboten werden.

— Schnelle Verbindungen zwischen den Zentren:
Zwischen Lausanne-La C6te und Genéve-Anne-
masse will die S-Bahn das Bedirfnis nach einer
direkten interregionalen Verbindung zwischen
den Zentren befriedigen.

— Nationale und internationale Anbindung: Dank
der Koordination der Fahrplane wird die S-Bahn
vollstandig in das nationale und internationale
Netz von SBB und SNCF integriert, was die Ver-
bindungen nach Paris, Lyon, Chambéry, Valence,
Lausanne, ins Wallis und nach Bern vereinfacht.
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DIE GLASERNE BRUCKE

(rw) Die Briicke iber die Arve bildet einen der
wenigen sichtbaren Abschnitte der Ceva und wird
als eine der ersten Etappen gebaut, denn sie dient
als Zugang zur Baustelle des Champel-Tunnels. Die
Brucke kommt in eine sensible Natur- und Frei-
zeitlandschaft zu liegen, die optisch und akus-
tisch maoglichst wenig gestort werden scoll. Der
Wetthewerb 2004 esrgab eine originelle Ldsung:
Die Arbeitsgemeinschaft Vd'A (sd ingénierie Ge-
néve SA und BMS Atelier d'Architecture) schlug
eine geschlossene Brlcke mit einer Fassade aus

dreieckigen Glasscheiben vor. Die Dimensionen

des Fachwerks ergeben sich aus der Spannweite
von 84m und den Anforderungen an die Schwin-
gungsdampfung. Ober- und Untergurt bestehen
aus Stahlhohlprofilen. Dach und Fahrbahnplatte
sind guerverbindende Mischkonstruktionen aus
Stahl und Beton: Stahlplatten werden mit Halb-
profilen und einer niedrigen Brustung verstsift,
ausbetoniert und abgedichtet. Das Dach dient als
Fussgéangerbriicke. In drei Etappen wird die Kon-
struktion aus vorfabrizierten Elementen am linken,
flachen Ufer abschnittweise zusammengeschwei-
sst, betaniert und jeweils ein Stick weit Uber
das Widerlager und zwei provisorische Pfeiler im

04 Virtuelle Ansicht der neuen Bahnbricke
Uber die Arve bei Carouge

05 Langsschnitt

06 Querschnitt [Bﬂder‘: Vd'A/Ceva)

Flussbett eingeschaben. Die Widerlager ruhen auf
Bohrpfahlen. Am Steilufer wird zwischen Tunnel-
ausgang und Bricke auf der Hohe des Dachs eine
mit Sand geflllte Grube erstellt, die den Stein-
schlag auffangt. Zuletzt wird die Glasfassade
angebracht. Sie dient als Larm- und Witterungs-
schutz und besteht aus gleichseitigen Dreiecken,
die in unterschiedlichen Winkeln befestigt werden.
Die vorgehangte Fassade wird unten und oben mit
Blech verblendet. Damit VYagel nicht mit den Glas-
scheiben kallidieren, ist darauf eine feine Schraf-
fur aufgebracht und wird die Briicke nachts aran-
ge beleuchtet.
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07-09 Tageslicht im Untergrund dank Glasbau-
steinen: Entwiirfe von Jean Nouvel fir die
Ceva-Stationen (Bﬂder‘: Ceva)

Die ersten Massnahmen betreffen das Einrichten der Zugange zu den Tunnelbaustellen bei
Bachet de Pesay und auf dem Bahnhofvorplatz Eaux-Vives. Diese Vorbereitungsarbeiten
dauern je nach Ort ein bis zwei Jahre; sie umfassen auch das Ausheben der Tagebaustre-
cken im Arve-Tal und beim Bahnhof Eaux-Vives und die Briicke Uber die Arve als Zugang
zum Champel-Tunnel. Beide Tunnels werden von beiden Seiten her ausgebrochen und
ausbetoniert, was rund vier Jahre in Anspruch nehmen wird. Der Uberdeckte Abschnitt
zwischen Eaux-Vives und der Grenze wird aus RUcksicht auf die Anrainer in Deckelbau-
weise erstellt. Hier werden die Ausbrucharbeiten drei Jahre dauern. Die zwei letzten Jahre
werden flr den Einbau der Bahntechnik und den Ausbau der Stationen bendtigt.

FUNF NEUE BAHNHOFE UND EIN GRUNES BAND

Fr die Architektur der Stationen wurde 2004 ein Wettbewerb durchgeftihrt, den Jean Nouvel
gewann. Alle funf neuen Ceva-Bahnhéfe sollen von ihm gestaltet werden, damit der stad-
tische Abschnitt der Genfer S-Bahn eine durchgehende Identitat erhalt. Nouvels Konzept
baut auf Glasbausteinen auf. Sie sorgen fur eine einheitliche Erscheinung der Stationen, und
dank dem Glas kann méglichst viel Tageslicht bis auf die Perronebene hinunterdringen
(Abb. 7-8). Die unterirdischen Raume sollen attraktiv, sicher und benutzerfreundlich sein.
Mit dem Bau der Ceva sollen die Gebiete rund um die kunftigen S-Bahn-Stationen zu
bestens erschlossenen urbanen Zentren werden. Zur Bebauung der frei werdenden Areale
an den Stationen wurden drei Entwicklungsgesellschaften gegriindet. Bei Lancy-Pont-Rouge
und bei Chéne-Bourg sind der Kanton und die SBB daran beteiligt, in Eaux-Vives ist auch
die Stadt Genf darin vertreten ® An diesen drei Orten sollen auf den urbanen Brachen neue
Quartiere mit insgesamt tber 1000 Wohnungen, éffentlichen Einrichtungen, 130000 m?
Dienstleistungs- und 27 000 m? Ladenflache entwickelt werden. So entsteht beispielsweise
die neue Comédie de Genéve auf dem Areal in Eaux-Vives.

Im Sektor 7, wo die Ceva unter dem heutigen Trassee der SNCF verkehren wird, soll der frei
werdende Terrainstreifen zwischen Eaux-Vives und le Foron an der franzsisch-schweize-
rischen Grenze als Grinstreifen gestaltet werden. Dieses griine Band wird Genf mit den
Gemeinden Cologny und Trois Chénes verbinden und als Verbindung fur den Langsam-
verkehr, aber auch als 8kclogischer Kerridor fiir Flora, Fauna und Wasserstréme dienen.

CEVA - EINE GENFER M2?

2008 wurde in Lausanne mit der M2 die erste fast nur in Tunnels verlaufende U-Bahn der

Schweiz eréffnet (TEC21 42/2005 und 27-28/2007). Was unterscheidet Ceva und M27? Die
Projekte haben zwar zwei offensichtliche Ahnlichkeiten: Beide antworten auf ein Bedurfnis
im offentlichen Stadtverkehr und flllen hier eine LUcke, und beide férdern die Entstehung
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neuer Quartiere rund um die neue Verkehrsinfrastruktur. In Lausanne findet dies bereits statt,
vor allem in den Quartieren Flon und Epalinges, und auch in Genf wird das mit den er-
wahnten Projekten um Lancy-Pont-Rouge, Eaux-Vives und Chéne-Bourg geschehen.

Doch es gibt auch grosse Unterschiede — zunachst im Bereich Verkehr: Die M2 ist eine
Einheit fiir sich mit klar definierten Anfangs- und Endpunkten und einer Vielzahl von Halte-
stellen, es handelt sich eindeutig um eine U-Bahn. Die Ceva ist gelegentlich wegen ihrer
beschrankten Anzahl Haltestellen kritisiert worden — doch sie ist keine U-Bahn, sondern eine
Eisenbahn. Sie ist keine Einheit fir sich, sondern ein Verbindungsstiick, das die existie-
renden Bahnnetze Frankreichs und der Schweiz miteinander verbindet. Sie wird sich, als
deren Ruckgrat, in die kiinftige Genfer S-Bahn integrieren. Deshalb wird sie, im Gegensatz
zur M2, auch nicht Uber eigenes Rollmaterial verfligen, sondern kann mit dem Standard-
rollmaterial von SBB und SNCF befahren werden. Fur die Genfer S5-Bahn wird allerdings
neues Rollmaterial bestellt, das auf ihrem gesamten Netz zum Einsatz kommen wird.

Und schliesslich ist die Ceva aus der Zusammenarbeit des Kantons Genf mit den SBB
entstanden — sie sind die beiden Bauherrschaften dieser Bahnverbindung. Der Einbezug
des Kantons machte die bestmaégliche Einbettung des Projekts in das dichte stadtische
Umfeld und dessen Weiterentwicklung mittels neuer Quartierpléne méglich. Und dank der
Partnerschaft mit den SBB wird die Ceva nicht nur den Grenzverkehr verbessern, sondern
kann auch in das Schweizer Bahnnetz integriert werden.

Antaine Da Trindade, Projektleiter Ceva, antoine.datrindade@ceva.ch

Annick Monbaran-Jalade, Umweltingenieurin EPFL, Umweltbeauftragte Ceva,
annick.manbaron-jalade@ceva.ch

Caraline Manod, Kommunikationsbeauftragte Ceva, caroline.monod@ceva.ch

Ubersetzung: rw/Red.

Anmerkungen

1 Dieser Beitrag basiert auf einem Artikel, der in Tracés 3/2009 erschienen ist; er wurde fir TEC21
aktualisiert und ergénzt.

2 Die Rekurse richteten sich v.a. gegen Bauldrm und beflrchtete Erschitterungen von Hausern, die von
der Bahn unterfahren werden. Einige Rekurrenten haben angeklndigt, auch noch das Bundesgericht
anrufen zu wollen. In diesem Fall misste dieses zunachst entscheiden, ob den Klagen eine aufschie-
bende Wirkung zukommt oder nicht (Anm. d. Red.).

3 Lancy-Pont-Rouge: SOVALP, Genéve Eaux-Vives: SOVAGEV, Chéne-Bourg: SOVACB
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