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Neue Briicken fiir Stadt und Land

TEC21 42-43/2017

AAREBRUCKE IM BYPASS THUN NORD

T'el]l elnes Kontinuums

Die neue Aarebriicke, das Herzstiick des Bypass Thun Nord, geht
am 9. November 2017 in Betrieb. Der von Béanziger Partner Ingenieure gebaute,
iiber 500 m lange Durchlauftrdger iiberspannt Bahnlinie und Aare,
verbindet den Entwicklungsschwerpunkt Thun Nord mit Steffisburg und
soll zukiinftig zur Entlastung der stddtischen Briicken beitragen.

Text: Clementine Hegner-van Rooden et al.

- ie Bevolkerung und der Motorisierungs-
grad in der Agglomeration Thun haben
in den letzten Jahren tiberdurchschnitt-
lich zugenommen. Obwohl bereits seit
- 1955 verschiedene Anlaufe unternommen

wurden, die Verkehrsprobleme zu 16sen,
blieb das Verkehrssystem in den letzten Jahrzehnten
im Wesentlichen unverédndert. Insbesondere die Innen-
stadt von Thun und die dorthin fiihrenden Hauptachsen
sind mittlerweile sehr stark belastet. Im Jahr 2002
erarbeitete daher der Oberingenieurkreis I des Tiefbau-
amts des Kantons Bern im Rahmen eines Forumspro-
zesses mit rund 80 beteiligten Interessenvertretern

Losungen fiir das Verkehrsproblem. Die Ergebnisse
flossen in die Gesamtverkehrsstudie Agglomeration
Thun ein, deren Kernstiick der Bypass Thun Nord mit
einer neuen Querung der Aare und der Eisenbahn ist.
Der Bypass sorgt nicht nur fiir eine bessere Anbindung
Thuns an die Nachbargemeinden Steffisburg und Heim-
berg, auch der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Thun
Nord - ein kiinftiger Wirtschaftspark, der auf nicht
mehr militdrisch genutzten Arealen entsteht — wird
iber die neue Aarebriicke an den Autobahnzubringer
Thun Nord angeschlossen. Verkehrstechnisch und wirt-
schaftlich gilt der Bypass daher als Schliisselprojekt
fiir die Agglomeration Thun.



Foto: Banziger Partner / Situationsplan: Tiefbauamt Kanton Bern, Oberingenieurkreis |
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Die Briicke zieht
sich in moderater
Hohe iiber den
Entwicklungsschwer-
punkt Thun Nord.
Die Hohe tiber der
Uttigenstrasse
betragt rund 10 m,
diejenige tiber der
Aare bei norma-
lem Wasserstand
rund 15 m.

Studienauftrége fiir Schliisselprojekt

In einem Studienauftrag im Jahr 2006 wurden Losungs-
vorschlége fiir die Linienfiihrung, den Betrieb und die
Ausgestaltung der neuen Strassenanlage sowie deren
Integration in das Siedlungsgefiige und den Land-
schaftsraum gesucht. Vier Ingenieurbiiros mit Archi-
tekten als Fachspezialisten waren daraufhin eingeladen,
im Rahmen eines weiteren Studienauftrags ein Projekt
fiir eine neue Aarebriicke zu erarbeiten. Das Beurtei-
lungsgremium entschied sich fiir das Projekt von Bén-
ziger Partner mit der Architektin Corinna Menn. Der
Vorschlag war eine schlichte, doch elegante und
in den Details sorgféltig gestaltete Stahlbetonbriicke,
die auf bewihrte Briickenbautechniken zuriickgreift
und sich gut in das heterogene Siedlungsgefiige und den
Landschaftsraum integriert.

Randbedingungen, ober- und unterirdisch

Die heterogene Abfolge von ¢ffentlichem Raum, milita-
rischer und gewerblicher Nutzung im direkten Umfeld,
aber auch die weitere Umgebung mit den Berner Alpen
verlangte ein schlichtes, harmonisches und prézise
konstruiertes Briickenbauwerk. Massgebend fiir den
Entwurf waren die Geometrien der zu iiberbriickenden
Gebaude und Erschliessungsanlagen. Auch Fundationen
einengende, unterirdische Anlagen wie Schiesskeller
und Werkleitungen waren zu berticksichtigen. Ausser-
dem erwarteten die SBB und die BLS Eisenbahngesell-
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schaft nach der Erstellung des Bauwerks Freiraum fiir
zukiinftige Erweiterungen. Die Strassenachse war
durch das iibergeordnete Gesamtprojekt gegeben und
konnte lediglich im Dezimeterbereich verschoben wer-
den. Die aktuelle Nutzung der an die Briicke angren-
zenden Areale musste auch wiahrend des Baus stets
gewahrleistet sein. Ausserdem sollte das Bauwerk eine
geschlossene Konstruktion mit Larmschutzelementen
bis zu einer Hohe von 1.20 m aufweisen. Schliesslich
war seitens der Bauherrschaft eine «Landmarky»-Losung
unerwiinscht.

Ellipsen, Parabeln und Rhomben

Aus stédtebaulichen und gestalterischen Uberlegungen
heraus entschloss sich das Planerteam, das Bauwerk
als homogene Einheit zu konzipieren. Die Ingenieure
entschieden sich fiir einen kompakten Hohlkastentrager
in Spannbetonbauweise mit konstantem Querschnitt
im Vorlandbereich und einem gevouteten Abschnitt
tber der Aare.

Der Briickeniiberbau mit trapezférmigem Hohl-
kastenquerschnitt zieht sich zwischen den Widerlager-
achsen tiber die gesamte Briickenldnge von 541m,
wobei die Spannweiten der 14 Felder zwischen 25 und
68 m variieren. Bedingt durch die im rechten Aareufer
liegenden Hauptkandle der Abwasserentsorgung Thun
ist die grosste Spannweite exzentrisch tiber dem Fluss-
profil angeordnet. Die 12.5 m breite Briickenplatte kragt
rund 3 m tber den fiir den Unterhalt begehbaren und
beleuchteten Hohlkasten aus.

Die Neigung der vorgespannten Hohlkasten-
stege setzt sich in den 13 Pfeilern fort und geht fliessend
in eine parabelférmige Verjiingung von 5 m (4.18 m bei
den gevouteten Briickentrégern) auf 3 m iiber. Dies lasst
das Bauwerk als Einheit erscheinen. Ab 8 m unterhalb
der Fahrbahnachse bleibt der rhombusformige Pfeiler-
querschnitt bis zum Stiitzenfuss konstant. Die wohl-
proportionierte Pfeilerform gibt dem Bauwerk seine
Stabilitat in Langs- und Querrichtung.

Die sich 4ndernden Hohen der gevouteten Kas-
tentrager an der Aare ziehen am Anschluss an die rhom-
bischen Pfeilerquerschnitte elliptische Formen der

Der Bypass Thun Nord mit der neuen Aarebriicke verlauft

parallel zur A6 (links), verbindet die Agglomeration Thun
noérdlich und stidlich der Aare und soll zu einer Verkehrs-
entlastung der Altstadt und angrenzender Gebiete fithren.
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Der Bypass liegt an der Schnittstelle heterogener Landschafts-
und Siedlungsstrukturen: Die vorgegebene, bogenférmige
Linienfithrung zieht sich zentral tiber das grossmassstébliche
Industrieareal der kleinen Allmend (links), quert die Bahn
und die Aare und wird im Norden in die Nahtstelle zwischen
offener Landwirtschaftsfliche (Glattmiili) und Industrie-
areal (AMP-Areal) eingefiihrt.
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Querschnitte der trichterférmigen Pfeiler (Nt. 4 und 6):

Die Briickenbreite bietet Platz fiir zwei Fahrspuren, zwei
Radstreifen und einen Gehweg. Damit konnte die Aare-
briicke langerfristig auch zu einer wichtigen Verbindung
fiir den Langsamverkehr und den Busverkehr werden.
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Kastenunterseite nach sich. Zusammen mit der Briicken-
kriimmung im Grundriss erhélt das Erscheinungsbild
dadurch im Aarebereich eine zusétzliche formale und
fliessende Dynamik.

Die Absturzsicherung besteht aus einer Stahl-
betonbriistung mit eingelassenen Larmschutzelemen-
ten. Auf die Briistungen, die auch Vorinstallationen
fiir eine spatere Gehwegbeleuchtung enthalten, wird
zusétzlich ein Uberwurfschutz aus Glas montiert wer-
den, der sich ohne dsthetische Nachteile in das Briicken-
system integrieren soll.

Schwimmend gelagert

Das Tragwerk ist als Durchlauftréger konzipiert, wobei
die Aarequerung mit der maximalen Spannweite von
68 m als Briickenzentrum betrachtet wird. Vom «Zen-
trum Aare», das zwar weder der geometrischen Mitte
noch dem Scheitelpunkt entspricht, reduzieren sich die
Spannweiten unter Beriicksichtigung der Bestands-
bauten kontinuierlich zu den Widerlagern hin.

Dietragfahige Fundationsschicht liegt rund 3 m
unterhalb des heutigen Terrains. Aufgrund der Platz-
verhédltnisse fundieren die Stiitzen auf Bohrpfédhlen.
Nordlich der Aare (Seite Steffisburg) besteht eine Grund-
wasserschutzzone, in der die Pfeiler flach auf einem
Materialersatz fundiert wurden. Ebenfalls flach ge-
griindet sind die Widerlager, beide Rampen und die
Fussgéingerunterfithrung.

Die Briicke ist in Ldngsrichtung schwimmend
gelagert, der Fixpunkt liegt beim linksufrigen Pfeiler
an der Aare (P9). Bei den beiden Widerlagern und den
Pfeilern P1 bis P5 sowie P12 und P13 sind Topfgleitlager
eingebaut. Einzig bei den Widerlagern sind mechanische
Fugeniibergdnge montiert. Damit die Widerlager - tiber
die auch der Einstieg in den Hohlkasten erfolgt — miihe-
los begehbar sind, sind sie mit einen minimalen Frei-
raum von 2 m Hohe unterhalb des Briickentragers an-
geordnet.

“assensussn

Situation (oben) und Langsschnitt: Mit der formalen Gestaltung und der ingenieurspezifisch prézisen Ausfiihrung der insgesamt
729 m langen Briicke (inklusive Rampen) entstand trotz der beachtlichen Lénge in heterogenem Gebiet ein einheitliches Bauwerk.
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Untersicht der Briicke am Stidufer der Aare.

Wasser im Kasten

Die Briicke liegt mit Ausnahme des Bereichs der Aare
iiber genutztem Geldnde. Eine konventionelle Belags-
entwédsserung mittels Entwésserungsréhren ist nicht
moglich. Entlang dem Tiefpunkt der Fahrbahnplatten
wurden deshalb gelochte, in Epoxid-Drainmértel ver-
legte Hutprofile eingelegt, die tiber die Einlaufschichte
die Belagsentwésserung sicherstellen.

Die Oberflichenentwésserung erfolgt iiber Ein-
laufschéchte in einem Abstand zwischen 25 und 40 m.
Die Schéchte liegen am Gehwegrand und damit ausser-
halb des Hohlkastentrégers. Aus dsthetischen Griinden
sowie zu ihrem Schutz und Unterhalt sind die Entwas-
serungsldngsleitungen allerdings im Hohlkasten auf-
gehingt. Fiir die von aussen nicht sichtbare Querung
der Stege des Hohlkastens musste die Lage der Einlauf-
schichte auf die Spannkabelfiihrung abgestimmt
werden. Die Spiilschichte sind in einem Abstand vom
maximal 80m angeordnet. Das Oberflichenwasser
fliesst in den Langsleitungen bis zu den Widerlagern
und wird mit dem Abwasser des tibrigen Trassees in
die Becken der Strassenabwasserbehandlungsanlage
(SABA) geleitet. Diese befinden sich siidlich der Aare
unter den beiden ersten Vorlandfeldern, nérdlich des
Flusses am Kreisel Glattmiili.

Kontinuum durch stidtisches Gebiet

Die konventionell mit einem Flachengeriist hergestellte
Briicke ist aus dem Stadtgebiet heraus nur in Abschnit-
ten und nie gesamthaft erfahrbar. Wegen ihrer gestal-
terischen Einheit bilden die Abschnitte dennoch ein
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Kontinuum. Das Planerteam teilte das Bauwerk gestal-
terisch und statisch nicht in Sektoren, sondern konzi-
pierte es als Ganzes und schaffte dadurch eine zurtick-
haltende Selbstverstadndlichkeit.

Die geraden Kanten am Briickentrager, die glat-
ten, in der Fliache aber strukturierten Pfeiler und das
bereits in der Submission vorgeschriebene Schalungs-
bild verstérken den formalen Ausdruck eines einheit-
lichen Bands, das die Ingenieure als Durchlauftrager
statisch konsequent umgesetzt haben. o

Clementine Hegner-van Rooden, Dipl. Bauing. ETH, Fachjourna-
listin BR/Korrespondentin TEC21, clementine@vanrooden.com;
Werner Brdndli, Dr. sc. techn., dipl. Ing. HTL/ETH,

Banziger Partner Chur/Ziirich;

Corinna Menn, Dipl. Arch. ETH/SIA, Menn Architektur, Chur;
Urs Fischer, Dipl.-Ing. Stadtplanung SIA FSU,

Leiter Stabsbiiro Bypass Thun Nord

0

Briickenldnge Bauherrschaft

541 m Kanton Bern,

Briickenh&he Oberingenieurkreis I, Thun

15 m (iber Aare) Projektverfasser

Baujahr Gesan-ltgrojekt ]

2014-2017 Ingemeur_gemelnscl.laft B+S,
Bern/Theiler Ingenieure,

Kosten Thun

20 Mio. Fr.

Projektverfasser Aarebriicke
Bauingenieur: Banziger
Partner Ingenieure+Planer,
Chur

Architektonische Beratung
Corinna Menn, Chur

(inklusive Rampen)
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