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Tragwerke als Baukunst

ol
THE STRUCTURE

WORKS OF MAHENDRA RAJ

Mahendra Raj: The Structure.

Park Books, Ziirich 2016, 428 S.,
19.5x 25.5 cm, geb., 570 Abb.,
ISBN 978-3-03860-025-1, 69.— Fr.

In Indien gab es ab der politischen
Unabhéngigkeit von Grossbritan-
nien im Jahr 1947 ehrgeizige Bau-
vorhaben. In den 1960er-Jahren
machten die Betonfalt- und -schalen-
tragwerke des Bauingenieurs Ma-
hendra Raj auf sich aufmerksam.
Rajs experimentelle Gebdudeformen
symbolisierten Indiens Aufbruch.
Er schuf einmalige Strukturen wie
die Hall of Nations and Industries
(Neu-Delhi, 1972). Das Buch zeigt
28 seiner Bauten detailliert und um
Zeichnungen, Fotografien, Archiv-
pldnen und Grundrissen ergénzt.
Beitrdge bekannter indischer Archi-
tekten und Ingenieure, Interviews
und Gesprache mit Rajund einillus-
triertes vollstindiges Werkverzeich-
nis runden die Monografie ab. ¢

Text: Dietlind Jacobs

STEFAN POLONYI

WIE MAN ARCHITEKTUR ZUM TRAGEN BRINGT

Autsatze und Reden aus 50 (Berufs-) Jahren

Stefan Polényi: Wie man Architektur
zum Tragen bringt. Klartext, Essen
2016, 368 S., 19.5x 25.5 cm, gebunden,
ISBN 978-3-8375-1503-9, 48.50 Fr.

«Bauwerke koénnen Kunst sein.
Selbstverstdndlich miissen sie auch
tragen.» Die Worte von Stefan Polo-
nyi stehen fiir den Erfolg seiner Falt-
und Schalenkonstruktionen sowie
Bogentragwerke in Stahlbeton ab
den 1960er-Jahren. Der ungarische
Bauingenieur griindete 1957 ein
Biiro in K6ln und wurde 1965 zum
Professor an der TU Berlin berufen.
Polényis Tragwerke sind gestalte-
risch und funktional eindriicklich,
etwa die Bogenbriicke in Gelsen-
kirchen oder die Bahnhofshalle in
Koln. Das Buch ist eine umfassen-
de Zusammenstellung seines Wir-
kens. Geschichtliche Erlauterungen,
Schriften zu Vortrédgen und Reden
zeigen seinen bedeutenden Einfluss
in Lehre und Forschung. e

Bauen mit Seilen

und Membranen

Rosmarie Wagner: Bauen mit Seilen
und Membranen. Beuth, Berlin 2016,
528 S., 21cm x 29.7 cm, gebunden,
ISBN 978-3-410-21719-0, 105.- Fr.

Die Verwendungsmoglichkeiten von
Seilen und Membranen zur Erstel-
lung von Bauwerken im Innen- und
Aussenbereich sind vielfaltig. Das
Besondere bei diesen Konstruktio-
nen ist, dass sie ein kinematisches
Verhalten aufweisen. Unter Kraft-
einwirkung kommt es zu Verschie-
bungen und Verdrehungen. Das
Buch versammelt das Grundwissen
zu verschiedenen Berechnungs-
ansétzen und Methoden. Systema-
tisch und strukturiert vermittelt es
Kenntnisse zum heutzutage com-
putergestiitzten Planungsprozess. ®

Biicher bestellen

unter leserservice@tec21.ch.
Fir Porto und Verpackung
werden 8.50 Fr. in Rechnung
gestellt.

IST DIESE BAU-
GRIIRE

- suneridin &

GENUG?

CTADII
1ADIL

»=terradata

B MeSSEN & DOKUMENTIEREN

Uberwachungsmessungen
schaffen Sicherheit.
professionell — preiswert — prompt

Zirich — Schwyz — St. Gallen
info@terradata.ch — 055 418 30 09




12 Panorama

INGENIEURBAUKUNST

TEC21 28-29/2017

Eine Hangebriucke erdoffnet neue Perspektiven

Im Rahmen des Benefizprojekts bridgingMZAMBA wurde das
Mzamba-Flusstal in Siidafrika mit einer neuen Briicke iiberspannt.
Architektonische und statisch-konstruktive Uberlegungen fiihrten zu einer
gebogenen Stahlkonstruktion, die sich geschickt in das Geldnde einfiigt.

D ie Fussgidngerbriicke ver-
bindet elegant die beiden
Ufer des Flusstals. Sie er-
moglicht der Bevolkerung erstmals
einen sicheren Zugang zur Schule
und zur Krankenstation auf der
anderen Talseite. Im Oktober 2016
wurde sie mit dem Prix Acier aus-
gezeichnet.

Die fehlende Infrastruktur
und das unwegsame Geldnde vor
Ort verunmoglichten weitestgehend
den Einsatz schweren Gerats fir
den Bau. Ausserdem sollte die Aus-
fithrung durch Helfer erfolgen, die
mehrheitlich keine Fachausbildung
besitzen. Deshalb entschieden die
Planenden, die Briicke als leichte,
kleinteilige und einfach zu fiigen-
de Stahlkonstruktion auszufiihren.
Nur so konnten Transport und Mon-
tage der Konstruktionselemente
ohne aufwendige technische Hilfs-
mittel und ohne spezialisierte Kennt-
nisse erfolgen.

Die Fussgéangerbriicke iiber-
spannt das Mzamba-Flusstal als
Seiltragwerk mit zwei Pylonen,
die als aufgeloste Fachwerke aus
L-Profilen mit einfachen Schraub-
verbindungen konzipiert wurden.
Von den Tragseilen, die iiber drei

Text: Clementine Hegner-van Rooden

Ganz oben: Héangebriicke in Benutzung.

Oben: Ansicht und Situation der Hangebriicke, Mst. 1:800.
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Felder fihren, sind Stahlhohlpro-
file als Biigel abgehangt, auf denen
der Gehweg aufliegt. Dieser besteht
aus in Briickenldngsrichtung ver-
legten Stahlprofilen und einem da-
rauf verschraubten Holzrost.

Alle Stahlbauteile sind
vorfabriziert, was eine witterungs-
und baustellenunabhéngige Pro-
duktion sowie die anschliessende
Verzinkung unter kontrollierten
Bedingungen ermoéglichte. Ein zu-
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Querschnitt Pylon.

Bauherrschaft
bridgingMZAMBA - Community Steering
Committee, Mzamba, Stidafrika

Ingenieure
Dr. Liichinger + Meyer

Bauingenieure, Ziirich

Architekten
Fachhochschule Kdrnten (A)

verldssiger Korrosionsschutz ist
eine wichtige Voraussetzung fir
eine dauerhafte Konstruktion in
dieser Kiistenregion nahe dem Indi-
schen Ozean.

Die Briickengeometrie und
die Bogenform des Gehwegs sind auf
statisch-konstruktive und architek-
tonische Uberlegungen zuriick-
zufithren. So fligt sich die Briicke
geschickt in die topografischen Ver-
héaltnisse ein. Die Pylone und ein
Briickenwiderlager konnten auf
Felsformationen gegriindet werden;
einseitig sind die Seilkréafte im Erd-
reich mittels Toter-Mann-Prinzip
verankert.

Mit der Wahl des Briicken-
standorts gelang es, die beiden Py-
lone ausserhalb des Flussbetts zu
positionieren, wodurch die Verkol-
kung im Fundamentbereich behin-
dertwird. Zugleich verkleinerten die
Ingenieure die Spannweite zwischen
den Pylonen so weit wie méglich, um
die exponentiell anwachsende Be-
lastung der Tragelemente zu redu-
zieren und damit den Materialver-
brauch zu minimieren. Uberdies
gelang esihnen, die Pylonhohen bzw.
den Stich der Tragseile so zu opti-
mieren, dass die Horizontalkrafte
moglichst klein ausfallen. Die Inge-
nieure haben den Balanceakt zwi-
schen den Anforderungen bis hin
zum ausgereiften Projekt erfolgreich
gemeistert. ©

Clementine Hegner-van Rooden,

Dipl. Bauing. ETH, Fachjournalistin BR
und Korrespondentin TEC21;
clementine@vanrooden.com

Eine ausfiithrlichere Version dieses
Artikels ist zuerst erschienen im drei-
sprachigen Buch «Schweizer Ingenieur-
baukunst 2016/2017», vgl. rechte Spalte.

Projektmanagement
buildCollective - NPO for Archi-

tecture & Development, Wien

Baukosten
0.2 Mio. Fr.

Bauzeit
Maérz 2014 bis Oktober 2015
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Ingenieur-
baukunst

i
Schweizer
Ingenieurbaukunst

L'art des
ingénieurs suisses

Opere di
. s

Clementine Hegner-van Rooden
et al.: Schweizer Ingenieurbau-
kunst - L'art des ingénieurs suisses -
Opere di ingegneria svizzera -
2015/2016. espazium — Der Verlag
fiir Baukultur, Ziirich 2016,

128 S., 21 x29.7 cm, Softcover;
dreisprachig deutsch, franzo-
sisch, italienisch; zahlreiche
farbige Pldne und Abbildungen,
ISBN 978-3-9523583-4-4,

45.— Fr.; erhaltlich im
Buchhandel oder per Mail

an buch@espazium.ch

Ermutigt durch den grossen Erfolg
von «Schweizer Ingenieurbau-
kunst 2015/2016», plant espazium —
Der Verlag fiir Baukultur, unter-
stlitzt durch die Verbénde usic und
SIA, den ndchsten Band: «Schweizer
Ingenieurbaukunst 2017/2018».

Bereits die erste Projektsammlung
erregte eine fiir Fachbiicher ausser-
gewohnlich hohe Aufmerksamkeit.
Deshalb wiirdigen wir herausragen-
de Ingenieurwerke, die in diesem
oder im nachsten Jahr fertiggestellt
werden, in einem neuen dreispra-
chigen Buch. Erscheinen soll es im
November 2018, bei ausreichender
Nachfrage ist zuséatzlich eine engli-
sche Ausgabe vorgesehen.

Der offizielle Call for Papers folgt
in den néchsten Wochen. Ingenieu-
rinnen und Ingenieure, schicken
Sie uns bereits jetzt einen Hinweis
auf Thre besten Projekte! Wir freu-
en uns auf IThre Zuschriften an
tec21@tec21.ch

Judit Solt, Chefredaktorin
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SWISS TUNNEL CONGRESS 2017
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Auch in der Kurze liegt die Wiirze

Vom Tunnelbau ist man Hochstleistungen gewohnt: Am Swiss Tunnel
Congress 2017 konnte Stefan Maurhofer, Prasident der Swiss Tunnel Society,
am Eroffnungskolloquium iiber 375 Teilnehmer begriissen — Rekord.

T unnelbauern, die das Tages-
licht scheuen, wurde am
Swiss Tunnel Congress
Rechnung getragen. Fand die Ta-
gung doch im grossen Konzertsaal
des XKL Luzern statt. Jedoch miis-
sen die Untertagebauer ihr Licht
keinesfalls unter den Scheffel stel-
len, denn ihre Leistungen kénnen
sich sehen lassen, wie aus den Vor-
trdgen hervorging. An eineinhalb
Tagen wurde die grosse Bandbrei-
te des Untertagebaus aufgefiihrt.
Neben der Erstellung von Stollen
und Kavernen im Kraftwerksbau
sind zahlreiche Ertiichtigungen von
Verkehrstunneln in der Projektie-
rungs- respektive Ausfithrungs-
phase. Durch die Medienpréasenz
des Gotthard-Basistunnels sind
vielleicht die kiirzeren Untertage-
bauvorhaben in der Vergangenheit
zunehmend aus den Augen der Of-
fentlichkeit gedrangt worden. So
iibersieht manleicht, dass allein fiir
den Ausbau des Vier-Meter-Korri-
dors der SBB 20 Tunnelbauwerke
angepasst oder gar neu gebohrt wer-
den miissen.

Auch bei Strassentunneln
besteht nach wie vor ein grosser
Handlungsbedarf. Stellen beste-
hende Strassenrohren doch oft ein
Nadelohr dar, das auf einen gesam-
ten Streckenabschnitt Auswirkun-
gen hat. Das beste Beispiel hierfiir
ist der Gubristtunnel der Umfah-
rung Ziirich.

Ist man mit dem Pkw end-
lich am Zielort angelangt, taucht das
Problem der Parkplatzsuche auf. Die
Stadt Thun mochte dies zukiinftig
vereinfachen. 45 Mio. Fr. sind fir
300 unterirdische Parkpldtze im
Schlossberg Thun veranschlagt.

Am Swiss Tunnel Congress
werden jedoch nicht nur Bauprojek-
te und ihre Herausforderungen vor-

Text: Peter Seitz

Die Firste an der Ortsbrust des neuen Albula-lI-Tunnels auf Seite Preda.

gestellt. Auch auf den ersten Blick
weniger Spektakulédres fand seine
Plattform. Einbauten aus Polymer-
beton etwa, wie Rinnen in Tunneln,
die ein unauffilliges Dasein fristen,
im Fall der Félle jedoch, sprich bei
einem Unfall, ihr Potenzial entfalten
kénnen, um die Auswirkungen eines
Brands einddmmen.

Grossen Anklang fanden
auch ausldndische Projekte. Von
Alaska tiber Sizilien bis zum Sem-
mering-Basistunnel berichteten
Projektbeteiligte tber ihre Erfah-
rungen. Und vom Bau des lédngs-
ten Eisenbahntunnels Norwegens
liessen sich sogar Schliisse darauf
ziehen, weshalb die Norweger noch
vor den Schweizern zu den gliick-
lichsten Menschen der Erde zédhlen:

Bei einem speziellen Vortriebsver-
fahren wird das harte Gestein erst
mit 500 Bohrléchern perforiert, be-
vor es mechanisch abgebrochen
wird. Das Resultat der Methode?
Kaum Erschiitterungen beim Vor-
trieb und gliickliche Menschen:
«Tunnelling for patient people. The
people have timey, so die Vortragen-
de Fredrikke S.G. Syversen. Nicht
nur in der Kiirze liegt die Wiirze. ¢

Peter Seitz, Redaktor Bauingenieurwesen

Bilder zur Exkursion
in den Albulatunnel II auf
www.espazium.ch
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