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30 Rigi Il - bewegter Berg

TEC21 17-18/2015

INSTANDSETZUNG BAHNTRASSEE RIGI-SCHEIDEGG

Vom Bahntrassee
7um Hohenweg

Die Instandsetzung des Panoramawegs First-Rigi Scheidegg gehort
grundsétzlich zu den klassischen Unterhaltsarbeiten.
Das Objekt an und fiir sich aber ist alles andere als konventionell.

Text: Clementine Hegner-van Rooden

Briicke Unterstetten in genieteter Schweisseisenbauweise: Die iiber vier 12.5 m lange Felder durchlaufende Balkenbriicke hebt sich
scharf von der Naturlandschaft ab. Die im Grundriss polygonal verlaufenden Vollwandtrager mit untenliegendem horizontalem
Windverband und mit Quertrdgern aus Diagonalkreuzen wirken statisch wie ein steifer Kastentrager, der die Biege- und Torsions-
beanspruchungen aufnehmen kann.

or 140 Jahren wurde die Rigi-Scheid-
egg-Bahn (RSB) er6ffnet. Die meterspu-
rige Adhdsionsbahn ging am 1. Juni
1875 in Betrieb.! Erbauer der Bahn-
strecke und der Ingenieurkunstbauten
war der Schweizer Bergbahnpionier
Niklaus Riggenbach2. Zur gleichen Zeit wurde die Rigi
auch vom Tal erschlossen: 1871 ab Vitznau und 1875 ab
Goldau - jeweils mit einer Zahnradbahn. Nie elektrifi-
ziert, verband die RSB Hotelkomplexe, die heute ver-
schwunden sind (vgl. TEC21 16/2015), und brachte die
Géste in 40 Minuten von Kaltbad First (1423 m 1. M.)

via Unterstetten bis in die Scheidegg (1648 m #i.M.);
allerdings nur etwa 50 Jahre lang. Weil sie unrentabel
war, stellten die Betreiber den Dienst am 20. September
1931 ein. 1942 brach man die Schienen ab. Seither wird
das Trassee als Wander-, Landwirtschafts- und Forst-
weg benutzt, im Winter als Winterwanderweg und Loipe.
Der sogenannte Panoramaweg ist die einzige Strasse in
die Gebiete Scheidegg, Burggeist und Rotenflue. Er dient
als Erschliessung fiir Bau und Instandhaltung der
Infrastruktur sowie fiir die Alpen und Wélderin diesem
Gebiet. Auch fiir Rettungseinsétze oder die Abwehr von
Naturgefahren ist der Weg wichtig.

Foto: Eugen Bruhwiler
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Kunstbauten erinnern an die Bahn

Das rund 5.5 km lange und etwa 3.5 m breite historische
Trassee ist ein hindernisfreier Hohenweg - das Langsgetate
betragt im Durchschnitt nur 2-4 % (Karte rechts).
Er verlauft beidseits einer Bergflanke und bietet
abwechslungsreiche Tief- und Weitblicke in die Region
rund um den Vierwaldstéttersee und in den Talkessel
Schwyz Mit Zuger- und Lauerzersee sowie auf die
Mythen. Er ist einer der meistbegangenen Wanderwege
der Zentralschweiz - jahrlich benutzen ihn etwa eine
Viertelmillion Gaste.3 Nicht nur der geméchliche Anstieg
erinnert daran, dass hier einmal Gleise eine Bahn
gefuhrt haben. Auch aufwendige Erd- und Felsarbeiten
sowie ein markanter Hohlwegabschnitt in Nagelfluh
sind zu sehen. Die damals erstellten Kunstbauten sind
immer noch erhalten: der 70 m lange Wisstannegg-Tun-
nel, die zwei kleineren Briicken Rothenflue und Schild
als Einfeldtrager sowie die eiserne Briicke Unterstetten
als Durchlauftrager von 50 m Lange (vgl. Abb. s. 30).
Schliesslich begleiten hunderte Meter von Stiitzmauern
und Damme den noch originalen Verlauf des Trassees.

Oberste Prioritat: Entwésserung

Die vielféltige Nutzung hat dem Trassee zugesetzt. Der
Weg war erosionsanfallig, und die Bauwerke wiesen
typische Abnutzungserscheinungen auf, die sich durch
den Gebrauch und die exponierte Lage auf dieser Héhe
erklaren lassen. Deshalb veranlassten die sauerschafien,
die Strecke 2013 bis 2015 in enger Zusammenarbeit

mit dem kantonalen Amt fur Wald und
Naturgefanren (Fachstelle Langsamverkehr), dem Bundesamt
flr Strassen (Astra) und der kantonalen Denkmalpflege
instand zu setzen. Das Trassee ist im Bundesinventar
der historischen Verkehrswege der Schweiz als Objekt
von hationaler Bedeutung aufgefiihrt. Daher hatten alle

Massnahmen nicht nur auf die Natur und die
Landschat, sondern auch auf die Aspekte der Denkmalpflege

Rucksicht zy nehmen.

Um kiinftig Schaden am Trassee zu verhindern,
musste prioritar die Oberflachenentwasserung wieder
hergestellt werden. Der weg hat heute durchgehend ein
einseitiges Quergefélle von 5% (Normalprofil rechts).
Das Langsgefalle blieb grundlegend erhalten. Um das
notige Quergefille zu erreichen und den weg mit einer
wirksamen Verschleissschicht zu versehen, liess Andre
Annen von Annen Forstingenieurbliro die Wegoberflache

in den obersten 5 bis 10 cm aufreissen, vor Ort mit
einem mobilen Steinbrecher brechen und neu planieren.
Dabeiwurde die oberste Schicht mit gebrochenen
Nagelfiuhsteinen qus der Umgebung angereichert-in der fir
die Rigi typischen rotlichen Farbe. Dieses Verfahren
sparte Kies, das flr eine neue Planierung notig gewesen
waére. Einzig bei der Umfahrung der Briicke Unterstetten
- sie ist zu schmal flir Landwirtschaftsfahrzeuge -
war Kies ungeeignet, da der Abschnitt ca. 20%
Langsneigung aufweist. Deshalb liess Annen dem Nagelfluhkies
auf rund 80 m Zement beimischen. Der Abschnitt
gleicht heute einer Betonstrasse mit der typischen Farbe
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Linienfuhrung des instand gesetzten stillgelegten
Bahntrassees bzw. heutigen Wanderwegs.

Instandsetzung der
nstorischen
Intwasserungsrigolen
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Normalprofil Panoramaweg: Die Instandsetzungsarbeiten am
Trassee beeintrachtigten die bestehende Tragschicht nicht.
Diese ist eine von der ehemaligen Bahnnutzung gut verdichtete
Grundlage, die es ermdoglichte, nur die oberste Verschleissschicht

zu bearbeiten.

der Rigi-Nagelfluh. Diese Variante vertragt sich mit der
Landschaft besser als ortsfremder Beton. Die uberdeckten

historischen Langs- und Quergraben - besonders
die gepflasterten Rigolen - und die Wasserdurchlasse
wurden freigelegt. Das anfallende Wasser fliesst wieder
in einen seitlichen, in der Regel bergseitigen Graben,
derin ein Gerinne flhrt. Auch der durchgehende Abfluss
Uber das talseitig angeordnete Bankett entwéssert den
Weg Wirksam.

Ingenieurkunstbauten instand setzen

Die Instandsetzung des Wisstannegg-Tunnels und der
Briicken Rothenflue, Schild und Unterstetten erforderte
spezielle fachliche Aufmerksamkeit. Eugen Briihwiler,
Professor an der EPFL und Experte des Bundesamts far
Kultur flr Fragen der Denkmalpflege, verfasste 2008
im Auftrag des BAK ein Gutachten zur Briicke
uneersteten. Die Instandsetzungsarbeiten der drei srickenbauten
begleitete er aus der Sicht der Denkmalpflege.
Er hat das Konzept fiir den Eingriff und gewisse
Ausfihrungsdetails bestimmt. Jakob Hedinger vom
Ingenieurbiro Edly Toscana setzte die geplanten Arbeiten
um. Bruhwiler meint dazu: «Das Ergebnis zeigt, wie
Anforderungen der Denkmalpflege mit den Betriebs- und
Sicherheitsanforderungen einer modernen Nutzung des
Panoramawegs kosteneffizient vereint werden kénnen.»
Der Wisstannegg-Tunnel war grundsétzlich in
einem guten Zustand. Dies hatte das Schwyzer Amt fur
Wald und Naturgefahren im Rahmen einer geolo-
gisch-geotechnischen Uberprifung festgestellt. Aterdings
gab es Wandstellen, die stark erodierten, womit






