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GROSSBAUSTELLE AM BELLEVUEPLATZ ZURICH

Thromboseprophylaxe am Bellevue

Gleise ersetzen, Haltestellen behindertengerecht ausbauen,
Werkleitungen erneuern — und das bei 60000 Autos, 80000 Personen
und tiber 2000 Trams pro Tag: eine Herkulesarbeit.

s eit dem 14. April werden
mehr als 1500 m Gleise und

20 Weichen an der Haltestel-
le «Bellevue» ersetzt, die Haltekan-
ten begradigt, um sie behinderten-
gerecht zu machen, zwei neue
Wartehallen aufgestellt und Werk-
leitungen erneuert — ein Blick auf
diese Baustelle lohnt sich, denn die
Arbeiten finden auf einem der am
dichtesten befahrenen stddtischen
Pléatze der Schweiz statt.

Das Credo von Ziirichs Ver-
kehrsmanagement ist, moglichst
wenige Auswirkungen spilirbar wer-
den zu lassen und den Verkehrsteil-
nehmenden das Optimum an Mobi-
litat zu bieten—auch wenn Baustellen
per se einen spiirbaren Einfluss auf
den téglichen Verkehr haben. Das
heisst auch, dass die Grossveranstalt-
ungen dieses Jahres trotz den Bau-
arbeiten abzuwickeln sind: der
Marathonlauf, der ZiiriTriathlon (zu-
sammen mit dem Ironman) und -

Text: Rudolf Heim

Diese Verkehrsmenge gilt es am Ziircher Bellevueplatz wéhrend acht Monaten ohne
grosse Staus zu bewéltigen: 7 Tram-, 2 Buslinien und an Wochenenden 16 Nacht-
buslinien mit einem Personenaufkommen von tiber 23 Millionen Fahrgésten pro
Jahr (die dreifache Menge der gesamten Bevolkerung der Schweiz). Hinzu kommen
60000 Autos pro Tag in beide Richtungen iiber die Quaibriicke - mehr als der
dreifache Spitzenverkehr durch den Gotthardtunnel.

Verkehrssteuerung —
Quadratur
des Kreises?

Vor iber 60 Jahren, am 30. Mai 1949,
ging das erste Ziurcher Lichtsignal in
Betrieb. Zirich nahm in den 1970er-
Jahren als weltweit erste Stadt eine
rechnergestiitzte Verkehrssteuerung in
Betrieb und ist noch heute internatio-
nal in den vorderen Rédngen mit seinem
System der Verkehrssteuerung.

Vernetzte Lenkung

Das Riickgrat der Steuerung ist die aktu-
elle Verkehrslage mit einer Dosierung
am Stadtrand, vernetzten diskreten Ver-
kehrsnetzen und koordinierten Achsen.
Abhéngig von Tageszeit und Wochentag
wird ein Grundrhythmus vorgegeben,
der an das Verkehrsgeschehen automa-
tisch angepasst wird. Uber 3000 Sen-
soren messen im Sekundentakt das
Verkehrsaufkommen. Sieben Gebiete

verfiigen {iber eigene Verkehrsrechner,
die von der Leitebene koordiniert wer-
den. So werden rund 400 Strassenknoten
mit iber 6000 Lichtsignalen gesteuert,
knapp 200 Knoten befinden sich auf den
koordinierten Hauptstrassenachsen. So
kann auch das Ende eines Fussballspiels
oder eines Konzerts programmiert wer-
den, oder die entsprechenden Program-
me schalten sich automatisch zu. Um
autonom und schnell handlungsféhig zu
sein, werden die Verkehrssteuerungs-
programme von der Dienstabteilung
Verkehr (DAV) selbst geschrieben.

Uber allem steht die Bevorzu-
gung des 6V. Um das System «Verkehry
ftr alle Verkehrsteilnehmer am 6kono-
mischsten zu betreiben, hat sich die
Bus- und Trambevorzugung bewahrt —
auch wenn der einzelne Autofahrer das
nicht immer so sieht.

Vernetzung heute ...

Die stadtische Verkehrssteuerung ist
seit 2011 mit der Region vernetzt: Die re-
gionalen Leitzentralen des Kantons, der

Stadt Winterthur und des Nationalstras-
sennetzes sind miteinander verbunden.
Die DAV ist in Ziirich verantwortlich fiir
das gesamte Verkehrsmanagement, so
kann garantiert werden, dass Planung,
Bau und Betrieb aus einer Hand kom-
men. 25 Mitarbeitende sind im Ver-
kehrsmanagement tatig, fiir die Betreu-
ung der Verkehrsleitzentrale sind gar
nur deren drei im Einsatz.

... und in Zukunft

Heutige Systeme erdffnen verschiedene
Moglichkeiten, den Verkehr in Zukunft
zu steuern: Zum Beispiel konnten Ver-
kehrsteilnehmer mittels eigener Or-
tungssysteme (GPS im Handy oder Navi-
gationsinstrument) an der Erzeugung
von «Floating Car Data» teilnehmen. Die
DAV arbeitet international mit Dritten
zusammen: Mit Automobilkonzernen
wird tber «Cooperative Systems for in-
telligent Road Safety» oder iiber simTD
(sichere, intelligente Mobilitat) disku-
tiert — an der Quadratur des Kreises
wird also weiterhin gearbeitet.

Foto: Keystone Alessandro della Bella
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Massnahmen, um den Verkehr wahrend
der Bauzeit Uber das Bellevue zu fuhren:

- Der motorisierte Individualverkehr
wird auf den Hauptachsen Biirkliplatz-
Utoquai (X-Y) beschleunigt - unter
Inkaufnahme von Einschrankungen
auf den sekundéren Routen.

- Die Fahrbahnen von Quaibriicke bis
Utoquai werden mit Bauwénden
«eingehaust», damit die Autofahrer
nicht abgelenkt werden und mit
konstanter Geschwindigkeit fahren.

- Die vier Autospuren und die zwei
Uberbreiten Trottoirs auf der Quaibriicke

werden auf zwei Spuren plus ein
beidseitiges Trottoir reduziert. Weitere
Spuren werden ebenfalls reduziert.
- Abbiegende oder kreuzende Verkehrsstrome
werden an drei entscheidenden
Orten aufgehoben (A, B, C).

- Vier wichtige Fussgangerstreifen
werden aufgehoben, die Fussganger
werden mit zwei Passerellen Uber die

Hauptverkehrsachse gefuhrt.

Grosses Bild: mot. Individualverkehr
Kleines Bild: Fussganger (ohne Velowege)
Rot: aufgehobene Verbindung (Auto, FG)
Grun: Verkehr (Auto, FG)

Gelb: Fussganger (mit Passerellen)

last, but not least - die Streetparade.
Fir deren Dauer wird die gesamte
Baustelle geraumt, um den Love
mobiles Und den Hunderttausendenvon
Besucherinnen und Besuchern
aberhaupt €iN verhaltnismassig passables

Durchkommen zu erméglichen -
dem Crowd-Management Wird seit
der Katastrophe von Duisburg im
Jahr 2010, als bei einer Massenpanik
wahrend der Love Parade 21
Menschen Starben, sehr grosses Gewicht
beigemessen.

Kombination Bau und
Verkehr

Wie geht man diese Herkulesarbeit
an - die Kombination yvon Baustelle
und Verkehr? Ganz ohne Abstriche
geht es nicht, das gibt die zusténdige
Dienstabteilung Verkehr (DAV)
unumwunden zu. Die Erfahrungen
der letzten Baustellen beim Bellevue
und auf der Quaibriicke im Jahr
2008 haben gezeigt, was zu einer
allseitig befriedigenden Losung
fihrt. Das Ziel sind diese vier
wesentlichen Schliisselpunkte:
- «Feindliche» Verkehrsbeziehungen
an Knotenpunkten auf ein
Minimum beschrénken, jede
zusétzliche Ampelphase wirde die
Kapazitat reduzieren.
- Autofahrer durch Bauarbeiten

nicht ablenken, das wirde zum
Absinken der Geschwindigkeit
fuhren, zu Brems- und
Beschleunigungsmandvern mit Stauwellen
und deren weitreichenden
Auswirkungen.

- Frihzeitig Informationen und
Hinweise auf die Baustelle
anbringen, damit Ortskundige
zeipunkt UNd Weg ihrer Fahrten
anpassen konnen.

- Anpassen der Lichtsignalanlagen
(z.B. verlangerte Griinphasen) im
grosseren Umkreis, denn stérungen

an neuralgischen Platzen
haben Weitherum Auswirkungen.
Beobachtungen und Messungen
zeigten, dass Baustellen am
Bellevie Ayswirkungen bis in 2 km
Distanz hatten.

Konsequent setzt die DAV diese

prinzipien ym UNd stellt der Baustelle so

den benétigten Raum zur Verfiigung.

Die konkreten Massnahmen sind im

Ubersichtsplan oben dargestellt und

beschrieben.

Die gesamte Verkehrssteuerung
basiert aufjahrelanger Erfahrung

der DAV (vgl. Kasten Seite 10),

dem Beobachten der Auswirkungen
und einem angemessenen Anpassen
der Massnahmen. Ein zu rasches

Justieren der Verkehrssteuerung

kann aber kontraproduktiv sein, so

die Erfahrung der DAV, denn perma-

Panorama n

nentes «Schrauben» gn den Einstellungen

kann zum Aufschaukeln von
Stérungen und zu Staus fuhren -
und das moéchte man vermeiden.
Denn es zeigte Sich: Je langer eine
Baustelle mit dem gleichen
Verkehrsregime betrieben wird, umso
besser fliesst der Verkehr. «
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AM BAU BETEILIGTE

Bauingenieurwesen

Locher Ingenieure AG, Zlrich,
(Bellevueplatz);

IG Edy Toscano/Heierli, Zirich,
(Quaibriicke)

Architektur Wartehallen
Zach + Ziind, Zlrich

Bauunternehmung
Walo Bertschinger AG, Zirich

Stahlbau Quaibriicke
Baltensberger AG, Hori

Gleisbau
VBZ

Wartehallenbau
ARGE Wartehallen Bellevue
Schneider, Jona/Lerch, Winterthur
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Erweiterter Artikel zur
Verkehrssteuerung: WWW.€Spazium.ch/tec2l



