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ERFAHRUNGEN IM BRUCKENBAU

[.okal verankert

Die Instandsetzung schiitzenswerter Briicken ist kulturell und
wirtschaftlich sinnvoll und findet breite Unterstiitzung. Anhand dreier
Beispiele aus seiner Tétigkeit zeigt der Briickenbauer und Président
der Gesellschaft fiir Ingenieurbaukunst Jirg Conzett, wie es gelingen kann.

Text: Jirg Conzett

Moglicherweise die erste Briicke mit leiterférmigen Stiitzen aus Eisenbeton: die Hebeltobelbriicke Uznach vor der Instandsetzung.
Ingenieur: Locher& Cie, Ziirich; Bauherr: Gemeinden St.Gallenkappel und Uznach; Instandsetzung: Conzett Bronzini Partner, Chur.

elche Begriindungen, Akteure und Hebeltobelbriicke Uznach

Massnahmen kénnen einen sinnvollen

Erhalt von Zeugen der Ingenieur- Die Fussgiangerbriicke tiber die Ranzach verbindet die

baukunst auf den Weg bringen? Bei- Gemeinden St.Gallenkappel und Uznach. Sie wurde

spielhaft aufzeigen ldsst sich das an 1908 nach einem eigenen Entwurf durch die Firma

drei Briickenbauwerken: Die Instand- Locher& Cie. erstellt und verkiirzte den Weg der zu Fuss
setzung der Hebeltobelbriicke Uznach SG wird voraus- zur Arbeit gehenden Fabrikarbeiterinnen und -arbeiter.
sichtlich in Oktober 2015 abgeschlossen; die Valtschiel- Die filigrane Betonkonstruktion ist ein Dreifeldtriger
briicke in Donat GR wurde 2013 instandgesetzt; und mit Spannweiten von 9.00+12.00+9.00 m mit einem
gegen den Abriss der Vorderrheinbriicke Danis-Tavana- Uberbau als zweistegigem Plattenbalken, der zwischen
sa GR wirkt zurzeit ein gemeinniitziger Verein.! den Widerlagern auf zwei leiterférmig ausgebildeten
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Betonstiitzen ruht. Die Erosion der Ranzach fiihrte
schon bald nach dem Bau zu einem Verkippen des siid-
lichen Pfeilerfundaments, und bereits 1934 wurde tiber
Erhalt oder Ersatz der Briicke diskutiert. Daraufhin
wurden das kritische Fundament unterfangen und die
Risse an Kopf und Fuss der Stiitze geschlossen.

Rund 80 Jahre spater flammte diese Diskussion
wieder auf, denn der Plattenbalken ohne Abdichtung
wie auch die Stiitzen wiesen starke Frostschidden auf,
die sich in korrodierter Bewehrung und entsprechenden
Abplatzungen der Betoniiberdeckung dusserten. Zudem
drohte das stidliche Pfeilerfundament erneut unterspiilt
zu werden. Vor ein paar Jahren schlug ein umstiirzen-
der Baum auf die bereits geschwéchte Briicke und zer-
storteihr Geldnder teilweise. Das Tragwerk kam jedoch
ohne ersichtlichen Schaden davon, was seine Robustheit
eindriicklich vor Augen fiihrte (Abb. S. 31).

Die Briicke entstand in der Zeit der grossen Pio-
niertaten des Briickenbaus in bewehrtem Beton, wo die
Rekordspannweiten jahrlich iberboten wurden. Sie
bezeugt aber, dass auch kleine Betonbriicken mit grosser
technischerund gestalterischer Sorgfalt erstellt wurden.
Die elegante Konstruktion in wilder, entlegener Umge-
bung beeindruckt nach wie vor. Besonders interessant
sind die betonierten leiterférmigen Stiitzen, denn die
berithmten Anwendungen dieses Konstruktionsprinzips
am Langwieser Viadukt und anderen Briicken entstan-
den erst spater. Konnte es sein, dass die kleine Briicke
im Hebeltobel als Prototyp eines neuen Stiitzensystems
gedient hat? In den seinerzeit massgebenden Handbii-
chern von Emil Morsch sind jedenfalls keine fritheren
Beispiele dieses Systems auffindbar. Derartige Uberle-
gungen waren neben dem Alterswert und der sozialge-
schichtlichen Bedeutung der Briicke massgebend fiir
ihre Einstufung als Baudenkmal von hohem Rang.

Die Hebeltobelbriicke Uznach nach der Instandsetzung.
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Dank der Unterstiitzung beider Gemeinden, der kanto-
nalen Denkmalpflege und der Abteilung Langsamver-
kehr des Astraist es den beteiligten Gemeinden moglich,
die Instandsetzung der Briicke zu finanzieren. Neben
den unabdingbaren Sicherungen der Pfeilerfundamen-
te gegen weitere Erosionswirkungen wird die Instand-
setzung so schonend wie mdglich durchgefiihrt und
moglichst viel der originalen Bausubstanz belassen.
Eine statische Untersuchung mit Spannungsfeldern
zeigte, dass trotz geringer Schubverbiigelung auf eine
statische Verstérkung verzichtet werden kann.

Glicklicherweise wurde auf der Briicke nie Salz
gestreut, und trotz der Korrosion sind gentigende Rest-
querschnitte der Bewehrung vorhanden. Die Instand-
setzungsarbeiten konzentrieren sich auf die Abdichtung
des Gehwegs mit UHFB, die kontrollierte Ableitung des
Wassers durch zahlreiche Speier zwischen den Rippen
des Plattenbalkens, den Korrosionsschutz weit aussen
liegender Bewehrungen und den partiellen Ersatz des
beschéddigten Betons durch Reprofiliermoértel. Nach
Abschluss dieser Massnahmen wird die Briicke besser
abgedichtet sein als je zuvor. Damit sind die Vorausset-
zungen fiir eine weitere lange Lebensdauer gegeben. Die
Instandsetzungsarbeiten sind im Gang, ihre Kosten
werden rund 600000 Franken betragen.

Valtschielbriicke Donat

Die Valtschielbriicke wurde 1925 erstellt und ist (nach
der Flienglibachbriicke und der Schréahbachbriicke im
Waégital) die dritte versteifte Stabbogenbriicke des In-
genieurs Robert Maillart. Bei diesen Briickentyp wird
die Fahrbahn zur Aussteifung des schlanken Bogens
aktiviert, wodurch das kostspielige Lehrgertist nur fiir
den leichten Bogen bemessen werden musste — ein No-
vum in der Geschichte des Eisenbetonbaus. Mit einer
Bogenspannweite von 43.20 m tibertrumpft sie ihre
Vorléaufer (28.80 m respektive 38.70 m). In den 1980er-Jah-
ren wurde talseits eine neue breitere Strassenbriicke
erstellt; die Maillartbriicke ging in den Besitz der Ge-
meinde Donat tiber und diente fortan als Fussgénger-
briicke. Ihr geringes Langsgefille fithrte dazu, dass das
Regenwasser durch die halbkreisférmigen Offnungen
der Briistungen nach aussen floss und somit die Stirnen
der Fahrbahnplatte und des darunterliegenden Bogens
benetzte. Diese regelméssig durchfeuchteten Partien
wiesen starke Frostschédden mit Korrosion und Abplat-
zungen auf. Glinstig war, dass auch diese Briicke nie
mit Tausalz bestreut wurde.

Ausgerechnet ein Sportverein 16ste die Instand-
setzung dieser technikgeschichtlich bedeutenden
Briicke aus: Jedes Jahr findet im Schams der Trans-
viamala-Lauf statt, ein Anlass, der jeweils unter ein
bestimmtes Thema gestellt wird. Im Jahr 2009 be-
schlossen die Veranstalter, den Lauf der «Maillart-
briicke Valtschiel» zu widmen. Die Initiative zur not-
wendigen Instandsetzung der Briicke wurde dabei
breit diskutiert und trug Friichte: Durch gemeinsame
Anstrengungen von Gemeinde, kantonaler Denkmal-
pflege, Tiefbauamt Graubiinden, Abteilung Langsam-
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Eine der frithen versteiften Stabbogenbriicken: die Valtschielbriicke in Donat. Ingenieur: Robert Maillart; Bauherr: Gemeinde Donat;
Instandsetzung: Conzett Bronzini Partner, Chur.

verkehr des Astra und Biindner Heimatschutz konnte
das Projekt umgesetzt werden.

Erfreulich ist, dass in kurzer Zeit eine breite
Offentlichkeit fiir die Instandsetzung dieser Briicke
begeistert werden konnte. Nachdem die Flienglibach-
briicke 1969 ersetzt wurde und die Erhaltung der
Schriahbachbriicke Gegenstand harter Auseinander-
setzungen bildet (vgl. TEC21 37/2010), ist nun zumin-
dest eine der frithen Stabbogenbriicken Maillarts
langfristig gerettet.

Die Instandsetzung erfolgte auch hier so behut-
sam wie nur méglich. Zur Entwésserung wurde ein
zweischichtiger UHFB mit Dachgefille aufgebracht, der
das Regenwasser {iber eine minimale Léngsneigung zu
Entwésserungsrinnen bei den Widerlagern leitet. Die
Unterkante der halbkreisférmigen Offnungen wurden
so weit aufprofiliert, dass das Regenwasser dort nicht
mehr durchfliessen kann. Diese Massnahme ist unauf-
fallig und beseitigt die hauptsichliche Schadensursache.
Die geschiddigten Betonteile an Bogen und Fahrbahn-
platte wurden mit Hochstdruckwasser entfernt und mit
Spritzbeton ergdnzt. In der Absicht, den urspriinglichen
Abmessungen des Bauwerks moglichst treu zu bleiben,
wurden Bewehrungseisen mit geringer Uberdeckung
mit einem dafiir geeigneten Korrosionsschutz versehen.
Folgerichtig fithrte man die grob umbetonierten Wand-
stirnen einer fritheren Reparatur auf die originalen
Masse zuriick. Generell wurden nur beschadigte Bau-
teile instandgesetzt, prdventive Massnahmen be-
schrankten sich auf die kontrollierte Wasserableitung.
Die Instandsetzungen wurden 2013 abgeschlossen, die
Kosten betrugen 670000 Franken.

Vorderrheinbriicke Tavanasa-Danis

Die 1928 eréffnete Briicke ist ein Hauptwerk des Churer
Ingenieurs Walter Versell (1891-1989) und kann in der
Geschichte des Briickenbaus als Meilenstein auf dem
Weg von Robert Maillart zu Prof. Christian Menn be-
trachtet werden. Sie dokumentiert vorziiglich die Ent-
wicklung des Betonbriickenbaus der Zwischenkriegszeit
und besitzt eine ortsbaulich hervorragende Stellung.
Die Briicke ersetzte die beim Murgang vom 25. Septem-
ber 1927 zerstorte Dreigelenkbogenbriicke Maillarts;
bei einer dhnlichen Spannweite von 52 m liegt ihre
Fahrbahn hoher als die ihrer Vorlauferin. Die Briicke
dient dem Anschluss dernérdlich des Rheins liegenden
Gemeinden mit dem touristisch wichtigen Breil/Brigels
an die Hauptstrasse durch die Surselva. Kiinftig wird
eine neue, zweispurige Briicke diesen Verkehr aufneh-
men, weshalb der bestehenden Briicke der Abbruch
droht. Damit wiirde ein markanter Zeitzeuge zerstort.

Versells Briicke mit ihrem vergleichsweise
schlanken Bogen ist einerseits eine virtuose technische
Leistung, reprasentiert andererseits aber auch die stark
von der Heimatschutzbewegung gepréagte Briicken-
architektur der «gemassigten Moderney, die sich nicht
scheute, diinne Betonbauteile mit kraftigem Naturstein-
mauerwerk zu verbinden, wenn dies aus der Aufgabe
der jeweiligen Konstruktionsglieder begriindet werden
konnte. Und als «ein in jeder Beziehung sehr gut gelun-
genes Bauwerk»? bezeichnete der damalige Direktor der
Eidgenossischen Materialpriifungsanstalt Mirko Ro$
die Briicke, nachdem er sie einer Reihe von Belastungs-
proben unterworfen hatte.
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Ein Meilenstein der «gemaéssigten Moderne», der noch vom Abriss bedroht ist: die Vorderrheinbriicke Tavanasa-Danis.

Ingenieur: Walter Versell; Bauherr: Tiefbauamt Graubiinden.

Interessant ist, dass sich Versells Briicke in einem ein-
geladenen Wettbewerb gegen den Entwurf eines Stab-
bogens von Maillart durchsetzen konnte. Massgebend
fiir diesen Entscheid diirften Kostengriinde gewesen
sein. In der Tat war Versells Briicke im Vergleich zu
Maillarts Entwurf dusserst materialsparend. Der Grund
dafiirliegtim schmalen Bogen und der geringen Anzahl
an Aufstdnderungen. Im Unterschied zum Konzept Mail-
larts nimmt der Bogen von Versells Vorderrheinbriicke
etwa die Hélfte der Biegemomente aus einseitig wir-
kenden Verkehrslasten auf. Die restlichen Biegemomen-
te ibernimmt die Fahrbahn. Mit diesem Mischsystem
zwischen Stabbogen und eingespanntem Bogen gelang
Versell ein sehr wirtschaftlicher Entwurf. Auch wenn
auf den ersten Blick keine grosse Ahnlichkeit mit den
spéteren grossen Bogenbriicken von Christian Menn -
wie etwa der 1962 erstellten Rheinbriicke Tamins — be-
steht, zeigt sich in der Wahl des plattenférmigen schma-
len Bogens und der weit auseinanderstehenden
Aufstdanderungen eine durchaus verwandte Konzeption.
Versells Vorderrheinbriicke ist eine gute Illus-
tration der These, wonach neue technische Entwicklun-
gen zuerst in reiner Form auftreten und sich dann im
Lauf der Zeit zu komplexeren und anpassungsfahigeren
Auspréagungen wandeln. Die prominente Situation und
die Umstdndeihrer Entstehung starken zusatzlich ihre
Bedeutung. So weist der von der Biindner Denkmalpfle-
ge mit der Schutzabkldarung betreute Prof. Peter Marti
daraufhin, dass die Briicke auch vor Augen fiihre, «<was
Menschen in einer Notsituation zu leisten imstande
sind. Von der Zerstérung der alten bis zur Belastungs-
probe der neuen Briicke vergingen lediglich zehn Mo-

nate, und vom Vergabeentscheid bis zur Fertigstellung
dauerte es weniger als sechs Monate.» Marti kommt
denn auch zum Schluss, die Briicke sei «in hohem Mass
erhaltungswiirdig»3.

Dies rechtfertigt die heutigen Anstrengungen
zuihrer Erhaltung. Nach dem Erstellen der neuen Rhein-
briicke kann die bestehende Briicke als Fussgianger- und
Radwegbriicke weiterhin gute Dienste leisten. Da hier-
zulande fiir die Erhaltung technischer Bauwerke ver-
schiedene koordinierte Krafte notig sind, wird bis dahin
noch einige Uberzeugungsarbeit zu leisten sein. ®

Jiirg Conzett, Conzett Bronzini Partner, dipl. Ing. ETH/FH/SIA,
j.conzett@cbp.ch

Anmerkungen
1 www.nossapunt.ch

2 M. Ros: Belastungsversuche an der neuen Rhein-
briicke bei Tavanasa, Kt. Graubiinden, Schweizerische
Bauzeitung (SBZ) 17/1929, S. 208-211 und M. Ro$:
Ergebnisse der Belastungsversuche an der neuen
Strassenbriicke bei Tavanasa, in: Eidg. Materialpri-
fungs- und Versuchsanstalt fiir Industrie, Bauwesen
und Gewerbe: Bericht Nr. 99, Versuche und Erfahrun-
gen an ausgefithrten Eisenbeton-Bauwerken in der
Schweiz, Beilage zum XXVI. Jahresbericht des Vereins
schweizerischer Zement-, Kalk- und Gipsfabrikanten,
S. 50-55.

3 Marti, Peter: Erhaltungswiirdigkeit der Vorderrhein-
briicke Tavanasa, Bericht Nr. 14.456-1 im Auftrag des
Amts fir Kultur des Kantons Graubiinden, 24. Sept.
2014, S. 7 und 8.
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