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Prasentieren, ausstellen, verfihren

Bikini Berlin und seine Story

Peter Lemburg: Bikini Berlin und seine
Story: Stationen - Bauten - Visionen.
Michael Imhof Verlag, Petersbherg
2015. 168 Seiten, 30.4x30.4 cm,

ISBN 978-3-7319-0031-3. Fr. 39.90

Ende 2013 wurde eine West-Berliner
Inkunabel des Wiederaufbaus, das
ehemalige «Zentrum am Zooy, nach
mehrjdhriger Instandsetzung wie-
dereroffnet (vgl. «Sexy, nicht army,
S. 28). Seit Mitte der 1950er-Jahre
besetzt das stadtebaulich wie ar-
chitektonisch bedeutende Gebéau-
deensemble einen auch stadtge-
schichtlich exponierten Stadtraum
zwischen Zoologischem Garten und
Kaiser-Wilhelm-Gedéchtniskirche.

Hierim «Zoo-Reviery schlug
seit dem ausgehenden 19. Jahr-
hundert das Herz der legenddren
Berliner «West-City» mit ihren
Varietés, Cafés und Kinopaldsten.
Im Zweiten Weltkrieg nahezu zer-
stort, kniipfte das neue Zentrum
mit seinem «Bikinihaus» und dem
die Filmfestspiele reprédsentieren-
den Zoo Palast an die Vorgédnger-
bebauung an. Das nunmehr in
«Bikini Berlin» umbenannte Denk-
malensemble nimmt in Teilen diese
alten Strukturen wieder auf, er-
gdnzt sie aber um eine aufsehen-
erregende Concept-Shoppingmall
und um ein ebenso individuelles
Themenhotel mit Orientierung auf
den Zoologischen Garten. Der Autor
kennt das Ensemble gut: Seit 2009
begleitete er den Umbau denkmal-
pflegerisch. ¢

Redaktion: Tina Cieslik

Retail Architecture S-XXL

Der Handel steht am Point of Sale
vor einem Wandel: Die hohen Zu-
wachsraten der virtuellen Handels-
plattformen verdndern unser Kauf-
verhalten. In jiingster Zeit werden
deshalb erhebliche Mittel in archi-
tektonisch anspruchsvolle Super-
markte, Einkaufszentren und Laden-
bauten investiert.

Das Handbuch liefert einen
theoretischen Uberblick von den
Anfdangen bis zu aktuellen Ent-
wicklungen der internationalen
Retail-Architektur. 33 Beispiele,
gruppiert nach Grosse von S (ab
50 m? bis XXL (bis 210000 m?),
von innovativen Supermérkten bis
zu neuen Handelswelten stadte-
baulicher Dimension, veranschau-
lichen die Praxis.

Beitrdage zu den Themen
Marken, Farbe, Licht und visuelle
Wahrnehmung ergidnzen die Bei-
spiele, Artikel zu Konzeption,
Planung, Ausfithrung und Betrieb
bieten zusatzliches Hintergrund-
wissen. Als praktischer Ratgeber
richtet sich das Buch an Investoren,
Kommunen und Projektentwickler
ebenso wie an Architekten, Innen-
architekten und Zulieferer in der
Ladenplanung. ¢

ENTWICKLUNG
GESTALTUNG
PROJEXTE

Jons Messedat: Retail Architecture
S-XXL. Entwicklung, Gestaltung,
Projekte. avedition, Stuttgart 2015.
224 Seiten, 284 farbige Abbildungen
und Pléne. 24 x28 cm, d/e.

ISBN 978-3-89986-213-3. Fr. 72.—

Store Book 2015

Reinhard Peneder: Store Book 2015.
Herausgegeben vom dlv - Netzwerk
Ladenbau e.V. - Deutscher Ladenbau
Verband sowie div. Partnern. Callwey,
Miinchen 2015. 248 Seiten, 266 Farb-
fotos und Illustrationen. 25x 28 cm,
gebunden mit Schutzumschlag.

ISBN: 978-3-7667-2150-1. Fr. 109.—-

Die jahrlich erscheinende Publika-
tion prasentiert 43 herausragende
Laden des Detailhandels aus 20
Branchen - von Kosmetik bis zu Kin-
derschuhen, von Outdoor bis zum
Autohaus. Der Fokus liegt auf dem
deutschsprachigen Raum, ergénzt
von Projekten aus den USA, Gross-
britannien, China, Russland und
Ungarn. Alle Beispiele werden mit
Text- und Bildmaterial sowie den
Projektbeteiligten auf mindestens
vier Seiten vorgestellt. Die Bandbrei-
te reicht vom 32 m? kleinen Mode-
laden bis zum 15000 m? grossen
Fashion-Departmentstore.

Am Ende des Buchs wird je-
weils eine Auswahl an Expertinnen
und Experten zu aktuellen Trends
bei Beleuchtung und Boden befragt.
Ein Veranstaltungskalender sowie
ein Adressverzeichnis von Laden-
baufirmen, -planern und -verbanden
runden die Publikation ab. ¢

Biicher bestellen

unter leserservice@tec21.ch.

Fiir Porto und Verpackung werden
Fr. 8.50 in Rechnung gestellt.
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BRUCKENPROVISORIUM FUR SBB-GROSSBAUSTELLE

Aneinandergereiht

Am Bahnhof Ziirich Oerlikon sorgen Eisenbahnhilfsbriicken dafiir,
dass die Bahnlinie wegen der Bauarbeiten nicht unterbrochen werden muss.

R und um den Bahnhof Oerli-
kon laufen die Umbauarbei-
ten auf Hochtouren. Beste-
hende Gleise werden aufgehoben,
abgebrochen und anschliessend neu
gebaut. Denn unter den Gleisen wer-
den die beiden Unterfiihrungen ver-
breitert und neu gestaltet. Daflr
muss von der Oberflache, wo die
Gleise liegen, bis unter das Niveau
der kiinftigen Passagen gegraben
werden (vgl. TEC21 13/2014).

War es zu Beginn der Bau-
grundarbeiten noch moglich, jeweils
zwei Gleise ausser Betrieb zu neh-
men, ist dies bei den nach Wallisel-
len fiithrenden Gleisen 1 und 2 un-
moglich. Die Ziige konnen nach dem
Bahnhof die Gleise nicht wechseln.
Zwei Hilfsbriickenketten, bestehend
aus jeweils finf standardisierten
SBB-Hilfsbriicken, sorgen fiir Abhil-
fe: Sie iberqueren die Baugrube und
gewdhren den Gleisbetrieb wéhrend
der Erstellung derletzten Teilstiicke
der Personenunterfithrungen.

Text: Clementine Hegner-van Rooden

Die Gesamtlédnge einer Hilfsbrii-
ckenkette betrédgt etwa 81 m. Die
Schweizer Bahnbetreiber lagern an
mehreren Orten Hilfsbriicken als —
auch kurzfristig einsetzbare — Bau-
stelleninstallationen und nutzen sie
regelmaéssig. Es sind grundsétzlich
einfache Balken. In Oerlikon werden
fiinfverschiedene Typen eingesetzt
(vgl. Tabelle).

Einzelstiicke, standardisiert

Der Briickeniiberbau eines einzelnen
einfachen Balkens besteht aus vier
einfeldrigen vollwandigen Langs-
trdgern, von denen je zwei durch
Quertrager zu einem Zwillingstrager
verbunden sind (Abb. Querschnitt).
Der Abstand der Quertrédger, die
als Schienenauflager dienen, be-
trdagt 60 cm — das entspricht dem
normalen Schwellenabstand auf der
freien Strecke. Quersteifen, die im
Abstand von 1.8 bis 2.4 m angeordnet
sind, verbinden die beiden Zwil-

Typ Anzahl Gleis Lange Stiitz= Uber- Gewicht Gleisiiber- Min.
weite stand* héhung Radius

(Stk.) (m) (m) (mm) (t) (mm) (m)

67A, B 2 1.2 11.50  11.00 250 15.2 0 265

72E,F,G,H 4 1.2 14.50  14.00 250 21.0 0 425

77D, F 2 1.2 20.00  19.20 400 36.9 0 360

115 1 1 19.10  18.20 450 31.9 50 500

116 1 2 19.10  18.20 450 31.9 50 500

* Uberstand: Endiiberstdnde der Langstriger von der Auflagerachse bis zum Briickenende.

Ubersicht der verwendeten Hilfshriickentypen.

$ Typ 1: in Langs- & Querrichtung gehalten
O Typ 2: frei beweglich

Hilfsbriicken

(D Typ 3: in Langsrichtung gehalten
© Typ 4: in Querrichtung gehalten

_Gleis2_
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Lagerschema

Hilfsbriicken am Bahnhof Oerlikon.

lingstrager zum typischen Quer-
schnitt der Hilfsbriicken. Statisch
wirkt die Konstruktion als Trager-
rost mit biegeweich bis biegesteif
angeschlossenen Quertragern (vgl.
TEC21 8/2012).

Die zehn Hilfsbriicken wur-
den ungeteilt und fertig zusammen-
gesetzt mit der Bahn zum Bahnhof
Oerlikon geliefert und tiber die Glei-
se eingebaut. Auf der Baustelle wur-
den sie auf die vorbereiteten Lager
montiert und verschweisst. Dafiir
war fiir jede Hilfsbriickenkette je
eine durchgehende Wochenendsper-
rung des betroffenen Gleises not-
wendig.

Jede Briicke ist in vier Punk-
ten gelagert (Abb. Lagerschema). Die
Zwischenauflager bilden ausgefach-
te Stahltiirme (Joche), die vertikale
und horizontale Krafte von jeweils
einer Briicke aufnehmen und 16 m
tief in den Baugrund eingebunden
sind (Abb. Schnitte Briickenturm).
Die Stiitzenprofile (HEB400) wurden
in den Untergrund einvibriert. Die-
se ebenfalls normierten raumlichen
Fachwerkstiitzen sind mit Betonele-
menten gegen Anprall von Baustel-
lenfahrzeugen geschiitzt. Die Inge-
nieure des Planerteams mussten sie
vor allem auf die Einwirkung «An-
fahren und Bremseny bemessen, und
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Langsschnitt Hilfsbriickenkette Gleis 1, Mst. 1: 500.
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Querschnitte Briickenturm, Mst. 1:200.

Fachleute der SBB simulierten sta-
tische Berechnungen. Die Endaufla-
ger bestehen aus einem auf Mikro-
pfahlen fundierten Betonwiderlager.
Hier werden die horizontalen Reak-
tionen von schriagen Mikropfahlen
aufgenommen (vgl. Langsschnitt).

Temporir und sicher

Die Eisenbahnhilfsbriicken gentigen
den gleichen Sicherheitskriterien
wie reguldre Bahnbriicken. Die In-
genieure gewédhrleisteten also bei
dieser tempordren Baustelleninstal-
lation ein moglichst kontinuierli-
ches, der vorgesehenen Uberfahr-
geschwindigkeit entsprechendes
Léangenprofil der Gleise - grundsétz-
lich entsprechend der bestehenden
Linienfiihrung. Aufgrund der be-
schriankten Bauhdhen - sie sind
durch die bestehende Gleisgeo-
metrie und die Lage der kiinftigen
Decke vorgegeben - weisen die
Briicken aber gegeniiber permanen-
ten Eisenbahnbriickenbauwerken
eine geringere Steifigkeit auf. Es
werden grossere zuldssige Verfor-
mungen von Briickentrdgern und
Fundationen akzeptiert. Allerdings
betrdgt die maximal zuldssige Uber-
fahrgeschwindigkeit wéahrend der
Bauarbeiten ohnehin nur 50 km/h,
sodass der etwas geringere Fahr-
komfort kaum spiirbar ist.

HiBri-Konsole SBB
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Querschnitt der standardisierten Hilfsbriicke, Mst. 1:100.

Die Hilfsbriicken sind etwa 17 Mo-
nate im Einsatz - von Februar 2015
bis Juni 2016. Die Personenunter-
fithrung Mitte und die Quartierver-
bindung werden gegen Ende 2016
eroffnet. Nach den wiederum erfor-
derlichen Wochenendsperrungen
fahren die Zige von und nach

Wallisellen nicht mehr tiber die
Hilfsbriicken, sondern iiber die neu
angelegten Gleise. ®

Clementine Hegner-van Rooden,

Dipl. Bauing. ETH, Fachjournalistin BR
und Korrespondentin TEC21,
clementine@vanrooden.com

BAUVERFAHREN

Erstellen der Hilfsbriickenfundationen

- Bohren der Mikropfahle

- Erstellen der betonierten Wider-
lager

- Erstellen der Zwischenabstiitzun-
gen mittels Rammtragern

- Sondage Hohenlage der Decke der
bestehenden Personenunterfithrung

m

inbau der Hilfsbriicken

- Demontage bestehender Gleise

- Freilegen von Fundationen und
Voraushub

- Montage Hilfsbriickenauflager

- Montage Hilfsbriicken

- Gleisbauarbeiten (Anpassen der

Gleisgeometrie im Bereich vor und

nach der Hilfsbriickenkette,

Verschweissen der Schienen)

Abbriiche und Aushub, Uberwachung

der Hilfsbriicken

- Aushubarbeiten, etappenweise
Ausfachen der Zwischenabstiitzun-
gen im Fortschritt mit dem
Aushub - Erstellen Schutztunnel
fiir Personenunterfithrung

—~ Abbruch der Personenunterfithrung

- Regelmaéssige Kontrollen des
Setzungsverhaltens

Erstellen des Bauwerks

- Etappenweise: Erstellen der neuen
Bauten

- Stahlbetonarbeiten

- Abdichtungsarbeiten

Riickbau der Hilfsbriickenketten

- Demontage der Hilfsbriicken/
Hilfsbrickenauflager

- Schliessen und Abdichten der
Durchdringungen fiir Abstlitzungen

- Erstellen des Unterbaus und Ein-
schottern

- Gleisbauarbeiten, Versetzen der
Gleisjoche, Krampen

- Anpassung der Gleislage an die
definitive Lage

Die Arbeiten ziehen sich tiber einen
langeren Zeitraum, erfolgen zeitgleich
und tiberschneiden sich teilweise.

AM BAU BETEILIGTE

Architektur
10:8 Architekten, Ziirich;
Leutwyler Partner Architekten, Ziirich

Bauingenieurwesen
Locher Ingenieure, Ziirich;

Ernst Basler+Partner, Ziirich
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URBANES VERDICHTEN - TAGUNG DER STAHLBAUER

Herausforderung Verdichten

Verdichten ja — aber worauf achten?
Stddtebau und Architektur, Anpassungen von
Konstruktion und Fundation — die
Tagung ging auf die verschiedenen Aspekte ein.

Text: Rudolf Heim

D er Zersiedelung des Landes
zu begegnen heisst verdich-
ten. Abgesehen von stédte-
baulichen und architektonischen
Herausforderungen miissen die In-
genieure den Projekten zu einem
tragenden Erfolg verhelfen.

Altere Gebdude geniigen den neuen
Anforderungen meist nicht, denn die
Bemessung auf Erdbeben wurde
frither oft nicht oder mit kleineren
Lasten verlangt. Wird der Neubau
auf das Gebaude aufgesetzt, ver-
starkt das bei bis rund zehn Stock-

TEC21 35/2015

Unregelmassigkeiten in der Vertika-
len wirken sich noch verstarkend
aus — bei Aufstockungen ist daher
eine Kontrolle der Erdbebentiichtig-
keit verpflichtend vorgeschrieben.
Oft kann im Neubau ein Schwin-
gungstilger eingebaut werden.

Weil die Fundationen oft un-
zugdnglich sind, gestaltet es sich
meistens recht aufwendig und kom-
plex, sie zu verstédrken. Dabei ist
neben der Tragfahigkeit auf die Ge-
brauchstauglichkeit zu achten, denn
je nach Steifigkeit des Baugrunds
konnen die héheren Lasten erst nach
den entsprechenden Vorbelastungen
und -verformungen aufgenommen
werden. Fiir die Ertlichtigungen
stehen verschiedene Strategien zur
Verfiigung, die sich aber immer an
die vorhandene Fundationsart und

Meist wird beim Verdichten werken die Belastungen iberméssig. den Baugrund anpassen miissen. ¢
ein bestehendes Gebdude mit einem
Neubau aufgestockt. Diese Kombi-
nation bedingt Tragfahigkeitsnach-
weise. Der Neubau wird mit den
Normen SIA 260 bis 267 dimensio-
niert. Die Nachweise stiitzen sich auf
das konventionelle Verfahren: Die
planmaéssig gegebenen Lasten mit
den Lastbeiwerten werden mit dem
abgeminderten Widerstand der Kon-
struktion verglichen.

Der bestehende Bau ist ge-
maéss der Norm SIA 269 zu tiberprii-
fen. Man erhebt vom bestehenden
Tragwerk dessen System und Mate-
rialien, legt die Lasten fest, und mit-
hilfe des Zuverlédssigkeitsindexes f3
(Norm SIA 269, Anhdnge B und C)
kann das Tragwerk mit den daraus
abgeleiteten Uberpriifungswerten
beurteilt werden — so schopft man
das Potenzial des Bauwerks aus.

Stadtlagerhaus an der Elbe in Hamburg: Das ehemalige Speicher- und Silogeb&aude
aus dem 19. Jahrhundert wurde im Jahr 2001 aufgestockt.

Weniger Sorgen
flr Selbststandige.

Die Unternehmerversicherung der Suva bietet Selbststandig-
erwerbenden einzigartigen finanziellen Schutz bei Unféllen in
Beruf und Freizeit sowie bei Berufskrankheiten. Ubrigens: Auch
mitarbeitende Familienmitglieder, die keinen AHV-pflichtigen Lohn
beziehen, kénnen sich versichern lassen. Weitere Informationen
erhalten Sie unter www.suva.ch/fuv.

suvarisk

Sicher versichert
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