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STRASSENINFRASTRUKTUR

lagbautunnel
gegen den Larm

Die A1 soll zwischen dem Autobahnkreuz Aubrugg und dem Schoneichtunnel
umhiillt werden. Fiir die Autofahrer entsteht ein Tunnelbauwerk,
fiir die Quartierbewohner ein Griin- und Freiraum auf dessen Dach.

Text: Daniela Dietsche

rurai e

Das Portal Aubrugg im Ziircher Norden, wie es kiinftige Generationen kennenlernen kénnten.

er Streckenabschnitt zwischen dem
Autobahnkreuz Aubrugg und dem
Schoneichtunnel zahlt zu den meistbe-
fahrenen Verkehrsachsen in Ziirich.
= Mehr als 110000 Fahrzeuge benutzen

die Al in diesem Bereich téglich. Sie
gilt als die wichtigste nordliche Einfahrachse in der
Agglomeration Ziirich. Larm- und Feinstaubbelastungen
liegen hier regelmassig tiber den zuldssigen Grenzwer-
ten, teilweise tiber den Alarmwerten.

1980 wurde erstmals in Lérmschutzmassnahmen wie
Schallschutzglas und Schutzmauern investiert, doch
der Larmpegel sank nur punktuell. Als Eigentiimer ist
das Bundesamt fiir Strassen (Astra) jedoch geméss Um-
weltschutzgesetz und der seit 1987 geltenden Larm-
schutzverordnung verpflichtet, Strassenabschnitte zu
sanieren, die ibermdéssigen Larm verursachen. Seit
einigen Jahren verfolgen der Bund, der Kanton und die
Stadt Ziirich deshalb die Idee, die Nationalstrasse mit
einem Tagbautunnel zu umschliessen. Die Geneh-
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migung des Projekts durch das Eidgenossische Depar-
tement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion (Uvek) steht bevor.

Die Lage der Autobahn bleibt im Wesentlichen
bestehen, die Fahrspuren werden weiterhin richtungs-
getrennt gefiihrt. Die Einhausung schliesstin Richtung
Stadtzentrum direkt an den bestehenden Schoneich-
tunnel an. Geméss den Richtlinien des Bundes ist die-
se Kombination als zusammenhéngende Tunnelanlage
zu betrachten. Dadurch wird der Schoneichtunnel er-
heblich ldnger und muss liiftungs- und sicherheitstech-
nisch besser ausgeriistet werden. Zudem werden die
Rasterdecke Waldgarten geschlossen und beim West-
portal Tierspital ein neues Liuftungsbauwerk mit Ab-
luftkamin erstellt. Die Einhausung und das Liiftungs-
bauwerk sollen die Luftqualitat auf der Strecke zwischen
den Portalen Aubrugg und Tierspital verbessern. Auf
der Uberdeckung entsteht ein Hochpark. Durch Treppen,
Lifte, Rampen sowie die Aufweitung und Neugestaltung
der Unterfithrung Saatlenstrasse soll die innere Ver-
bindung des von der Nationalstrasse durchschnittenen
Wohnquartiers gestirkt werden (vgl. «Vom Manko zum
Plusy, S. 29).

Statt Larmschutzwand

Bis sich die Idee der Einhausung etablierte, hat es 20
Jahre gedauert. Noch 1995 entschied sich der Kanton
fiir eine konventionelle Sanierung.! Vorgesehen waren
3 m hohe Larmschutzwinde, eine Geschwindigkeitsre-
duktion und Fenstersanierungen. 1999 kam die kanto-
nale Volksinitative «Einhausung der Autobahn Schwa-
mendingen» zustande. Der Regierungsrat lehnte den
Vorschlag der Bevéolkerung ab und legte dem Kantons-
rat am 9. Juli 2001 eine Motion mit einem mdéglichen
Finanzierungsschliissel zwischen Bund, Kanton und
Stadt vor. Um die stddtebauliche Einordnung eines
weitergehenden Larmschutzes (z.B. beziiglich Materia-
lisierung und Konstruktion) beurteilen zu konnen,
priiften die Architekturbiiros Hotz, Diener & Diener und
agps.architecture, unterstiitzt von weiteren Fachleuten,
im Rahmen eines Studienauftrags 2003/2004 drei
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Verzweigung Zilrich Ost
{Autobahnkreuz Aubrugg)

Schoneich-
tunnel

Einhausung
Schwamendingen

Die Al soll zwischen Autobahnkreuz Aubrugg und dem Schén-
eichtunnel von einem Tagbautunnel umschlossen werden.

Varianten: eine Einhausung, eine Briicke und einen
Tunnel. Ein Tunnel wurde aus finanziellen und tech-
nischen Griinden nicht weiterverfolgt, die beiden ande-
ren Varianten vertieft. Schliesslich gaben finanzielle
und stéddtebauliche Uberlegungen den Ausschlag dafiir,
aufgrund des Vorschlags von agps.architecture eine
Einhausung zur Kreditvorlage auszuarbeiten. Sie wur-
de am 24. September 2006 vom Stimmvolk angenommen.

Zunachst war eine mit Erdreich tiberdeckte
Betoneinhausung mit einem Park auf dem Dach und
begriinten Boschungen angedacht. Im aktuellen Projekt
sind die Boschungen aus Platzgriinden und wegen der
mangelnden Tragfdhigkeit des Untergrunds nicht ent-
halten: Aufgrund der bestehenden Querstrassen hitte
man die Hiigelzlige immer wieder unterbrechen und
viele Gebdude entlang der Autobahn riickbauen miissen.
Zudem hatten Anschiittungen dieser Dimension zu
grossraumigen Setzungen geftihrt. Stattdessen sind
nun sieben Meter hohe Betonwénde vorgesehen.

Die Einhausung soll das Quartier sowohl von
Abgasen als auch von Larm entlasten. Die Messungen
auf der Uberlandstrasse zeigen heute eine Larmbelas-
tung von 72 dB(A).2 Das Astra schatzt, dass der verblei-
bende Grundldrm nach dem Bau der Einhausung bei
42 dB(A) liegen wird. Das Larmproblem ist damit zwar
weitgehend gelost, es stellt sich aber die Frage, wie

HLSOONUBNY

Das Neubauprojekt «Einhausung Schwamendingen» schliesst stadtauswaérts direkt an den Schoneichtunnel an.
Zudem wird die Rasterdecke Waldgarten geschlossen. Die Tunnelanlage wird liiftungs- und sicherheitstechnisch den
neuen Gegebenheiten angepasst, Mst. ca. 1:6000.
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Ganz oben: Im Innern wird die
- Einhausung behandelt wie jeder
andere Nationalstrassentunnel.
Der Deckel des Tagbautunnels
wird als Hochpark gestaltet. Der
heutige Tramtunnel bleibt bestehen.

Darunter: Sicht von der Winter-
thurerstrasse in das Stadtquartier,
im Hintergrund das Heizkraftwerk.
L — - . Im sichtbaren Bereich der Al
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B e FT - : kdme das Portal Aubrugg zu liegen.

Weg-/Aufenthaltsbereich

Strauchbander
Sukzessionsflache

Rasenflache

bespielbare

Staudenflur

Unten: Blick vom heutigen Portal des
Schoneichtunnels (Tulpenweg)
stadtauswérts. Dieser Abschnitt
wird iiberdeckt.

DATEN UND FAKTEN

Lange der Einhausung (Neubauteil)
940 m

Lange des Gesamtprojekts
«N01/40 Einhausung Schwamen-
dingen+ Liiftung Schéneichtunnel
1.7 km

Hohe des Bauwerks
7 m

Breite des Bauwerks
30m

Geschiétzte Kosten
(Kostengenauigkeit +/-10%):
Gesamtprojekt: 551 Mio. Fr.
Einhausung: 298 Mio. Fr.

Die Einhausung unterliegt der
Kostenteilung zwischen

Astra (56 %), Kanton Ziirich (24.6 %)
und Stadt Ziirich (19.4 %).

PROJEKTBETEILIGTE

Bauherrschaft
Astra, Kanton Ziirich, Stadt Ziirich

Bauherrenunterstiitzung
Ernst Basler+Partner, Ziirich

Projektverfasser
INGE K12plus: Locher Ingenieure AG,

Ziirich, Emch + Berger, Ziirich,
Bénziger Partner, Buchs
Betriebssicherheitsausriistung
Poyry Infra, Zirich
Liftungsplanung

HBI Haerter, Ziirich

Verkehrstechnik
Erb+Partner, Winterthur

Architektur
agps.architecture, Ziirich

Landschaftsarchitektur
Rotzler Krebs Partner, Winterthur
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das neue Bauwerk stddtebaulich sinnvoll ins Quartier
eingebunden werden kann (vgl. «Transformation der
Gartenstadty).

Innen Tunnel, oben Park

Die Einhausung und ihre Sicherheitsinfrastruktur wer-
den vom Astra unterhalten. Sie wird innen behandelt
wie ein Tunnel, d.h., die Anforderungen an Liiftung,
Entrauchung oder Signalisation unterscheiden sich
nicht von anderen Nationalstrassentunnels. Da sich der
Baugrund als setzungsempfindlich herausgestellt hat,
wurde als Fundament eine aufgeloste Pfahlwand ge-
wiéhlt. Im Bereich des unter der Autobahn verlaufenden
Tramtunnels bis zur Station Schérlistrasse wird die
Decke des Tagbautunnels mit Fertigteiltrdgern ausge-
bildet, der Bereich von der Tramstation Schorlistrasse
bis zum Portal Aubrugg mit einer Ortbetondecke. Gros-
se und Komplexitét des Projekts bedingen eine aufwen-
dige Logistik. Der Bedarf an Installations-, Bewegungs-,
Logistik- und Rettungsflichen mitten im Wohnquartier
ist zeitlich und értlich gross. Zahlreiche freie Flachen
im Quartier werden temporér genutzt. Die Bauarbeiten
sind so projektiert, dass die Autobahn unter Wahrung
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der Verkehrs- und Arbeitssicherheit vierspurig befahr-
bar bleibt. Auch der Tramtunnel mit seinen Stationen
und Zugdngen bleibt immer in Betrieb. Umleitungen
iber die Quartierstrassen sind nicht vorgesehen. Fiir
bestimmte Arbeiten wird die Autobahn nachts gesperrt.
Hierfiir wurden im Zusammenarbeit mit der Dienst-
abteilung Verkehr der Polizei grossraumige Umleitungs-
konzepte entwickelt. Zudem orientiert das Astra die
Autofahrer mit einer begleitenden Informationskam-
pagne frithzeitig iiber Alternativen. ¢

Daniela Dietsche, Redaktorin Bauingenieurwesen/Verkehr

Anmerkungen

1 Vor der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der
Aufgabenteilung zwischen Bund und Kantonen (NFA)
waren fiir die Nationalstrassen noch die Kantone
verantwortlich.

2 Das Gebiet entlang der Autobahn ist punkto Larm-
empfindichkeit vor allem in die Empfindlichkeits-
stufen ES IT und vereinzelt ES III klassiert. In diesen
gelten tagsiiber ein Immissionsgrenzwert (IGW) von
60 bzw. 65 dB(A) und ein Alarmwert (AW) von 70 dB(A).

STADTEBAU

T'ranstormation der
Gartenstadt

Die Einhausung bringt eine neue Dimension nach Ziirich Schwamendingen.
Das Amt fir Stadtebau hat verbindliche Spielregeln definiert,
damit entlang des Ueberlandparks ein belebtes Wohnquartier entsteht.
Eine Verantwortliche erzdhlt von ihrer Arbeit.

Text: Julia Sulzer

eit mehr als 30 Jahren belastet der Au-
tobahnabschnitt der Al die angrenzen-
den Wohngebiete von Schwamendin-
gen-Mitte und Saatlen mit Larm und
Feinstaub (vgl. «<Ein Tagbautunnel ge-
gen den Larmy, S. 22). Um diesen Emis-
sionen baulich entgegenzuwirken, haben Bund, Kanton
und Stadt entschieden, diesen Abschnitt der Autobahn
zu liberdecken. Das Amt fiir Stadtebau (AfS) hat sich
zum Ziel gesetzt, das Infrastrukturbauwerk in eine ge-
samtheitliche Planung einzubinden, den Bau von zu-

sdtzlichen Wohnungen auf den angrenzenden Parzellen
zu ermoglichen und qualitativ hochwertige Aussen-
rdume zu schaffen, ohne dabei die charakteristische
Bebauungsstruktur des Quartiers zu verlieren.

Leitbild fiir Park und Quartier

Um diesen vielfaltigen Anforderungen gerecht zu wer-
den, erarbeitete das AfS zusammen mit den Partner-
amtern der Stadt Zirich und in Abstimmung mit den
Grundeigentiimern und der Quartierbevélkerung ein
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