Abstimmung ist zentral

Autor(en): Heinzmann, Roland

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Tec21

Band (Jahr): 140 (2014)

Heft 36: Den Simplontunnel aufristen

PDF erstellt am: 01.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-390750

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-390750

TECZ21 36/2014

geniigten die vier Weichen den Anforderungen noch.
Jetzt holt man notwendig gewordene Erneuerungen
nach und reguliert in der sogenannten Tunnelstation
auch gleich die noch unzureichende Sohlenabsenkung.
Das Schotterbett ist hier fiir heutige Anspriiche nicht
dick genug.

Des Weiteren ersetzen und vergrdssern die
SBB auf 25 km die Entwésserungsleitungen, da die
bestehenden verstopft oder versintert sind (vgl. S. 32).
Zudem wird die Stromversorgung angepasst. Zum ei-
nen wird die Stromversorgung des Tunnels von 4 kV
auf 16 kV umgeriistet und komplett neu erstellt. Zum
anderen sind die Oberflachenkabelkanédle der
132-kV-Hochspannungskabel fiir die Bahnstromver-
sorgung der Stdseite nicht mehr regelkonform. Neu
werden zwei Kabelrohrblocke von 19.8 km Lange mit
je zwei Kabelschutzrohren erstellt und neue Kabel ein-
gesetzt. Dafiir werden alle 1500 m grissere Muffenni-
schen bendétigt, die seitlich 1dngs der Tunnelréhren
angeordnet sind und im Sprengverfahren ausgebro-
chen werden.

Den Simplontunnel aufriisten 27

Hinzu kommen die {iblichen Unterhaltsarbeiten fiir die
Zeit zwischen 2012 und 2015. Die Arbeiten dauern vor-
aussichtlich vier Jahre, der Zugbetrieb lduft derweil
weiter {vgl. unten: «Abstimmung ist zentral»). Die
Investitionskosten sind auf rund 200 Mio. Franken ver-
anschlagt. Die Arbeiten werden von der SBB ausgefihrt.
Ttalien ist weder an den Arbeiten noch an den Kosten
beteiligt. Genehmigt wird das gesamte Projekt durch
das Bundesamt fiir Verkehr in Bern. Dies ist im Staats-
vertrag zwischen der Schweiz und Italien geregelt.1 »

Daniela Dietsche, Redaktorin Bauingenieurwesen/Verkehr

Anmerkung

1S8R 0.742.140.21: Staatsvertrag zwischen der
Schweiz und Italien betreffend den Bau und Betrieb
einer Eisenbahn durch den Simplon von Brig nach
Domodossola; abgeschlossen am 25. November 1895,
von der Bundesversammlung genehmigt am 21.
Dezember 1896, Ratifikationsurkunden ausgetauscht
am 28. Juli 1898. Erneuerung des Staatsvertrags:
28.3.2006.

LOGISTIK BEIM SIMPLONTUNNEL
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Der Raum ist begrenzt, das Zeitfenster schmal — die
Herausforderungen fiir die Baulogistik am Simplontunnel sind vielfaltig.

Text: Roland Heinzmann

rosse Einschriankungen fiir die Arbei-

ten im Simplontunnel ergeben sich

durch die Logistik. Der Installations-

platz fiir die Instandsetzung liegt mit-

tenim Bahnhof Brig. Das bedingt einen

enormen Koordinationsaufwand mit
den verschiedenen Nutzern des Bahnhofs. Die Gleisbe-
legung und -nutzung werden teilweise minutengenau
vorausgeplant. Der Bahnbetrieb muss wahrend der
Arbeiten von 2012 bis 2015 vollumféanglich aufrecht-
erhalten werden. In der Regel stehen dem Personen- und
Giiterverkehr drei Viertel der Tunnelanlage zur Verfii-
gung. Nur jeweils ein Viertel der Anlage, das heisst die
Hilfte einer Tunnelréhre auf 10 km Lange zwischen
dem Portal und dem Spurwechsel in Tunnelmitte, kann
gesperrt werden. Die Sperrung einer Tunnelrdhre tiber
die gesamte Lange erfolgt nur in Ausnahmefallen und
tber eine kurze Zeit.

Herausfordernd ist auch die eingeschrankte
Zugédnglichkeit zu den verschiedenen lokalen Baustellen,
verteilt auf 20 km Tunnellédnge. Der Zugang kann nur
iber ein zur Verfiigung stehendes Gleis erfolgen. Ge-
arbeitet wird zweischichtig an fiinf Tagen pro Woche,

das heisst zum einen von fiinf Uhr morgens bis etwa
ein oder zwei Uhr mittags. Nachmittags gibt es eine
Logistikschicht auf dem Installationsplatz. In dieser
Zeit werden die Bauziige im Bahnhof Brig abgeladen
und wiederneu bestiickt. Am Abend beginnt die zweite
Schicht. Sie dauert bis fiinf Uhr morgens. Die gesamte
Bauausfiithrung erfolgt mit Bauzligen, wobei maximal
vier gleichzeitig eingesetzt werden konnen. Beladen
werden die Ziige von der Schweizer Seite. Erstens, weil
der zur Verfiigung stehende Platz in Iselle nicht aus-
reicht, und zweitens, weil es auf diese Weise keine
Schwierigkeiten mit den Zollbedingungen gibt.

Das Bauprogramm wurde auf die Projekte auf
der Gotthardachseim Tessinund in Italien abgestimmt,
da die Teilsperrungen des Simplontunnels wihrend
derBauarbeiten zusétzlichen Verkehr auf der Gotthard-
achse generieren. Fiir die Hauptbauarbeiten steht ein
Zeitfenster vom Friihjahr 2012 bis Dezember 2015 zur
Verfiigung. Fertigstellungsarbeiten miissen in Nacht-
intervallen 2016 ausgefiihrt werden. »

Roland Hetnzmann, Gesamtprojektleiter SBB,
roland.heinzmann@sbb.ch
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