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Ausschreibungen

OBJEKT/PROGRAMM

AUFTRAGGEBER

VERFAHREN

Wettbewerbe

FACHFREISGERICHT

TERMINE

Neubau regionales
Alterszentrum Hofli,
Bad Zurzach

www.simap.ch (ID 111747)

Gemeinde Bad Zurzach
5330 Bad Zurzach

Projektwettbewerb,
selektiv, far
Architekten

- konform

Franz Eberhard
(Vorsitz),

Erika Fries,

Monika Jauch-Stolz,
Thomas Pulver,
Rainer Zulauf,
Philipp Husistein

Bewerbung
22.5.2014

Revalorisation et recon-
struction des batiments
du secteur «éducation

spécialisée», Lausanne

www.simap.ch (ID 111424)

Fondation Bellet
1006 Lausanne

Organisator:

Guy Corbaz & Pascal
Oulevay

1005 Lausanne

Projektwettbewerb,
selektiv, fiir
Architekten

— konform

Stéphanie Bender,
Karin Gallati Baldy,
Helko Walzer,

Maria Zurbuchen-Henz

Bewerbung
30.5.2014
Abgabe
Pldne
5.9.2014
Modell
12.9.2014

Neubau Naturhistorisches
Museum Basel und
Staatsarchiv, Basel-Stadt

www.simap.ch (ID 112152)

Bau- und Verkehrs-
departement
Basel-Stadt

4001 Basel

Projektwettbewerb,
selektiv, fiir
Generalplanerteams

Inserat 8. 25

Thomas Blanckarts,
Christian Mehlisch,
Roger Diener,
Emanuel Christ,
Barbara Holzer,
Mario Fontana,
Herbert A. Hediger,
Jirg Degen,

Thomas Fries (Ersatz)

Bewerbung
2.6.2014
Abgabe
4.12.2014

Ersatzneubau Wohnheim
llgenhalde,
Fehraltorf

www.simap.ch (ID 112 628)

Stiftung Ilgenhalde
8320 Fehraltorf

Organisator:
planzeit
8037 Ziirich

Projektwettbewerb,

mit Praqualifikation,
fiir Teams aus Archi-
tekten, Bauingenieuren,
Landschaftsarchi-
tekten und Gebdude-
technikern

Andreas Galli,
Barbara Neff,
Sabina Hubacher,
Conradin Clavuot,
André Schmid

Anmedlung:
6.6.2014
Abgabe
Okt. 2014

Erneuerung und
Erweiterung Schulanlage,
Klosters-Platz

www.simap.ch (ID 111703)

Gemeinde
Klosters-Serneus
Gemeindevorstand
7250 Klosters

Projektwettbewerb,
selektiv, fiir Teams
aus Architekten und
Stddtebauern

Andreas Hagmann,
Theres Aschwanden,
Conradin Clavuot,
Diego Gdhler,
Marcel Liesch

Bewerbung
6.6.2014
Abgabe
Plane
7.11.2014
Modell
21.11.2014

Batiment scolaire sportif,
rue Pestalozzi,
Yverdon-les-Bains

www.simap.ch (ID 111784)

Service de I'Urbanisme
et des Batiments
1401 Yverdon-les-Bains

Projektwettbewerb,
offen, fiir
Architekten

— konform

Santiago Jiménez,
Frangois Jolliet

Abgabe
22.8.2014

Preise

ZV-Bauherrenpreis 2014

www.zv-architekten.at

Bauherrenpreis der
Zentralvereinigung der
Architektinnen und
Architekten
Osterreichs

Bauwerke in ganz
Osterreich, die in
intensiver Kooperation
von Bauherren und
Architekten realisiert
wurden

Marta Schreieck,
Otto Kapfinger,
Zvonko Turkali

Eingabe
16.5.2014

®

Weitere laufende Wettbewerbe finden Sie unter: www.espazium.ch
Wegleitung zu Wetthewerbsverfahren: www.sia.ch/142i




Visualisierungen: Nightnurse Visualisierungen
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BRUCKENFROJEKT PORTBRUGG 2013

Wetthbewerbe 9

Die kurzeste Schragseilbricke der Schweiz

Das Planungsteam unter Federfiihrung der Ingenieure von Ingphi gewinnt
den Wetthewerb fiir die Nationalstrassenbriicke zwischen
Port und Briigg — und setzt einen Akzent in der heterogenen Flusslandschaft.

Text: Thomas Ekwall

Stadtebaulich nimmt die Schrégseilbriicke Bezug auf das Hochhaus (links) und den Hochkamin der KVA.

D ie heutige Nutzung der be-
stehenden Wehrbriicke als

Verkehrsverbindung zwi-
schen Port und Briigg BE wird sich
mit der Inbetriebnahme der N4-
Umfahrung Biel verdndern. Die ab-
sehbaren Auswirkungen erfordern
den Bau einer zusétzlichen Briicke
iiber den Nidau-Biiren-Kanal.

Die Abteilung Nationalstras-
sen Bau des Tiefbauamts des Kan-
tons Bern veranstaltete daher einen
einstufigen Projektwettbewerb im
selektiven Verfahren. Die vielseitige

Aufgabenstellung umfasste iberdas
Briickenbauwerk hinaus die Defini-
tion der Strassenachse, die Gestal-
tung und Einbindung des angren-
zenden Tunnelportals sowie die
stadtebauliche und landschaftliche
Integration in die Flusslandschaft
und die denkmalgeschiitzte Wehr-
anlage von 1936.

Acht Projektteams aus
Bauingenieuren, Architekten und
Verkehrsplanern reichten ihre Pro-
jekte ein. Der Jury lobte ein mar-
kantes Briickenbauwerk aus, dessen

Typologie sich von den anderen Teil-
nehmern deutlich absetzt.

Schrégseilkabelbriicke

Pramiert wurde eine Schrigseil-
briicke, die angesichts der kurzen
Spannweite von 85 m zur unte-
ren Anwendungsgrenze dieser
Typologie gehdrt: Schrigseilbrii-
cken werden aus rein wirtschaft-
licher Sicht zumeist bei Spannweiten
zwischen 200 und 600 m gebaut.
Unterhalb dieser Spannweiten er-

Bauverfahren im freien Vorbau: Schleusenverkehr und Kraftwerk werden wihrend der Bauzeit nicht beeintréchtigt.
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1. Preis: «Ségubriigg»: 15-feldrige, aufgehédngte Betonfahrbahn (1/h = 9). Schrégseile in einer Ebene mit zentralem Pylon.
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2. Preis: «Balance»: 6-feldriger Spannbeton-Balkentrédger (I/h = 21) mit asymmetrischer Fahrbahn und Stiitzen.
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4. Preis: «caequilibrium»: 4-feldriger Stahl-Beton-Verbundbalken (1/h = 23) mit Y-Stiitzen.
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5. Preis: «Paso Doble»: 3-feldriger Spannbeton-Hohlkastentriger (I/h= 16-26) mit V-Stiitzen und geschwungenem Strassenzug.

geben Hohlkastentrager mehr
Sinn. Dennoch tberwiegen die
projektspezifischen Argumente fiir
diese Losung.

Das Siegerprojekt zeichnet
sich durch eine sorgféltige Gestal-
tung der Bauteile aus. Weil Pylone
und Seile iiber die Fahrbahn verlegt
sind, gewinnt der Flussraum unter-
halb der Briicke an Qualitat. Die
historische Wehranlage wird sicht-

bar, und der Fluss bleibt weitest-
gehend ungestort. Die parallel auf
einer Ebene verlegten Seile haben
keine optischen Kreuzungspunkte
und wirken daher ruhig. Durch
die Aufhingung ist die Fahrbahn
sehr schlank ausgebildet, weil
der Querschnitt hauptsachlich auf
Normalkraft und Torsion bean-
sprucht wird anstatt wie iblich
iber Biegung. Die Widerlagerberei-

che sind dadurch entlastet und ent-
sprechend schlicht gehalten. Ande-
re Projekte konnten gestalterisch
nicht mithalten: Entweder wurde
der Flussraum verbaut («Balancey),
die Fahrbahngestaltung anspruchs-
los {(«On/Offy, «aequilibrium») bezie-
hungsweise zu formal ausgebildet
(«Balance», «XRT 22») oder die Ab-
stlitzung zu pragnant («Paso Dobley,
«Legatoy).

Plane und Abbildungen: Tiefbauamt des Kantons Bern, Nationalstrassen Bau.
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Ein wesentlicher Vorteil der Schrag-
seilbriicke liegt im Bauvorgang, der
den Schleusenverkehr minimal be-
eintrachtigt: Im Gegensatz zu den
anderen Projekten wird ein einziges
Fundament im Fluss gebaut. Ausge-
hend vom Pylon wird die Fahrbahn
symmetrisch in Langsrichtung im
freien Vorbau hergestellt, ohne Ein-
wirkung auf das Lichtraumprofil
des Flussverkehrs. Die anderen Ent-
wlrfe konnten diese Problematik
nur mit aufwendigen Mitteln ent-
schéarfen: Die Pfeiler miissten die
bestehende Wehranlage tangieren
{«Balance», «On/0Off»), das Strassen-

®

AUSZEICHNUNGEN

1. Preis: «Sdgubriigg», Ingphi, Lau-
sanne; Nunatak Architectes, Fully;
Weber & Brénnimann, Bern.

2. Preis: «Balances», dsp Ingenieure &
Planer, Greifensee; Spataro Petoud
Partner, Bellinzona; Feddersen &
Klostermann, Zirich; Rudolf Keller&
Partner, Bern.

3. Preis: «On/Off», WMM Ingenieure,
Basel; Glaser Saxer Keller, Bott-
mingen; :mlzd Architekten, Biel;
Opan concept Neuchétel, Neuenburg.

4. Preis: «aequilibrium», GVH Trame-
lan, Tramelan; Emch+Berger, Bern;
Rolf Miihlethaler Architekt, Bern;
w+s Landschaftsarchitekten, Solo-
thurn

5. Preis: «Paso Doble», Bichtold &
Moor, Bern; ACS Partner, Ziirich;
Dimension X, Bern; Kontextplan, Bern.

WEITERE TEILNEHMER

«Legatoy: Bdnziger Partner, Baden;
«See-Land-Schafty: DIC s.a. ingénieurs,
Algle;

«XRT 22»: Bollinger + Grohmann
International, Frankfurt am Main (D)

JURY

Dr. Jean-Pierre Ziircher, Tiefbauamt
des Kantons Bern, Bern (Vorsitz);
Uli Huber, Architekt, Bern;

Prof. Dr. Aurelio Muttoni, Lausanne;
Rudolf vogt, Architekt, Biel;

Daniel Rossel, Gemeinde Briigg;
Thomas Rudin, Gemeinde Port;
Stefan Graf, TBA NS Bau, Bern
(Ersatz); Dr. Miguel Fernandez Ruiz,
Lausanne (Ersatz); Rolf Weber,
Kantonale Denkmalpflege, Bern
(Ersatz)

trassee mit einem grossen Schwung
in der Ebene versehen {«Paso Dobley)
oder den Flussraum gar stlitzenfrei
tuberspannen {«See-Land-Schafty).
Im letzteren Fall miissten die 187 m
mit einer hohen Bogenkonstruktion
iberspannt werden, was im Land-
schafts- und Siedlungsbild unange-
messen wire.

Mit Baukosten von 17.5 Mil-
lionen Fr. liegt das Siegerprojekt im
oberen Bereich des gesetzten Kos-
tenrahmens, dies abgesehen vom
Unterhalt, wo sich die vielen Arbeits-
etappen und die Wartung der
Schragseile nachteilig auswirken.
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Andererseits sind die Kosten- und
Projektrisiken am geringsten. Die
wirtschaftlichen Aspekte standen
offenbar nicht im Vordergrund. Der
Jury hat sich stattdessen fiir einen
qualitativ hochstehenden Entwurf
entschieden. o

Anmerkung

1Im Gegensatz zu den Nachbar-
ldndern werden Schrégseil-
briicken in der Schweiz hdufiger
fiir kleinere Spannweiten
eingesetzt, zwischen 125 m
(Rheinbriicke N4) und 196 m
(Poyabriicke).

Interview von Cédric van der Poel,
Redaktor von TRACES, mit Philippe
Menétrey, dem Leiter des Ingenieur-
biiros Ingphi sowie der Ingenieur-
gemeinschaft PortBriigg2013, die den
Wettbewerb PortBriigg gewann.

TRACES: Fiir den Briickenwett-
bewerb PortBriigg haben Sie eine
interdisziplindre Arbeitsgruppe
zusammengestellt. Wie haben Sie Ihre
Partner gewdhit?

Philippe Menétrey: Der Briicken-
bau erfordert eine spezifische
Baukultur, viel Erfahrung und eine
Fdhigkeit zum Dialog mit dem
Ingenieur, da wir bei solchen Projek-
ten die Federfiihrung fibernehmen.
Wenige Architekturbiliros haben diese
Kenntnisse. Wir haben uns deshalb
an Roland Vassaux gewandt, mit dem
wir den Pont de Branson gewonnen
haben. Bezliglich der Verkehrspla-
nung wollten wir ein Berner Bliro
ansprechen, das sich der lokalen
Probleme bewusst ist und zusédtzlich
noch die Sprache Goethes beherrscht.

Wie finktioniert die Zusammen-
arbeit mit dem Architekten?

Menétrey: Zunidchst muss ich
anmerken, dass diese nicht zwingend
ist. Wir haben 6fter Briicken ochne
Architekten umgesetzt, wie z. B. bei
der Viaduktanlage Eaux des Fontaines
auf der N16. Wenn wir uns auf diese
Zusammenarbeit einlassen, findet sie
jedoch fruh in der Planung statt.
Die Standortanalyse, die Einbettung
in die Landschaft und das Gesamtbild
werden zusammen umrissen.
Danach bearbeiten die Ingenieure
diesen ersten Wurf und integrieren
die technischen Rahmenbedingungen
wie Statik, Bauabldufe und Funda-
tionen. Wir erarbeiten verschiedenen
Varianten und besprechen sie mit
dem Architekten. Es ist ein spannen-
des, iteratives Verfahren, das in den

«Wir wollten das Amalgam mit der
Wehranlage unbedingt vermeiden»

meisten Féillen das Originalkonzept
bereichert.

Ihr Wettbewerbsbeitrag war
eine Schrigseilbriicke mit zentralem
Pylon. Warum dieser Entscheid?

Menétrey: Die Idee der Schrig-
seilbriicke stand von Anfang an im
Raum. Wir wollten uns unbedingt von
der bestehenden Wehranlage distan-
zieren, das Amalgam vermeiden. Die
Vertikalitdt einer solchen Konstruk-
tion war fiir uns die richtige Lésung.
Wir haben vieles ausprobiert, bis wir
gemerkt haben, dass ein zentraler
Pylon die beste Lésung war. Der
Entscheid lag dann nah, dass wir eine
zentrale Seilebene anstatt zwei
seitlichen ausgebildet haben, wir
wollten die Briickenbenutzer ja nicht
in einem Seilnetz fangen.

Welche Koansequensz hat diese
Wahl auf die Fahrbahn?

Menétrey: Mit einer Seilebene
anstatt zwei muss die Fahrbahn
héhere Torsionskréfte aufnehmen.
Um eine symmetrische Fahrbahn-
platte beizubehalten, haben wir den
Veloverkehr auf das bestehende
Bauwerk umgeleitet. Diese Abweichung
vom Rahmenprogramm hat die Jury
gutgeheissen, wir waren ja nicht die
Einzigen mit diesem Konzept. Zudem
mussten wir den freien Vorbau in zwei
Etappen unterteilen: zuerst der Kern,
dann die Fligel. Statt die Fahrbahn
massiv auszubilden, haben wir das
Material entfernt, wo wir es nicht
brauchen. Dadurch sind die Beton-
diagonalen entstanden. Die Chando-
line-Briicke ist bisher die einzige
Schweizer Schrigseilbriicke mit einer
Seilebene. Als das Wettbewerbs-
ergebnis bekannt wurde, war ich
dennoch iberrascht, dass wir
als Einzige eine Schréigseilbricke
vorgeschlagen haben. ¢
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