Zeitschrift: Tec21
Herausgeber: Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein

Band: 139 (2013)

Heft: 51-52: Im Avers

Artikel: Schmuckstiicke im Fels

Autor: Bronzini, Gianfranco

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-389601

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-389601
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en
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TEC21 51-52/2013

SCHMUCKSTUCKE IM FELS

Die Trassierung der zwischen 1957 und 1961 ge -
bauten neuen Talstrasse ins Avers vermeidet die
alten Steilstrecken und umféhrt geféhrdete Be-
reiche. Das bedingte die Erstellung zahlreicher
Kunstbauten, insbesondere Bricken, im felsigen
und unwegsamen Geldnde.

Die Bricken der neuen Strasse sind in Stahlbe-
ton, in einzelnen F&llen auch in Spannbeton aus-
gefuhrt worden. An diesen mittlerweile rund
funfzigjahrigen Bauwerken traten in den letzten
Jahren die Schwachen der damaligen Stahlbeton-
bauweise exemplarisch zutage: Knappe Beweh-
rungstberdeckungen, wenig bestandige Beton-
qualitdt und aus heutiger Sicht ungeeignete
Detailkonstruktionen fihrten in Verbindung mit
dem Einsatz von Tausalz zu gravierenden Scha-
den, sodass diese Kunstbauten umfassend in-
standgesetzt werden mussten. Dazu kommt noch
der Bedarf nach konstruktiven Verst&rkungen,

i P

01-03 Querschnitte der Bricke Underplatta I
mit drei Phasen der Instandsetzung/Verstar-
kung unter Verkehr. (Pléne und Foto 04:
Conzett Bronzini Gartmann AG)

D4 Briicke Underplatta I wahrend der Instand-
setzung mit temporaren Abfangtrégern.

05 Briicke Underplatta I nach der Instandset-
zung. (Foto: Lukas Denzler)

teils aufgrund effektiv erhohter Lasten, teils
infolge neuer Grundlagen. Zwei Beispiele zeigen

die entsprechenden Massnahmen.

BRUCKE UNDERPLATTA I

Die vor rund einem Jahrzehnt instandgesetzte
Briicke Underplatta T (vgl. Karte 5. 21, (K)) Uber-
guert mit Feldern von 32 m und 26 m Spannweite
zwel Felseinschnitte in der steil abfallenden nérd-
lichen (orografisch rechten) Talflanke zwischen
Crot und Cresta. Die Fahrbahn der Stahlbeton-
Plattenbalkenbriicke mit zwei 1&ngs vorgespann-
ten Stegen war urspringlich mindestens 4.20 m
breit und kragt beidseitig Uber die Stege aus. Die
beiden Brickentrager sind mit der auf Fels fun-
dierten Mittelabstitzung monglithisch verbunden.
Diese ist der Fixpunkt der gesamten Bricke. Da
die Varspannung Uber der Mittelstitze durchlduft,

sind die beiden Felder als eine zusammenh&ngende

Bricke zu betrachten. An den Brickenenden sind
die Stege auf im Fels fundierten Widerlagerban-
ken beweglich gelagert.

Aufgrund teilweise gravierender
schaden und ungenigender Tragsicherheit wurde
die Bricke 2003 verstarkt und umfassend in-

Korrosions-

standgesetzt. Die Massnahmen umfassten ins-
besondere die Verstdrkung der Stege - was
praktisch eine Verdoppelung ihres Querschnitts
bedeutete — mit zusatzlicher L&ngsvorspannung
und den Ersatz der Konsolen und Konsolkdpfe mit
Verbreiterung der Fahrbahn auf mindestens
4.80 m(Abb.01-03).

Da die Strasse die einzige Verbindung ins Avers
ist, wurden alle Arbeiten unter (zumindest ein-
spurigem) Verkehr ausgefiihrt. Eine provisorische
Abfangkonstruktion mit Abfangtragern sicherte
die Bricke wéhrend der Bauzeit.
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06 Bricke Underplatta IT nach der Instand-
setzung. Im Hintergrund die friher instandge-
setzte Letziwaldbriicke. (Foto: Lukas Denzler)
07 Bricke Underplatta IT wahrend der
Instandsetzung mit untergeha&ngten Arbeits-
plattformen. (Foto und Plane: Conzett Bronzini
Gartmann AG)

08 Querschnitt der Briicke Underplatta IT mit
Angabe der Verstédrkungen bzw. Neubauteile
an Steg und Konsole.

09 L&ngsschnitt (Katasterplan) der Briicke
Underplatta II nach der Instandsetzung.

BRUCKE UNDERPLATTA II

Einen Steinwurf talaufwarts der Bricke Under-
platta I Uberspannt die Bricke Underplatta II
ginen tiefen und unzuganglichen Felseinschnitt in
der steil abfallenden nordlichen Talflanke mit ei-
nem verhaltnismassig flachen Stahlbetaon-Stabbo-
genvon rund 40 m Spannweite und einer Pfeilhthe
von rund 4.90 m.

Die urspringlich mindestens 4.22 m breite Fahr-
bahn wird von acht als Scheiben ausgefihrten Bo-
genstitzen und zwei ebensclchen Kampferstiitzen
im gegenseitigen Abstand von rund 4.40 m getra-
gen. Zwischen Bogen und Fahrbahnplatte besteht
ein vertikaler Abstand von mindestens 1.40 m am
Bogenscheitel. Die Fahrbahn ist als Plattenbalken
mit zwei rund 1.40 m hohen Langstragern als
Durchlauftr@ger ausgelegt. Die La&ngstriger wir-
ken als Versteifungstrager des 5Stabbogens.
Kampfer und Widerlagerbanke sind auf Fels fun-
diert. Urspringlich war der maonolithisch mit den
Bogenstitzen und der Fahrbahn verbundene Bo-
genbereich durch Gerbergelenke Uber den K&mp-
ferstitzen von den Brickenenden getrennt.
Aufgrund teilweise gravierender Korrosionsscha-
den und ungenigender Tragsicherheit wurde auch
diese Brucke 2002/03 verstarkt und umfassend
instandgesetzt. Auch hier wurden die Stege ver-
starkt und die Konscolen und KonsolkOpfe ersetzt,
bei gleichzeitiger Verbreiterung der Fahrbahn auf
mindestens 4.80 m. Neu wurde in den aufbetonier-
ten Bereichen der Langstrager eine Langsvor-
spannung eingebaut, mit je einem konventionellen
runden Litzenkabel in den Konsolen und einem — zu
dieser Zeit noch ein Novum — ovalen Flachkabel im
unteren Stegbereich. Die Gerbergelenke in der
Fahrbahnplatte, durch die Strassenwasser auf den
Bogen gelangt war, sind ausbetoniert und blockiert
worden. Die Fahrbahnplatte bildet jetzt mit den
Langstragern, den Widerlagerwanden und dem Bo-
gen ein monglithisches Rahmentragwerk (Abb. 09).

Gianfranco Bronzini, Dipl. Bauingenieur FH/SIA,
g.bronzini@chbg-ing.ch
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