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H19 Oberalpstrasse

LEHNENVIADUKTE FUR DIE
ERWEITERTE OBERALPSTRASSE

Strassenkorrektion Cuas—-Russein

DIPLOMAND Fzbian Caminada

i DISZIPLIN Verkehrswegehau

Mobilitat ist ein Grundbediirfnis. Vernetzun-
gen werden fir den Berufs- und den Individu-
alverkehr immer wichtiger. An die Kantons-
strassen werden deshalb immer hohere
Anforderungen in puncto Sicherheit und Ver-
fiigbarkeit gestellt. So auch an die Oberalp-
strasse; sie ist ein wichtiger Bestandteil der
Ost-West-Achse im schweizerischen Haupt-
strassennetz. Der Abschnitt zwischen Cuas
und Russein entspricht nicht mehr dem ak-
tuell erforderlichen Standard und ist instand-
setzungs- und erweiterungsbediirftig. Ein
Lehnenviadukt erfiillt die gestellten Anfor-
derungen im Gebiet mit erschwerten Rand-
bedingungen am besten.

Die Oberalpstrasse verbindet den Kanton Grau-
blnden mit dem Kanton Uri und mit dem Tessin
und ist zudem eine wichtige Verkehrsverbin-
dung fur die obere Surselva sowie fUr das Win-
tersport- und Wandergebiet Andermatt-5Sedrun.
Die Teilstrecke zwischen Sumvitg und Disentis
ist gerade deshalb in den vergangenen Jahren
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sukzessive ausgebaut worden. Auch die Beton-
bricke Punt Russein wurde 2012 saniert und
auf 10.5 m verbreitert.

Der Gesamtaushau des Abschnitts zwischen
Cuas und der Bricke Punt Russein liegt bereits
mehrere Jahrzehnte zurlick. Die Strecke ist
teils so schmal, dass Lastwagen und Reise-
busse nur Im Schritttempo kreuzen kdnnen.
Diesverursacht ver allem in der Hochsaison un-
zumutbare Staus. Unmittelbar talseits verlauft
das Trassee der Rhitischen Bahn entlang des
gesamten Abschnitts der bestehenden Strasse,
und bergseits schliesst die Fahrbahn teilweise
direkt an die hohen Felswénde an. Der Projekt-
abschnitt war wiederholt von Steinschlag und
kleineren Felsabbrichen betroffen. Ausserdem
befindet sich die Strecke heute
Der

Strassenoberbau weist Schaden und entspre-

in einem
schlechten Zustand: nicht frostsichere
chende Deformationen auf. In den letzten Jahren
wurde neben den notwendigen Unterhaltsar-
beiten lediglich talseits ein neuer Mauerkerdon
erstellt.
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VARIANTENSTUDIUM

Um die unzureichenden Verhiltnisse in diesem
Streckenabschnitt zu beheben, sollen nun In-
standsetzungs- und Erweiterungsarbeiten pro-
Jektiert werden. In einem umfangreichen
Variantenstudium prifte der Autor verschiede-
ne LinienfUhrungen. Neben der Variante mit
Lehnenbricken, diesich im Kanton Graublinden
in den vergangenen Jahren bew&hrt hat, ar-
beitete er auch bergseitige Alternativen wie
StUtzmauern und Galerien in der Felswand oder
eienn Tunnel mit Sicherheitsstollen aus. Nach
einer ausfihrlichen Analyse und Beurteilung
der verschiedenen Varianten gemass den Krite-
rien Kosten, Bau- und Verkehrsphasen, Unter-
halt,

wahlte der Autor die Variante Lehnenbricke. Sie

Dauerhaftigkeit und Landschaftseingriff

erwies sich bezlglich Wirtschaftlichkeit und
Unterhalt als die Bestvariante.

BAUPROJEKT

Das neue, etwa 1070 m lange Strassentrassee
verlauft weitgehend im Bereich der heutigen
Oberalpstrasse. Es entspricht den Vorgabender
VSS, womit ein maximaler Fahrkomfort bei
einer Ausbaugeschwindigkeit von 80 km/h er-
reicht wird. Um das Risiko van Naturgefahren
wie Steinschldge und Felsstirze so welt als
mdglich zu minimieren, wurde die neue Linien-
fihrung talseits verschaben. Trotz des geringen
Gefdlles konnte mittels kinstlichem Langsge-
félle eine optimale Entwésserung der Strasse
gewahrleistet werden. Die neue bergseitige
Sicker- und Transportleitung wurde auf ein
finfjdhriges Ereignis ausgelegt.

Talseits werden neue Lehnenbriicken mit einer
Gesamtlange von rund 835 m erstellt. Sie wei-
sen Spannweiten von 10 m und eine Platten-
stirke von 60 cm auf. Die 50 cm breiten Pfeiler
werden auf 1.60x 1.60 m grosse und 80 cm hche
Fundamente gelagert, und Mikropfahle leiten
die Auflagerkréfte in den Fels. Die Aussenkante
der Pfeiler ist wegen der engen Platzverhaltnis-
se um 10° nach innen geneigt.



01 Ansicht der Lehnenbriicke.
02 Situation der neuen Linienfihrung.

03 Querschnitt durch einen Pfeiler der Lehnenbriicke.
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