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PROZESS DES VERFAHRENS

Bis zum Ende der Bewerbungsfrist Anfang
September 2012 reichten 16 Teams ihre Daos-
siers gin. Im Rahmen des Pragualifikationsver-
fahrens bestimmte das Beurteilungsgremium
Anfang Oktober 2012 vier Teams fir die Teil-
nahme am eigentlichen Studienauftrag: Con-
zett Bronzini Gartmann mit Baugeologie; Fiurst
Laffranchi Bauingenieure mit Flury und Rudolf
Architekten, Sigber Cassina+Partner sowie
Uta Hassler; Ingenta mit Architekturblro Rolf
Mihletaler, Werner+ Partner und Peter Luthi,
Steinmetz- und Bildhauermeister; Porta West
mit Geober, Porta Nord und Buchhofer. Dabei
zog es folgende Kriterien bei, um den Entscheid
zu f&llen: Innovationskraft der angedachten
Ldsungsansatze, Grundsatze zur FEinbindung
des Tragwerks in die Landschaft unter Wirdi-
gung des bestehenden Viadukts, technische
Umsetzbarkeit der entwickelten Konzeptidee
und Einhaltung der Randbedingungen. In der
zweiten Runde waren es folgende Kriterien:
Wirtschaftlichkeit (Bau- inkl. Bahnersatz-,
Unterhaltskaosten), Gestaltung (Gesamtbild, Ein-
bindung in die Landschaft, Ubergdnge), Bau-
technik (Tragwerkskaonzept, konstruktive De-
tails, Umweltvertraglichkeit) und Bauvorgang
(Bauen unter Betrieb, Baulogistik). Das Be-
urteilungsgremium war sich einig, dass das
Projekt des Teams um First Laffranchi Bau-
ingenieure das grdsste Potenzial aufweist, um
die gesetzten Ziele zu erreichen, und bestimm-
te es zum besten Beitrag.

Seit Ende Marz 2013 steht das Siegerprojekt des Studienauftrags fiir den
Ausbau des Saaneviadukts fest. Der Ausbau des Denkmals auf Doppelspur
wird eine sichtbare Veranderung des Erscheinungsbilds zur Folge haben.
Da kommt vorerst Wehmut auf, denn der Wert des bestehenden Viadukts ist
hoch: Trotz seiner Grosse bettet er sich erhaben in die Umgebung ein.
Wahrend die markanten Mauerwerksbtgen beschwingt die Vorlandbereiche
iiberziehen, liberspannt das leichte Stahlfachwerk das Hauptfeld liber die
Saane. Das Bauwerk ist eine heachtliche ingenieurtechnische Leistung. Ist
ihm das Siegerprojekt von First Laffranchi Bauingenieure mit Flury und
Rudolf Architekten, Sieber Cassina+ Partner sowie Uta Hassler ebenbiirtig?

Das Siegerprojekt fallt durch das neue Stahlfachwerk mit seiner dynamischen Wirkung auf.
Es Uberrascht damit und widerspiegelt so gar nicht die starren und vor allem zahlreichen
Rahmenbedingungen, die der Studienauftrag gestellt hatte. Neben den technischen Vor-
gaben (vgl. «Noch ist der Viadukt einspurig», S. 14) galt es fir die Planerteams vor allem
auch den Wert des knapp 112 Jahre alten Baudenkmals zu respektieren. ks gilt als Zeuge
der industriellen und verkehrstechnischen Entwicklung des spéten 19. Jahrhunderts.
Ausserdem ist es im Bauinventar des Kantons Bern als schlitzenswertes Objekt verzeichnet;
geméass kantonalem Baugesetz sind solche Baudenkméler ungeschmaélert zu bewahren.
Diese Vorgaben schrankten den Spielraum fir Lésungen ein.

DER SAANEVIADUKT IST WERTVOLL

Der bestehende Saaneviadukt ist klar gestaltet und besteht aus drei Teilen: der Damm auf
Seite GUmmenen, die Steinviadukte in den Vorlandbereichen und das Stahlfachwerk

Uber der Flussquerung (vgl. «Noch ist der Viadukt einspurig», Abb. 3 und 4, 5. 16). Zusam-
men bilden sie ein Ensemble, das die umliegende Landschaft prégt. Insbesondere der
Damm und der Steinviadukt auf der Seite Gdmmenen dominieren die Talebene. Das Fach-
werk ist vor allem im Sommer weniger sichtbar. Neben seinem Situationswert und seiner
historisch-kulturellen Bedeutung hat das Ensemble auch einen hohen emotionalen und
asthetischen Wert. Fir die BLS ist es die grosste Kunstbaute der Strecke, die einen Lieb-
haberwert aufweist. Die regelméssigen Viaduktbégen sind harmonisch gestaltet, und die
rechteckférmigen, sich nach oben verjingenden Pfeiler mit den grob behauenen Jura-
kalksteinen sind kraftig und versinnbildlichen Stand- und Tragféhigkeit — ihr Tragvermaégen
ist bei Weitem noch nicht ausgeschépft (vgl. «Noch ist der Viadukt einspurig», Kasten S.16).
Der leichte einfeldrige Stahltréager mit zweifachem Strebenzug mit Pfosten wirkt filigran und
zeigt sich noch im Originalzustand. Die Filigranitat erhalt der Trager vor allem durch die
Struktur der genieteten Flach- und Walzprofile. Mit ihren Kanten bewirken sie ein Schatten-
spiel, das den Profilen vermeintlich ihre wahre Abmessung nimmt — so erscheinen die
Flacheisen breiter als die U-Profile, cbwohl ihre Abmessungen gleich sind (Abb. 2).

DAS ERSCHEINUNGSBILD WIRD SICH VERANDERN

Der ausgebaute Saaneviadukt soll den urspriinglichen Charakter behalten. Das Team

um Forst Laffranchi Bauingenieure fligt deshalb in seinem Siegerprojekt die neuen Bauteile
nicht im Kontrast zum Bestand ein. Die Pfeiler und die Gew6lbe werden generell in Stein-
mauerwerk instandgestellt und die erforderlichen Verbreiterungen des Viadukts in gleicher
Gestalt und Materialisierung weitergebaut. Die Rhythmisierung des bestehenden Bauwerks
durch die Gruppenpfeiler des Steinviadukts wird beibehalten und wie bisher durch die
Lage der Fahrleitungsmasten akzentuiert.



D1 Markantestes Merkmal des Siegerprojekts
ist die neue Saaneguerung. Die Ausfachung
der beiden Fachwerke mit der unterschiedli-
chen Neigung der Streben erzeugt einen Weit-
winkeleffekt.

(visualisierung: Nightnurse images)

02 In den ersten Betriebsjahrzehnten neigten
sich die Bogenreihen der Viadukte irreversibel
und progressiv gegen den Fachwerktrager
Uber der Saane. Um den Prozess anzuhalten,
installierte man 1944 eine Verspannvorrich-
tung im Tr&ger vor dem Widerlager Seite
Mauss. Dieser am 31. Mai 1921 erstmals am
Rheinviadukt bei Eglisau eingesetzte Mecha-
nismus Ubt bis heute durch ein Gewicht und ei-
nen Hebel eine konstante horizontale Gegen-
kraft auf die Viaduktbdgen auf beiden Seiten
der Saane aus und stabilisiert das Bauwerk.
(Foto: Peter Wiirmli)

Trotzdem wird sich das Erscheinungsbild ver&ndern, denn an allen drei Teilen des En-
sembles — Damm, Viaduktbdgen und Fachwerk — sind die Eingriffe fir den Ausbau sichtbar.
Der bestehende Damm wird ohne Stitzbauwerke verbreitert, damit der Viadukt nach

wie vor am Damm endet und seine urspriingliche Gestalt bewahrt. Die erforderlichen
Anpassungen resultieren aus der Erhéhung der Nivellette von 0.72 m im Bereich der Brucke
sowie aus dem zusatzlichen Flachenbedarf und den vergrésserten Radien im Grundriss.
Teile des Trockenstandorts von nationaler Bedeutung k&nnen erhalten werden.

MARKANTE, ABER FEINE LINIE AUF DER MAUERWERKSKRONE

Der neue doppelspurige Betonschottertrog, der den Viadukt auch neu abdichtet, kragt weit
Uber die bestehende Viaduktkante aus und erscheint neu als markante Linie auf der Tal-
querung. Die beidseitige Auskragung von 3.35 m, die sich im Regelquerschnitt aus den
Anforderungen an die neue Fahrbahn ergibt, ist Uber die gesamte Briickenlange konstant und
nicht strukturiert. Sie ist von Weitem sichtbar. Der Schattenwurf betont die Herizontale zu-
satzlich — vor allem bei hohem Sonnenstand, wenn der Schatten bis tief ins Mauerwerk auf
halbe Viadukth&éhe ragt. Immerhin entscharft die aufwarts gerichtete Trogunterseite diesen
Effekt, und die gleichbleibende Auskragung Uber die gesamte Bauwerksl&nge erzeugt

ein ruhiges Schattenbild. Im Siegerprojekt liegt der neue Trog auf dem bestehenden Mauer-
werk, nachdem der vorhandene vollsténdig abgetragen ist. Dies verdeutlicht, dass der Un-
terbau die Mehrlasten abtragen kann und seinen Dienst noch lange nicht getan hat. Der
Trog wirkt als Versteifungstréger Uber die Steinbogenédffnungen und wird grau belassen,
womit die Bauteile mit ihrer unterschiedlichen Funktion und Geschichte ablesbar bleiben.
Die Stirnansicht verlauft durchgehend vom Damm bis zum Widerlager auf Seite Mauss und
bindet so die Viaduktbégen und Fachwerkirdger zusammen.

Diese Zusammenbindung geschieht nicht nur optisch, sondern auch statisch: Der in L&ngs-
richtung vorgespannte Schottertrog verbindet n&mlich die Natursteinpfeiler und gibt den
Mauerwerksbdgen zusatzliche Steifigkeit, insbesondere fir nicht affine Belastungen. Er ist
in L&ngsrichtung in nur drei Abschnitte von etwa 80 m Lange unterteilt, damit auf eine
Schienendilatationsvorrichtung verzichtet werden kann. Uber die Verbindung zwischen Trog
und Mauerwerk kann ausserdem eine genligend grosse Zugkraft aktiviert werden, um den
infolge Bewegungen verschobenen Widerlagerpfeiler wieder in die urspriingliche Lage zu
fuhren. Eine Verspannvorrichtung, mit der die bestehende Fachwerkbriicke 1944 versehen
werden musste (Abb. 2), braucht die neue Stahlbriicke also nicht mehr.
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FUORST LAFFRANCHI BAU-
INGENIEURE MIT FLURY UND
RUDOLF ARCHITEKTEN,
SIEBER CASSINA + PARTNER
SOWIE UTA HASSLER

D3 Modellbild mit Stahlfachwerk des Sieger-
projekts. (Foto: BLS)

04 Querschnitt der neuen Saaneguerung mit
neu aufgesetztem Betonschottertrog.
Gestrichelt eingezeichnet ist das mit einem
Andreaskreuz zu einem Rahmen ausgesteifte
Feldende des neuen Stahlfachwerktragers.
D05 Querschnitt durch die Viaduktbdgen auf

Seite Mauss, die wegen der neuen horizontalen

Linienflihrung erweitert werden missen. Der
dem Mauerwerk aufgesetzte neue Betonschot-
tertrog ist entsprechend breit (gelb markiert
die alte Gleisachse). Um die Abmessungen der
Steingewdlbe im Gewdlbescheitel zu erhalten,
wird der untere Bereich der Stirnfliche des
Trogs mit Kalkstein verblendet.

06 Ansicht des Saaneviadukts mit dem neuen

Stahlfachwerktrager. Die unregelmassig ange-

ordneten Streben ziehen den Blick auf sich —
sie tduschen optisch eine Wilbung nach vorn
vor. Die neue Stahlfachwerkverbundbricke
lagert auf den bestehenden Banketten der

Widerlagerpfeiler, die wegen der neuen Hdhen-

lage des Fachwerktr&gers um 0.8 m erhoht
werden missen.
(Planmaterial: Verfasser Siegerprojekt)

DIE BESTEHENDE FACHWERKBRUCKE WIRD ERSETZT

Eine weitere hervorstechende Veranderung ist die neue Brucke Uber die Saane. Das beste-
hende Stahlfachwerk zwischen den beidseits des Flusses liegenden Kalksteinviadukten
wird durch eine neue Stahlfachwerkverbundbrlcke ersetzt, weil die Querschnittsabmessun-
gen im Hinblick auf die kiinftige Nutzung nicht ausreichen. Verstarkungsmassnahmen hat-
ten das Erscheinungsbkild der bestehenden Brlicke unerwinscht stark geprégt. Die neug
Saanequerung wird wie das historische Vorbild mit einem Fachwerk ausgefuhrt. Es besteht
aus rechteckigen, unterhaltsfreundlichen und gegen Ermutdung tauglichen Hohlkasten-
profilen, die Uber ausgerundete Knoten zusammengeschweisst sind. Es fallt durch seine
Ausfachung auf: Die Maschenweite des Fachwerks passt sich an die Grenzwertlinie der
Schubbeanspruchung an und folgt damit der Bedingung V x cot(a) = konstant, wobei mit

a &die Neigung der Diagonalen gemeint ist. Damit wird die Ausfachung gleichmassig und
statisch sinnvoll ausgenutzt. Das Fachwerk beginnt also an den Auflagern dichter und wird
im Feld allm&hlich transparenter. Ausserdem wird die Zunahme der Zugkraft im Untergurt
durch den gegen die Flussmitte anwachsenden Gurtquerschnitt erkennbar. Der Obergurt,
der direkt mittels Kopfbolzendibel mit der Betonplatte des Schottertrogs verbunden ist, weist
kleinere Abmessungen auf. Der Kr&fteverlauf ist also ablesbar. Dies bewirkt insbesondere in
der frontalen Ansicht, aber auch in der Seitenansicht eine optische Tauschung.

Wie bei einem Weitwinkeleffekt scheint sich das Fachwerk nach vorn zu wolben (Abb. 6).
Wegen der gleichbleibenden Auskragung des Trogs, der sich gegen Mauss hin infolge der
Gleisachsverschiebung verbreitert (Abb. 5), ist der unterwasserseitige Trager gekrimmit.
Dies fuhrt am Untergurt zu Ablenkkraften, die Uber biegesteif angeschlossene Quertrager
auf beide Gurten verteilt werden. Diese Rahmenwirkung erhélt auch die Tragerform im

Feld. Querverbande sind nur an den Brilckenenden angeordnet, wo sie ebenfalls die Form
des Tragers erhalten, aber auch Beanspruchungen quer zur Fahrbahn einleiten (Abb. 4).

Im bestehenden Fachwerk ist die Form konstant, und die einzelnen Bauteile variieren in ihrer
Stérke. Das moderne Fachwerk hingegen fallt mit einer variablen Form und daftir konstanten
Bauteilabmessungen auf. Jede Konstruktion widerspiegelt ihren Zeitgeist. Die Stahlfachwerk-
verbundbriicke reizt neue statische Erkenntnisse aus, die beim Bau der alten noch nicht

zur Verfligung standen — die erste echte Verbundbrlicke fur eine Schweizer Eisenbahn liess
die SBB beispielsweise erst in den 1940er-Jahren bauen. Mit den variabel angeordneten
Streben erreichen die Verfasser trotz der Hohlkastenprofile mit ihrer flachen Aussenform
eine ahnliche Transparenz und Filigranitat, wie sie das bestehende Fachwerk mit seinen
Walzprofilen aufweist. Schliesslich erzielen sie mit der speziellen Ausfachung ein glnstiges
Verhaltnis von Material- und Arbeitsaufwand, das wiederum umgekehrt proportional ver-
gleichbar ist mit der urspringlichen Konstruktion.

IN EINE NEUE EPCCHE UBERFUHRT

Der neue Fachwerkiréger als Hauptmerkmal des angepassten Saaneviadukts fesselt einen
insofern mehrfach. Ohne beim Ausbau auf historisierende Elemente zurlickzugreifen, nimmt
die moderne Konstruktion Form und Materialisierung des bestehenden Fachwerks auf.

Eine neue Epoche beginnt, in der der Saaneviadukt mit einem ver&nderten Bild erscheint,
seinen Charakter aber bewahrt. Wie so oft aber ist auch diese Beurteilung nur vorlaufig,
denn wie die Briicke wirken wird, wenn sie denn tats&chlich steht — die BLS geht davon aus,
sie bis 2019 in Betrieb zu nehmen —, darauf darf man gespannt sein. Dann zeigt sich defini-
tiv, ob das Siegerprojekt dem histerischen Denkmal ebenburtig ist. Wie die Jury sagt: Das
Potenzial daflr ist da.

Clementine van Roaoden, Dipl. Bauing. ETH, Fachjournalistin BR, clementine@vanrooden.com
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