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VIADUKT AM URNER SEEBECKEN
VERSTARKEN

Instandsetzung Viadukt Bolzbach Stid/A?2
Erhaltungsabschnitt Beckenried-5eedorf

DIPLOMAND Marius Weber

Der Viadukt Bolzbach Siid der A2 aus den
1970er-Jahren entspricht aus statischer Sicht
nicht mehr den aktuellen SIA-Normen. Zudem
ist die Strasse starker frequentiert. Der Viadukt
soll deshalb ausgehend von der statischen Uber-
prifung verstarkt werden.

Diese Arbeit hat die Erarbeitung eines Ver-
starkungskonzepts fir den Viadukt Bolzbach Sid
der A2 im Erhaltungsabschnitt Beckenried-See-
dorf am Westufer des Urnersees zum Ziel. Die er-
mittelten Strassenlasten basieren auf der SIA-
Norm 241 und der Astra-Dokumentation «Uber-
prifung bestehender Strassenbrlcken Ausgabe
2006». Dabei werden mithilfe von plastischen Um-
lagerungen alle Tragreserven in L&ngsrichtung
ausgenutzt. Das Instandsetzungskonzept beinhal-
tet eine Variante chne Verbreiterung und eine mit

Verbreiterung des Briickenquerschnittes.

MODELLBILDUNG UND AUSWIRKUNGEN
Die Eigengewichte werden mit der SIA-Norm 261
und unter Berlcksichtigung des Merkblattes der

DOZENT Hartwig Stempfle, Prof. Dr., Dipl.-Ing. SIA
EXPERTE Walter Muller, dipl. Bauing. HTL
DISZIPLIN Stzhlbetonbau/Brickenbau

SIA-Norm 249 ermittelt und aktualisiert [fUr den
Lastbeiwert wurde yg=1.2 anstatt 1.35 eingesetzt].
Der Unterschied zwischen dem beriicksichtigten
Lastmodell 1 der SIA-Norm 267 und dem Lastmo-
dell 3 der Astra besteht in den a-Beiwerten.

Fir die Nachweisflihrung wird das plastische Wi-
derstandsmoment Uber den Stltzen voll ausge-
nutzt. Das dabel massgebende Randfeld wird als
Einfeldtrédgerrast mit der Software Cedrus &6 mo-
delliert, und die errechneten Widerstande werden
Uberlagert.

NACHWEIS MIT VERSCHIEDENEN LASTFALLEN
Die Lasten kénnen von der Fahrbahnplatte auf die
Langstrager abgetragen werden. Diese Langstra-
ger erfillen zwar den Querkraftnachweis, aller-
dings sind sie auf Biegung zu verstarken, da die
Ausnitzungsziffer megg/meq zu klein ist. Falls der
Wert flr mgq/mgg grosser ist als 0.95 (weisse Fel-
der in den Tabellen auf Seite 79], werden keine
Verstdrkungen an den betroffenen Bauteilen der

Tragkonstruktion vorgesehen.
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M-Linie st. Lasten ~ +  M-Linie Nutzlast + Widerstandsm. Stiitze Bemessungsm.
01
VERSTARKUNGSMASSNAHMEN Beim Lastmaodell 1 nach der SIA-Norm 241 sind
Das Verstérkungskonzept sieht in einem ersten die L&ngstrédger mit jeweils zwel externen Vor-
Schritt Betonguertrdger in der Feldmitte vor, die  spannkabeln vorzuspannen. Diese werden auf die
die Lasten in Querrichtung besser verteilen. Wenn  Tragsicherheit bei voller Nutzlast dimensioniert.
die Bricke nicht verbreitert wird, kann die Tragsi-  Unter dem Lastfall «Vorspannung mit Eigenge-
cherheit nach Lastmodell 3 der Astra ausschliess-  wicht» muss die Oberseite der Fahrbahnplatte mit
lich mit einbetonierten Quertrdgern in Trdgermitte  zusatzlicher Bewehrung verstarkt werden.
erflllt werden. Wenn eine Verbreiterung von 0.5m
vorgesehen ist, sind zusatzliche Verstdrkungen
mit CFK-Lamellen notwendig.
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The Bolzbach South viaduct on the AZ motorway
was built in the 1970s but no longer complies with
current SIA structural engineering standards and
requires strengthening. This project elaborated a
strengthening concept for this structure. The con-
cept contained avariant with and without widening
the bridge cross section.

The plastic moment of resistance acrass the col-
umns was fully exploited for the static analysis.
The selected edge field here was modelled as a
single field lattice and the calculated resistances
were superimposed.

Modelling showed that the loads can be diverted
from the deck slab to the longitudinal beams. Al-

though the beams meet the transverse force anal-

ysis, they reguire strengthening against bending
since the utilization figure is too low.

The reinforcement concept envisages concrete
transverse beams in the middle of the field to im-
prove load distributicn in the transverse direction.
If the bridge is not widened, structural safety can
be fulfilled by means of transverse beams con-
creted in the structure centre. Additional rein-
forcement by means of CFRP strips are required to
achieve a widening of 0.5m.

Each of the longitudinal beams is prestressed with
two external cables dimensioned for structural
safety at load-bearing capacity. The top surface of
the deck slab is strengthened with additional
reinforcerent.

43.00 42.00 43.00
1T
T
05 [Nl
FAN FAN AN AN FAN FAN FAN PN AN

Astra F1 F2 F3 Fi F5 Fé F?7 F8 F9 F10
LT1

LT 2 098 1.16 1.21 1.16 1:17 1.17 1:17 1.20 1:17 1.01
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01 Momenteniiberlagerung: Aus den Schnittkraftlinien der
einzelnen Lastfalle wird das gesamte Moment ermittelt

02 Verstarkungskonzept: einbetonierte Quertragerin
Feldmitte und CFK-Lamelle im Falle einer Brickenverbrei-
terung um 0.5m

03 Briickenguerschnitt ohne Verbreiterung

04 Grundriss

05 Langsschnitt

06 Ausnitzungsziffern mey/mpg flr den Lastfall gemass

Astra-Dokumentation loben) und fir den Lastfall geméass
SlA-Normen (unten); LT =Langstrager, F=Feld. Bauteile,
die einen Wert Uber 0.95 aufweisen, erfordern keine Ver-

starkungsmassnahme
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