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PLANUNG EINER
BAHNUNTERFUHRUNG

Neu-/Ausbau der Unterfihrung Nau
in Laufen BL

DISZIPLIN Massivbau

Die bestehende Bahnunterfiihrung in Laufen BL
genligt dem heutigen Verkehrsaufkommen nicht
mehr. Durch den Ausbau der Sportanlagen im
Gebiet Nau nimmt ausserdem der Langsamver-
kehr zu. Die lichte Weite der Unterfiihrung soll
deshalb von 5 auf 9.6 m verbreitert werden.

Die Unterflhrung soll eine zeitgemasse und ein-
fache Konstruktion erhalten, die auf die Verkehrs-
bedUrfnisse optimal abgestimmt ist. Wahrend der
Bauarbeiten kann der Strassenverkehr gesperrt
werden, der Bahnbetrieb hingegen muss gewahr-
leistet und jederzeit aufrechterhalten bleiben.

DIPLOMANDEN Joél Durret, Andreas Blatter, Philipp Gerber, Stefan Lang
BETREUER Beat Noser, dipl. Bauing. HTL/SIA, Prof. fir Massivbau
EXPERTE Walter Wiedmer, dipl. Bauing. ETH/SIA

ARBEIT IN DREI PROJEKTPHASEN

Die Arbeitsgruppe erarbeitete zu Beginn ein
Konzept flr die Gestaltung der Unterfihrung.
Sie legte alle wichtigen Randbedingungen fest
und ermittelte in einem Variantenstudium die
Bestvariante flr den Bauablauf und fUr das
Brickensystem. Aus der Konzeptphase resul-
tierten zwei Bestvarianten flr das Bauverfahren:
eine Variante in Deckelbauweise und eine Ort-
betonkanstruktion mit einer Hilfsbricke. Fir
beide Varianten ermittelten die Projektbetei-
ligten den Bauablauf, den Baugrubenabschluss
und die Betonkonstruktion.
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Im anschliessenden Ausfiihrungsprojekt befasste

sich Andreas Blatter mit den Nachweisen flr den
Betondeckel und dem nétigen Vaorspannkonzept.
Joél Durret erarbeitete die Nachweise der Tragsi-
cherheit und der Gebrauchstauglichkeit fir den
Baugrubenabschluss und die Innenkonstruktion.
Stefan Lang und Philipp Gerber fUhrten sdmtliche
Nachweise flir die Ortbetonkonstruktion. In einem
Vorprojekt, einer Nutzungsvereinbarung, einer
Projektbasis, in zwel Bau- und in zwei Ausfih-
rungsprojekten inklusive Statik-, Schalungs- und
Bewehrungsplanen zeigte sich schliesslich die
Gesamtplanung fur die Bahnunterfihrung.

TRAGKONSTRUKTION

Die Unterflihrung wird massiv in Beton mit einer
Spannweite von 10m ausgefihrt. Die Oberflache
der Brickenplatte ist mit einem Gefalle ven rund
2.0% geplant. Das Wasser fliesst somit Uber die
Bruckenplatte und versickert im Bahndamm. Alle
Bauteile werden aufgrund der erhchten Anforde-
rungen bezlglich Umwelteinflissen und der hohen
Schnittkrafte mit einem C30/37-Beton ausgefihrt.

VARIANTE ORTBETONBAUWEISE

Bel der Orthetonbauweise erfolgt der Bau der
Unterfihrung im Schutz einer 18m langen Hilfs-
bricke, die die Baugrube Uberspannt und die Auf-
rechterhaltung des Bahnbetriebs ermdéglicht. Um
die Hilfsbriicke ein- und auszubauen, ist jeweils

eine Bahnsperre mit einer Dauer von elf Stunden
notwendig. Fir die Baugrubensicherung ist eine
Nagelwand geplant, und fir die Hilfsbrickenlage-
rung sind Mikrobohrpfahle vorgesehen. Das sta-
tische System der Ausflhrung in Ortbetonbauwel-
se entspricht einem Zweigelenkrahmen.

VARIANTE DECKELBAUWEISE

Bei der Deckelbauweise wird zuerst die Bricken-
platte im Baustellenbereich betoniert und mit
einem Kran auf die Ortbetonpfahle gehcben. Mit
diesem Bauverfahren muss der Bahnbetrieb fir
ein Wochenende gesperrt werden.

Das statische System der neuen Bricke entspricht
einem einfachen Balken, bel dem die Vertikal-
und die Horizontalkrafte Uber die Pfahle abgetra-
gen werden. Die Innenkonstruktion hat keine
tragende, sondern nur eine asthetische Funktion.
Die Biegung im Ortbetonpfahl infolge Horizontal-
einwirkungen wurde am Rahmenmeodell mit ange-
brachten Federsteifigkeiten, diedenresultierenden

Erddruck simulieren, berechnet.
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; : 1 Kantenschutz

01 Visualisierung einer Zugstiberfahrt Uber die neue Unterflihrung

02 Heutige Unterfihrung Nau bei Laufen im Kanton Basel-Landschaft

03 Detail der BordUre Variante Deckelbauweise: Vor dem Einheben des Deckels

werden bereits die Abdichtung und deren Schutzschicht aufgebracht, um spater

Zeit einzusparen. Die Gestaltung des Bordiirendetails richtet sich nach SBB-

Richtlinien und der Eisenbahnverordnung

04 Querschnitt der Variante Hilfsbriicke: Die Stitzweite der Unterfihrung misst

10.50m. Die Lagerung erfolgt permanent auf Ortbetonpfahlen. Der Deckel wird

nach dem Einheben konstruktiv mit den Pfahlen verbunden. Die Innenverklei- )
dung aus Beton dient hauptsachlich der Asthetik i
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