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SCHONER PARKIEREN

Parkhaus
Hohe Promened

AM BAU BETEILIGTE

Eigentiimerin: Liegenschaftenverwaltung der
Stadt Zirich

Betreiberin: Parking Zurich AG, Zurich

Gesamtprojektieitung: Jauslin+ Stebler
Ingenieure AG, Rheinfelden

Architektur: Schindler & Zinsli AG, Zirich
Haustechnikplanung: Harter & Partner AG,
Zirich

Elektroplanung: I1BG Engineering AG,
Winterthur

Tragkonstruktion: Jauslin+Stebler Ingenieure
AG, Rheinfelden

Bauleitung: Jauslin+ Stebler Ingenieure AG,
Rheinfelden

ZAHLEN UND FAKTEN

Anzahl Parkpldtze: 553 (vor den Umbauarbei-
ten 568), davon 56 fiir Dauermiete und 487 fiir
Kurzzeitparking

Anzahl Elektrotankstellen: 10; mit Reservations-
mdglichkeit

TERMINE

Beginn Planung: Januar 2010
Baueingabe: 18. Mai 2010
Baubewilligung: 21.September 2010
Beginn Bauarbeiten: 6. Dezember 2010
Bauarbeiten abgeschlossen: Oktober 2011
Wiedereroffnung: 5. Dezember 2011

Seit Dezember 2011 zeigt sich das liber 40 Jahre alte Parkhaus «Hohe Pro-
menade» in Ziirich mit einer markant verbesserten Innenbeleuchtung, einem
erweiterten Zugang liber die Ramistrasse und einem neuen Zugang iiber
den Bahnhof Stadelhofen. Die Beleuchtung und das Farbkonzept der Archi-
tekten von Schindler & Zinsli betonen die klare Struktur der tibereinander
gestapelten «Saulenhallen». Das Generalplanerteam von Jauslin + Stebler
Ingenieure flihrte die einjahrige Bauarbeit im unterirdischen Parkhaus
unter Betrieb und in beengten Platzverh&ltnissen aus.

Das funfgeschossige, unterirdische Parkhaus Hohe Premenade wurde von Gottfried Schind-
ler zwischen 1964 und 1968 erbaut und von 1992 bis 1994 teilweise instand gesetzt. Es liegt
in der N&he des Bellevues in der Innenstadt von Ziirich (Abbk. 1), schiebt sich teilweise unter
die vorhandene Bebauung und ist nur durch seine Zufahrt und die Zugange von aussen
wahrnehmbar. Der Fussgangertunnel zum Parkhaus liegt unterhally der gleichnamigen,
2010 renovierten und auf die neuen Erdbebenanforderungen ertlichtigten Kantensschule
(vgl. TEC21 36/2008). Die Parkebenen und Zugénge erschienen vor dem Umbau duster,
und die sicherheitsspezifischen und gebaudetechnischen Einbauten entsprachen nicht
mehr den aktuellen Anforderungen. Zwischen Oktober 2010 und November 2011 wurde das
Parkhaus deshalb - bis auf eine kurze Unterbrechung — unter st&ndigem Betrieb komplett
erneuert, und die Zuganglichkeit wurde verbessert.

UNVERANDERTE TRAGSTRUKTUR

Das Parkhaus besteht im Wesentlichen aus vier Teilen: den Zufahrtsrampen, den Fussgan-
gererschliessungen, den eigentlichen Parkgeschossen und dem Haupteingang als neu ge-
staltetem Kopfbau. Die Ubereinander gestapelten «S&ulenhallen» der Parkebenen zeichnen
sich durch ihre grosszugige und klare Raumstruktur mit schlanken Stitzen aus (Abb. 2).

Die schlaff bewehrten Pilzdecken und -stlitzen aus Stahlbeton waren mit den Arbeiten in den
1990er-Jahren bereits instand gesetzt worden und erforderten geméass der Zustandserfas-
sung vor dem Baubeginn im Januar 2010 keine weiteren Massnahmen. Die Parkgeschosse
blieben inihrer Tragstruktur unverdndert. Einzig die Dilatationsfugen mussten wieder erneu-
ert und der Hartbetonbelag von der abgenutzten Impragnierung befreit und mit einer neuen
Zweikomponentenbeschichtung versehen werden.

NEUE UND ERWEITERTE ZUGANGE ZUM PARKHAUS

Die einzigen von aussen sichtbaren Elemente des Parkhauses sind die Zugangs- bzw. Zu-
fahrtsportale. Der Hauptzugang fir zu Fuss Gehende und fir den Autoverkehr erfolgt tber
die R&mistrasse. Er wird Uber Autozufahrtsrampen und einen 75m langen Fussgéngertunnel
mit den Parkflachen verbunden. Der Fussgéngerzugang wurde komplett neu gestaltet und
wird im &ffentlichen Raum besser wahrgenommen. Gleichzeitig erh&lt das Parkhaus mit der
Vergrésserung des Kopfbaus mehr Transparenz. Die Absenkung des bestehenden Fuss-
gangertunnels erméglichte die Ausflihrung eines Uber seine gesamte Lange Uberblickbaren,
behindertengerechten Zugangs {(Abb 5). Die Uberwachungszentrale lag urspriinglich in

der Mitte dieser Fussgéngerverbindung und hatte kein Tageslicht. Sie wurde neu in die
Stutzmauer, zwischen den Einfahrten Hirschengraben und R&mistrasse, integriert. Der Arbeits-
platz in der Loge ist dadurch heller und attraktiver geworden.

Die Neugestaltung des Kopfbaus erforderte markante tragwerkspezifischen Eingriffe. Die
Absenkung der Bodenplatte des Fussg&ngertunnels um teilweise mehr als 2.50m erfolgte
etappenweise mit Unterfangung der bestehenden Stahlbetonkenstruktion. Im Bereich von
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D1 Situationsplan: Am linken Bildrand die Rami-
strasse mit dem Zugang zum Parkhaus (teilwei-
se unter der Kantonsschule Hohe Promenade);
in der rechten unteren Planecke liegt der neue,
fir Fussganger erdffnete Zugang auf der Seite
des Bahnhofs Stadelhofen (Olgastollen)

02 Beleuchtung und Farbkonzept unterstiitzen
die durch den Umbau gewonnene Raumgualitat
der Parkgeschosse. Die Stltzen mit ihren guad-
ratischen Pilzen heben sich von der dunklen De-
cke ab, und eine tief hangende Beleuchtung er-
hellt die Pilzuntersicht (Foto: Luca Zanier)
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03 Schnitt durch das Parkhaus mit links dem
Haupteingang an der Ramistrasse. Die Unter-
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fangungswande bilden zusammen mit der neuen

Bodenplatte eine weisse Wanne
04 Grundriss des Parkhauses
(Plane: Schindler & Zinsli)
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05 Der neu gestaltete Hauptzugang an der
Ra&mistrasse: Der Fussgangerzugang zu den
Parkebenen rechts von der Stiitze ist dber die
gesamte Lange Uberblickbar. Die Loge flr das
Parkhauspersonal (links) erhalt Tageslicht, und
das Werkstattgeschoss ist liber Oblichter mit
Licht durchflutet (drei bl&ulich leuchtende
Fenster Uber der Stltzmauer)

06 Uber den Olgastollen fiihrt der neue Fuss-
gangerzugang auf der Seite des Bahnhofs
Stadelhofen: Die urspriinglich nur flir Dauer-
mieter benutzte Autozufahrt wurde in eine
grosszligige Fussgangerpassage umgewandelt
(Fotos: Luca Zanier)

HEIZUNG, LUFTUNG, KLIMA UND
BRANDSCHUTZ

Neben den Roh- und Ausbauarbeiten wurden
die gesamten Gebaudetechnikanlagen und das
Parkhausmanagementsystem komplett erneu-
ert. Die Geb&udetechnik wurde modernisiert.
Ein neues Brandschutzkonzept erhtht die
Sicherheit.

Heizungs-, Liftungs- und Klimaanlagen sollen
okologische und ©konomische Nachhaltigkeit
garantieren. Der Energieaufwand zur Bellftung
der R&ume wird durch ein Grund- und Bedarfs-
luftungssystem reduziert: Die Bedarfsliftung
schaltet sich nur bei raumseitiger Anforderung
zu. Die Anlagen weisen Warmerickgewinnungs-
systeme mit Wirkungsgraden wvon mindestens
80% auf. Die Ventilatoren sind mit modernen
Antriebstechnologien ausgeridstet, um den
Energiebedarf so gering wie maglich zu halten.
Die hohe Freguenz an Fahrzeugbewegungen
bewirkt einen hohen Warmeeintrag in die
Parkgeschosse. Dieser wird mittels Luft-Was-
ser-Warmepumpen zur Warmeerzeugung fur
Brauchwarmwasser, Raumheizung und fur die
Klimaanlage genutzt.

Alle Geb&udeteile mit Publikumsverkehr und
Personal sind durch Sprinkler geschitzt. Beim
neuen Zugang zu den Parkgeschossen hat das
Treppenhaus eine Druckbeliftung erhalten. Sie
h&lt das Treppenhaus als Fluchtweg im Brandfall
rauchfrei. Zudem wurde eine maschinelle Inter-
ventionsentrauchung entwickelt und nachgeris-
tet, die die Sicherheit bei der Brandbekampfung
nachhaltig verbessert.

Weiter wurden zusatzliche Notrufsdulen in s&mt-
lichen Parkgeschossen installiert und die Be-
leuchtung der Parkgeschosse und der Fussgén-
gerwege markant verbessert. Nachts kann das
Parkhaus nur mit sinem gultigen Parkticket be-
treten werden.

BELEUCHTUNG

Die LED-Beleuchtung besticht durch eine deut-
lich bessere Ausleuchtung der Fahrbahn auf-
grund der gerichteten Lichverteilkurve mit giner
geringeren seitlichen Streuung. Zudem hat die
LED-Beleuchtungstechnik einen rund B5% tie-
feren Stromverbrauch als die herkdmmlichen
Leuchtstoffréhren.

hoch belasteten Bauteilen grandet die Unterfangungswand auf vorgangig erstellten Mikro-
bohrpfahlen, um Setzungen, vor allem an der frisch renovierten Kantonsschule, zu ver-
meiden. FUr diese Abbruch-, Baumeister- und Spezialtiefbauarbeiten mussten zahlreiche
Leitungen gekappt oder umgeleitet werden. Die engen Platzverhaltnisse, insbesondere die
geringe Raumhohe, erschwerten dabei die Arbeiten, da die Bodenplatte bis zu 1.20m stark
war und entsprechend grosse und schwere Blocke abgebrochen und abtransportiert werden
mussten — spezielle Kleingerate meisterten diese Eingriffe. Wegen des Schulbetriebs lagen
diese larmintensiven Arbeiten zudem auf den unterrichtsfreien Zeiten und Randzeiten. Die
Bauunternehmung musste sich an strikte Sperrzeiten halten.

Die Erweiterung des Kopfbaus Uber drei Geschosse erforderte den Abbruch bestehender
Gebaudeteile, friiherer Bauhilfsmassnahmen zur Sicherung der Baugrube (Rthlwand) und
eines Teilbereichs der Stlitzmauer entlang der R&mistrasse. Diese Abbrucharbeiten beding-
ten eine etappierte Unterfangungsbauweise mit einer zweilagigen Rlckverankerung. Der
neue Kopfbau wurde dieser Unterfangung schliesslich vorgestellt.

BAUEN VON OBEN UND UMLEITUNG DER FUSSGANGERWEGE

Die Bauarbeiten durften den Verkehr auf der stark befahrenen R&mistrasse nicht behindern,
weshalb die Erweiterungsarbeiten beim Haupteingang ven cben erfolgten. Der Installations-
platz wurde am Rand des Pausenplatzes der Kantonsschule nahe der Krone der Stitzmauer
eingerichtet. Der Fussgangerzugang Rémistrasse war wahrend der gesamten Umbauzeit
gesperrt. Alle Besucher konnten das Parkhaus zu Fuss nur Uber den Olgastollen erreichen.
Dieser 85m lange Stollen verlauft im Stdosten des Untergeschosses Richtung Bahnhof
Stadelhofen. Bis zum Umbau wurde er als Zufahrt und Parkflache fr Dauermieter genutzt.
Als Verbindung zum Bahnhof Stadelhofen und als zweiter Zugang zum Parkhaus ist er nun
fr den Autoverkehr geschlossen und fir die Fussganger reserviert. Zwei neue Liftanlagen
gewahrleisten eine behindertengerechte vertikale Erschliessung der Parkgeschosse.

Mit diesem neuen Zugang gibt es eine attraktive Alternative zum Zugang Uber die R&mi-
strasse, zudem sind Seefeldquartier, See und Opernhaus beguem zu Fuss erreichbar,

FARBKONZEPT UND BELEUCHTUNG VERMITTELN SICHERHEIT

Materialisierung und installierte Beleuchtung auf den Parkebenen und in den Erschlie-
ssungsbereichen schaffen eine Atmosphére, die anspricht und positiv auffallt. Sie wurde mit
bescheidenen finanziellen Mitteln realisiert: Die Oberfldchen in den Zufahrtsrampen und
Parkdecks sind lediglich farblich gestaltet; das Material tritt in den Hintergrund. Die stark be-
leuchteten Langswande in den funf Parkgeschossen mit ihren Nischen zwischen den Rippen
bilden zudem «Buhnen» fir die in der direkten Umgebung liegenden Kulturinstitutionen:
Opernhaus, Tonhalle, Kunsthaus und Schauspielhaus présentieren sich mit grossformatigen
Bildszenarien, im 4. Geschoss der Zoo Zlirich.

In den Fussgé&ngerbereichen dagegen spielen die Architekten von Schindler & Zinsli mit den
eingesetzten Materialien und deren Attributen hart und weich, lichtdurchlassig und opak,
leicht und schwer. So erscheint beispielsweise die sandgestrahlte Betonoberfléche des
Olgastollengewdlbes in diesem grosszligigen Raum wieder in einem sauberen und roh be-
lassenen Zustand (Abb. inneres Titelbild). Die Lichtelemente aus glasfaserverstarktem
Kunststoff (GFK) an der Decke bilden dazu einen Kontrapunkt. Um ihren textilen Charakter
zu wahren, wurden sie zur Aushartung wie Tticher aufgehangt. Den Ubergang zwischen
den Aute- und Fussgéangerbereichen bilden wiederum weisse, neutrale R&ume.

Die Beleuchtung erméglicht im Zusammenspiel mit dem Farb- und Materialkonzept eine
bessere Orientierung in der Parkgarage, gleichzeitig entsteht in Verbindung mit den Projek-
tionsflachen der kulturellen Institutionen eine gegentiber dem urspringlichen Zustand
angenehmere Atmosphére. Insofern steigert dies auch das Sicherheitsgefiihl — denn dort,
wo sich Menschen wohlflihlen, fihlen sie sich auch sicher.

Clementine van Rooden, vanrooden@tec2l.ch
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