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DIE MELODIE

01 Seerestaurant flr die Bundesgartenschau
1967 in Karlsruhe. (Foto: Hans Kénig, 1967)

Architekturmuseum
DAM in Frankfurt am Main zeigt die
Arbeiten des Architekten Johannes
Peter Holzinger. Er gehort zu den kon-

Das Deutsche

sequentesten und eigenwilligsten Ent-
werfern seiner Generation. In einem
Vorlass hat er dem DAM seinen rei-
chen Bestand an Skizzen, Modellen
und Skulpturen libergeben.

(aw) Metallkonstruktionen mit Styroporquad-
raten, ein Raumfachwerk mit durchgesteck-
ten Elementen und der Entwurf einer Dach-
konstruktion — fasziniert von den Objekten

DES RASTERS

taucht man im Deutschen Architekturmuseum
ein in die Ausstellung «Johannes Peter Hol-
zinger. Psychodynamische Raumstrukturen=.
Doch wer ist der Architekt, dessen Werke
diesen Formenreichtum offenbaren? Holzin-
ger, 1936 im hessischen Bad Nauheim gebo-
ren, Absolvent der Stadelschule in Frankfurt
a.M. und Stipendiat der Deutschen Akade-
mie Villa Massimo in Rom, ist kein typischer
Vertreter seiner Zeit. Holzingers Projekte wa-
ren wegen ihrer formalen Eigenheiten unter
Kollegen oft umstritten. Sind die friihen Arbei-
ten noch am Spatwerk Le Corbusiers orien-
tiert, so fuhrten seine Kontakte mit Klnstlern
und Komponisten zu der flr ihn eigenen Ver-
kntipfung funktionaler und klinstlerischer As-
pekte. Wellen, Winkel und Schalen zeichne-
ten von nun an seine Bauten und Plastiken
aus. Dass Holzinger in den 1960er-Jahren
eine Planungsgemeinschaft mit dem deut-
schen Zero-Kunstler Hermann Goepfert ein-
ging, scheint nur folgerichtig.

Wichtige Bauten, etwa Holzingers eigenes
Wohnhaus (1975-77) oder die Uberbauung
Héhenweg (1969-72), beide in Bad Nauheim,

LINIENGESCHICHTEN

e

01 Ubersichtlich und schwarz-weiss: Auschnitt
aus dem Linienplan des ZUrcher Tramnetzes von
1898. (Bild: Tram-Museum Ziirich)

Seit bald 120 Jahren fahren Trams
durch Zirichs Strassen, seit gut 80
Jahren auch Busse. Wie sich das of-
fentliche Verkehrsnetz entwickelt hat
und welche Geschichten hinter den
einzelnen Linien stecken, zeigt der-
zeit eine Sonderausstellung im Tram-
Museum Ziurich.

(ne) Der &ffentliche Verkehr in der Stadt Zlrich
hat sich in Phasen entwickelt: Bis 1930 wur-

den vor allem die Tramstrecken ausgebaut.
Danach kamen jahrelang keine neuen Linien
hinzu; der Ausbau des Busnetzes und die
spéter gescheiterten Tiefbahn- und U-Bahn-
Projekte hatten Vorrang. Ein Stiick Verkehrs-
geschichte erleben die Passagiere der Tram-
linien 7 und 9 noch heute: Der 2 km lange
Tunnel zwischen Milchbuck und Schwamen-
dingen war Bestandteil des Zurcher U-Bahn-
Projekts (vgl. TEGC21 22/2010). 1973 lehnte
das Stimmwvolk das Projekt ab, der Tunnel wur-
de spéater flir den Trambetrieb umgebaut.

Wie sich das Zlrcher Liniennetz entwickelt
hat, zeigen die ausgestellten Linienfahrpléne
aus den Jahren 1899 bis heute. Zu Beginn
war der Fahrplan Obersichtlich, fuhrte doch
nur je eine Linie in jeden Stadtkreis. Ab 1973
wurde der Fahrplan mit rot eingezeichneten
Buslinien und blau eingeférbten Gewéssern
zumindest teilweise farbig. Vier Jahre spater
erschien der erste koemplett farbige Linien-
plan. Seit 1990 gibt es den VBZ-Plan, wie wir

entstanden in dieser Zeit. Faszinierend daran
sind die Raume, die, nicht hierarchisiert und
geordnet, so gar nichts mit den Raumen ge-
mein haben, in denen wir uns téglich be-
wegen.

Die Ausstellung zeigt neben Modellen, Pla-
nen und Zeichnungen Fotografien von Nor-
bert Miguletz, die die Bauten in ihrem heuti-
gen Zustand portratieren. Wahrend Projekte
wie das fur die Bundesgartenschau in Karls-
ruhe (1967) errichtete temporare Seerestau-
rant mit seiner eindricklichen Dachkonstruk-
tion nur mehr Uber Fotos bewundert werden
koénnen, sind die Wohnbauten in gutem Zu-
stand. Anschauen, erleben wlirde man sie
gern nach dieser Ausstellung, die den Blick
offnet fUr den Reichtum in Holzingers Werk,
das ganz eigene Antworten auf die Lehren
der Moderne bietet.

AUSSTELLUNG UND KATALOG

Die Ausstellung dauert bis zum 13. Januar 2013.
Weitere Infos: www.dam-online.de

Zusétzliches Bildmaterial finden Sie auf
espaziu.m.ch. Der Katalog ist im Axel Menges
Verlag erschienen und kostet 105 Fr.

e S e

ihn heute kennen, Anpassungen werden re-
gelmassig vorgenommen. Die grafische Ge-
staltung ist grésstenteils Handarbeit: Die ein-
zelnenLinien, Kurvenund Haltestellensymbole
werden von Hand platziert. Linienfahrpléne
gibt es Uberall: Beispiele aus Madrid, Osaka,
St. Petersburg oder Mexico City zeigen, dass
sich bei der Darstellung weltweit gewisse
Grundsétze durchgesetzt haben. Die Linien
werden hotizontal, vertikal oder diagonal und
Oblicherweise in 45- oder 90 °-Winkeln darge-
stellt. Diese Regeln wurden vom britischen
Grafikdesigner Harry Beck aufgestellt und
beim Londoner U-Bahn-Plan von 1833 erst-
mals verwendet. Becks Linienplan gilt als
Mutter aller Liniennetzpléne. In Zurich kom-
men diese Regeln seit 1977 zum Einsatz.

AUSSTELLUNG UND KATALOG

Die Ausstellung 1auft bis zum 30. Dezember 2012.
Die zur Ausstellung erschienene Publikation
«Tram- und Buslinien in Zurich» kostet 44 Fr.
Weitere Infos: www.tram-museum.ch
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IM WESTEN DIE ZUKUNFT

Vor zehn Jahren haben sich acht Ge-
meinden im Westen von Lausanne
aufgemacht, Agglomerations-
landschaft in eine Stadt umzubauen.
Sie sind dafiir 2011 mit dem Wakker-
preis geehrt worden. Eine ausge-
zeichnete Publikation beleuchtet die-
ses liberkommunale Projekt. Unter
dem Titel «Im Westen die Zukunft» ist
sie nun endlich auch auf Deutsch

ihre

erschienen.

(rw) Das Buch erz&hlt die bisherige Ge-
schichte der Planung im chaotisch gewach-
senen Gebiet am Genfersee, es versammelt
unterschiedliche Blickwinkel und l&sst zahl-
reiche Stimmen zu Wort kommen. Auf vielen
grossformatigen Bildern von vier Fotografin-
nen und Fotografen lassen sich heimliche
Qualitdten im suburbanen Gewlhl entde-
cken, und Renderings
illustrieren, wie urban die Gegend einmal

wahrend Plane

werden konnte. Informative Texte zu den Ar-
beitsmethoden, scrgféltige Analysen und klu-
ge Kommentare machen den Band zu einem
inspirierenden Reader fur alle, die sich mit
der Agglomeration und ihrer baulichen und
sozialen Weiterentwicklung auseinanderset-
zen méchten. Die Erfahrungen aus Lausanne
West sind gleichzeitig ein lehrreicher Beitrag
zur Frage, wie regionale Probleme trotz weit-
gehender Gemeindeautcnomie gemeinsam
angepack! werden kénnen.

Dass die Ubersetzung an einigen Stellen
etwas holprig geraten ist, stért fir einmal
nicht, sondern eréffnet im Gegenteil wertvolle
Einblicke in Sicht- und Denkweisen in der
franzésischen Schweiz, die sich nicht selten
von Deutschschweizer Gewohnheiten unter-
scheiden. Zum Erscheinen des Buchs er¢ff-
net an der ETH ZUrich die multimediale Aus-
stellung «Pieces a Conviction» (vgl. S. 38).

Im Westen
die Zukunft
Eine Region
gibt sich
ein neues
Gesicht

lasst Grenzen
fallen, verknipft
ihre Netze
Lausanne West
wird zur Stadt

imsoua

R aunanoe West

Lorette Coen, Carole Lambelet: Im Westen die
Zukunft. Infolio éditions, Gollion, 2012. Deutsch.
288 Seiten, zahlreiche Illustrationen. 20x25cm.
ISBN 978-2-88474-247-4. Franzisisch:

ISBN 978-2-88474-165-1. Je Fr. 58.—

BUCHER BESTELLEN

Schicken Sie Ihre Bestellung an leserservice@
tec2l.ch. Fur Porto und Verpackung werden
pauschal Fr. 8.50 in Rechnung gestellt.

L [EyNANZIEREN
" P-KO

te und prqth;ken

b 0,5% Zins

. www'.\;vi'fﬁank.ch
Telefon 0848 947 947
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LEBENSZYKLUSKOSTEN-MANAGEMENT

D1 Das flr 2017 geplante Blro-, Lehr- und Laborgebdude der ETH in ZUrich. Hier sollen verschie-
dene Forschungsbereiche im neuen Departement «Health Science and Technology» (D-HEST) vereint
werden. Den Wettbewerb gewannen Boltshauser Architekten mit ihrem Projekt « Ammonits.
(Visualisierung: Boltshauser Architekten)

Wer heute baut, denkt oft zuerst an
und Planungskosten. Be-
trachtet man aber die ganze Lebens-
dauer eines Bauwerks, machen diese
nur einen kleinen Teil der Gesamtkos-

die Bau-

ten aus. Damit Baufachleute auch die
Unterhalts- und Werterhaltungskos-
ten berechnen und steuern konnen,
hat die CRB ein neues Arbeitsmittel
zur Berechnung der Lebenszyklus-
kosten herausgegeben.

Heute ist bekannt, dass die Investitionskosten,
also die gesamten Erstellungskosten fir ein
Gebaude, meist nur einen Bruchteil der Sum-
me ausmachen, die eine Immochilie von der
Planung bis zum Abbruch verschlingt. Aus
diesem Grund ist es sinnvoll, die Ausgaben
Uber den gesamten Lebenszyklus eines Hau-
ses zu betrachten, wie es die akiuellen Nach-
haltigkeitszertifizierungen SGNI, DGNB und
BREEAM fordern (vgl. TEC21 47/2011). Der
dreiteilige CRB-Standard «LCC Leitfadens»,
«LCC Handbuch» und «LCC Anwendungs-
beispiel» enthalt daflr s&mtliche Grundlagen.

KOSTENUMFANG

Grundsatzlich umfassen die Lebenszyklus-
kosten alle Aufwendungen, die beim Bau ei-
ner Immehilie entstehen, von der Planung,
Uber die Ausfihrung bis zum Unterhalt (vgl.

1ISO 15686-5, 2008). Dabei ist jedoch zu be-
rlicksichtigen, dass der Kostenumfang je
nach Bauwerk variieren kann. Wahrend bei
dem Forschungs- und Laborgeb&ude der
ETH Zarich, das als Anwendungsbeispiel flir
den Leitfaden diente (Abb. 01), eine ver-
gleichsweise breite Kostendefinition zugrun-
de gelegt wird, werden bei einer grossen
Wohnlberbauung lediglich die Investitions-
und nicht die Nebenkosten berticksichtigt.

Deshalb ist es vor Beginn eines Bauprojekis
wichtig, gemeinsam mit dem Auftraggeber
eine genaue Kostendefinition festzulegen.
Eine Standardisierung, wie sie innerhalb von
Nachhaltigkeitszertifizierungen nach SGNI
und DGNB verstandlich ist, ergibt bei realen
Lebenszykluskostenermittiungen keinen Sinn,
weil jedes Gebaude andere Fragen aufwirft.

Kostenermittiung

Lebenszyklus-
kostenplanung
Kostensteuerung

Kostenkontralle

02 Prozess der Lebenszykluskostenplanung —
Regelkreis der Kostenplanung. (Grafik: Autoren)

BERECHNUNGSPARAMETER

Neben den Kosten spielen folgende Variab-

len eine Rolle:

— Betrachtungsperiode: der Zeitraum, Uber
den die Lebenszykluskosten betrachtet
werden

— Nutzungsdauer: die Periode zwischen der
Inbetriecbnahme und dem Ersatz eines
Bauteils

— Kalkulationszinssatz: zur Bestimmung des
Zinsfaktors und fur die Ermittlung  der
Barwerte

- zu erwartende Preisentwicklung: fur eine
bestimmte Kosten- oder Ertragskategorie
wé&hrend der Betrachtungsperiode

Der neue LCC-Leitfaden greift die genannten

Berechnungsparameter auf und erlautert ihre

Wirkungsweisen. Dartiber hinaus liefert er

auch Hinweise, welche Annahmen im Allge-

meinen anzusetzen sind.

PLANUNG DER
LEBENSZYKLUSKOSTEN

In aktuellen Honecrarordnungen ist die Le-
benszykluskostenplanung nicht
Doch an verschiedenen Stellen gibt es Hin-
weise auf eine Wirtschaftlichkeitsbeurteilung,
die auch mit Hilfe der Lebenszykluskosten
ermittelt werden kann. Der Leitfaden zeigt,
wann und wie diese Kosten ermittelt werden
kénnen, indem er die Kostenplanung und die
verschiedenen Stufen der Kostenermittlung
beschreibt.

Die Lebenszykluskostenplanung lehnt sich
an die Baukostenplanung an. Dabei ist vor
allem der Dreiklang von Kostenermittiung,
-kontrolle und  -steuerung  wesentlich
(Abb. 02). Je friher die Lebenszykluskosten-
planung zum Einsatz kommt, beispielsweise
bereits im Wettbewerb, desto grésser ist ihr
Einfluss auf die Gesamtkosten einer Immobi-

enthalten.

Beeinflussbarkeit der Kosten

Strat. Planung
Vorstudien
Projektieruriy
Ausgschr

Real

03 Beeinflussharkeit der Lebenszykluskosten.
(Grafik: CRB-Leitfaden «Planung der Lebens-
zykluskosten» 2011)
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lie. Eine getrennte Betrachtung zwischen
Lebenszykluskesten und Investitionskosten
ist wenig sinnvoll, da beide miteinander zu-
sammenhangen (Abb. 03).

Far Auftraggeber ist es ratsam, die Lebens-
zvkluskosten als Teil der Baukosten zu ver-
stehen und die Planung in gleicher Weise zu
beauftragen. Es gibt bereits erste praktische
Erfahrungen mit diesem Planungsprozess,
wie das folgende Exempel zeigt.

BEISPIEL «BURO-, LEHR- UND
LABORGEBAUDE GLC»

Das neue Burc-, Lehr- und Laborgebaude
GLC an der Gloriastrasse in Zlrich soll bis
2017 fur rund 170 Millionen Franken gebaut
werden. Aus dem Architekturwettbewerb,
den die ETH Zurich Immobilien auslobte,
ging das Projekt «Ammonit» von Boltshauser
Architekten aus Zurich als Sieger hervor. Es
Uberzeugte die Jury nicht allein durch gestal-
terische und funktionale Aspekte, sondern
auch mit der friihzeitigen Beachtung der In-
vestitions- und Lebenszykluskosten.

Seit der Wettbewerbsphase betrachten
Planende und Bauherrschaft zusammen die
Investitions- und Lebenszykluskosten, um
friihzeitig auf Abweichungen vom Kosten-
plan reagieren zu kdnnen. So sprechen bei-
de Seiten die gleiche Sprache, profitieren
von einem gemeinsamen Kostenverstandnis
und kénnen Missverstandnisse ausschlies-
sen, die oft aus einer separaten Betrachtung
von Investitions- und Lebenszykluskosten
entstehen.

VERGLEICHE NOCH NICHT MOGLICH
Ein wesentliches Manko bei der Ermittlung
der Lebenszykluskosten sind fehlende Kenn-
werte, die eine Beurteilung von vergleich-
baren Projekten erlauben wirden. Vor die-
sem Hintergrund scllen zuklnftig bereits
realisierte ETH-Bauten mithilfe eines selbst
entwickelten Tools dokumentiert werden. Ziel
ist es, eine ETH-eigene Datenbank aufzubau-
en, die als Planungsgrundlage dient und Ver-
gleichswerte flir zuktnftige Bauten liefert. Als
n&chster Schritt ist ein Projektdossier Uber
das GLC-Geb&ude geplant, das neben den
Investitionskosten auch Aussagen zu den Le-
benszykluskosten macht.

Christian Stay, Prof. Dr. sc. ETH, Architekt,
christian.stoy@phbk-ag.ch

Mit Leichtigkeit zur
modernen Fassade.

Die farbigen Polycarbonat-Elemente von neomat lber-
zeugen durch ihre hohe Lichtdurchlassigkeit und besten
Isolationswerten. Neu U-Wert bis 0,71 W/m2?K
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Der moderne Glasersatz, der dank geringem Eigengewicht
auch filigrane Konstruktionen zulésst.

® In vielen Farben erhéltlich

I Riesiges Angebot an Profilen und Zubehér

W In Brandklasse 5.3 erhéltlich (mit Schweizer-Prifzeugnis)
B U-Werte bis 0,71 W/m?K
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