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Wie stdrend Flugldrm
wahrgenommen wird, hangt
auch von der persdnlichen
Einstellung zum Fliegen akb:
Flugzeugliebhaber und
Flughafenmitarbeiter fih-
len sich durch Flugléarm
weniger gestdrt

(Foto: Thomas Jantscher)

BEDRANGTER LUFTRAUM

Heute gibt es viele Grunde, nicht zu fliegen. Trotzdem werden immer mehr Glter mit
dem Flugzeug transportiert, und die Passagierzahlen steigen. Weltweit sehen sich
daher Flughafen gezwungen, ihre Kapazitat zu erhéhen — auch der Flughafen Zirich.
Die grosse wirtschaftliche Bedeutung des Flughafens fir den Raum Zlrich und weite
Teile der Schweiz ist unbestritten. Gleichzeitig steht ein Flughafen aber auch fur Larm,
Schadstoffe, Resscurcenverbrauch und erhohtes Verkehrsaufkommen am Boden.
Wie lassen sich also die wirtschaftlichen Aspekte mit den Interessen der betroffenen
Bevélkerung vereinbaren?

Die vorliegende Ausgabe von TEC21 ist die vierte und letzte der diesjahrigen Reihe
«Raum und Mobilitat» . Von «Wie verdichten?» (TEC21 7/2011) Uiber «Vorstadt in Be-
wegung» (TEC21 21/2011) und «Sehnsucht Landschaft» (TEC21 26/2011) haben wir
den Perimeter immer weiter ausgedehnt. Mit dem Luftraum erreicht der Verkehr nun
die dritte Dimension. Bei Verkehrsprojekten wie Autobahnabschnitten oder Bahntras-
sen sind die Schnittstellen und die Anzahl der Beteiligten in der Regel noch Uber-
schaubar. Bei der Erweiterung von Flughafen scheint die Systemgrenze erreicht zu
sein: Zu viele Interessen und BedUrfnisse treffen aufeinander. Zurzeit wird auf ver-
schiedenen Ebenen diskutiert, wie man die Kapazitét des Flughafens Zurich még-
lichst vertréglich steigern kann. Aus RUcksicht auf die aktuellen, teilweise sehr emo-
tional geftihrten Diskussicnen Uber Pistenverlangerungenund die Richtplanbehandlung
beschranken sich die Beitrdge in diesem Heft auf eine unpolitische, fachlich orien-
tierte Berichterstattung — insbesondere fur all jene, die sich bisher nicht intensiv mit
dem Thema auseinandergesetzt haben.

Reisen mit dem Flugzeug ist heute nicht mehr aussergewdhnlich, und trotzdem hat
das Fliegen nichts von seiner Faszination eingeblsst. Dennoch stellt sich die Frage,
cb in absehbarer Zeit ein Umdenken stattfinden wird. Eine nachhaltige Mobilitat be-
deutet auch weniger Verkehr, besonders weniger belastenden Verkehr. Technische
Verbesserungen, die den Energieverbrauch reduzieren, oder der Einsatz anderer
Treibstoffe ké&nnten helfen, dieses Ziel zu erreichen. Sicher 1&sst sich der Flugverkehr
nur bis zu einer gewissen Entfernung auf die Schiene verlagern. Aber eine solche
Trendwende ist nicht absehbar aufgrund der heutigen Subventionen, die dem Flug-
verkehr noch einen deutlichen Wettbewerbsvorteil gegentiber dem Schienen- und
Strassenverkehr verschaffen.

Daniela Dietsche, dietsche@tec?1.ch

5 WETTBEWERBE
«Denk-Allmend» Flugplatz Dukbendorf

12 MAGAZIN

Abfliegen, Ankommen, Umsteigen | Bucher

16 BEGRENZTE KAPAZITATEN
Bernd Scholl Aufgrund steigender Nachfra-
ge bauen viele Flughaten ihre Infrastruktur
aus, meist in dicht besiedeltem Gebiet. Ein
zentraler Diskussionspunki ist dabei der
Fluglérm.

21 FLUGHAFENREGION
ZURICH

Christian Scharli In Zurich wird seit Jahren
Ober die kinftige Entwicklung des Flugha-
fens diskutiert. Der Autor liefert umfassende
Informationen zur Meinungshildung betref-
fend Abstimmung von Siedlung und Verkehr.

27 SIA

SIA-Grundsétze zum Urheberrecht | Weiter-
bildung in digitalem Bauen | Geschéftslage
(noch) hervorragend

31 PRODUKTE

Neues aus der Baumuster-Centrale
37 IMPRESSUM

38 VERANSTALTUNGEN



	Editorial

