Zeitschrift: Tec21
Herausgeber: Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein

Band: 137 (2011)

Heft: 36: Genéve s'éveille

Artikel: Vor dem grossen Umbau

Autor: Weidmann, Ruedi

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-170251

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-170251
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

18 | GENEVE S'EVEILLE

MEE2IaE /2 I

VOR DEM GROSSEN UMBAU

Titelbild

Die Route des Acacias im Entwicklungsgebiet
Praille - Acacias - Yernets, im Hintergrund die
Genfer Innenstadt mit Kathedrale und Jet d’eau
(Foto: rw/Red.)

Total
430000Pers./Tag . Waadt 163 000

Bffentlicher Verkehr 12 % davon Offentlicher Verkehr 27 %

Pays des Gex 104000 . / Chablais 36000
davon OV 49, 3 davon OV 2%

\ Annemasse 88000

davon OV 10%

St-Julien 102000
davon OV 1%
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Genf wachst seit Jahren stark, aber planerisch war es lange blockiert. Der
offentliche Verkehr wurde kaum ausgebaut, Wohnungen entstanden vor allem
in den franzosischen Vororten. Doch nun erwacht der Kanton. Eine S-Bahn
und neue Tramlinien entstehen. Entlang diesen neuen OV-Achsen sollen durch
gezieltes Einzonen und das Verdichten von Industriegebieten neue Stadtteile
entstehen. Zum Beispiel in Praille - Acacias - Vernets, einem der grossten
Entwicklungsgehbiete in Europa.

«|lch furchte nur, dass es uns bereits zum Charakter geworden ist, Projekte nicht zu verwirk-
lichen.» Dieser Satz fallt so oder ahnlich fast in allen Gesprachen mit Leuten, die mit der
Zukunft von Stadt und Kanton Genf beschaftigt sind. Die tiefe Skepsis wurzelt in der
jungeren Geschichte: Mindestens drei Jahrzehnte lang litt die Stadtrepublik unter einer fast
volligen Blockade der Stadtentwicklungspdlitik. Projekte zur Linderung der notorischen
Wohnungsnot, zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur oder zur Raumentwicklung
wurden von den Parteien und vom Souverdn konstant verworfen.

Fur Besucher aus der Deutschschweiz ist Genf eine fremde Welt: Ein Heer von Beamten
weacht Uber die Einhaltung hunderter von Regeln, die der liberale Nordosten nicht kennt.

Drei Beispiele: Mieten durfen nur bei Mieterwechseln angepasst werden, die Art der Erdge-
schossnutzung darf nicht ver&ndert werden, und um die Stadt zieht sich eine grosse Agrarzo-
ne, die seit den friihen 1960er-Jahren vor Bebauung geschiitzt ist. All das ist sehr angenehm
fur die, die schon hier sind: Sie wohnen guinstig, geniessen eine schweizweit einmalige
Dichte an Restaurants und Laden und sind schnell im Griinen. Aber es ist unmaglich fir alle,
die gerne nach Genf ziehen wirden. Denn unter diesen Umst&nden wurde nie eine Wohnung
frei, und neue wurden zu wenig gebaut. Die Genferinnen und Genfer hatten sich bequem ein-
gerichtet in ihrer schénen, dichten Stadt und liessen es lange dabei bewenden.

Genf ist aber &usserst attraktiv. Die internaticnalen Organisaticnen, das Forschungszentrum
Cern, die guten Hochschulen und die schéne Lage ziehen Menschen und wirtschaftliche
Aktivitaten an. In den letzten Jahren ist Genf, von der Offentlichkeit lange kaum bemerkt,
zum wichtigsten Rohstoffhandelsplatz der Welt geworden.! Die Agglomeration ist kraftig auf
fast 900 000 Einwohner angewachsen — allerdings vor allem in Frankreich. Dort gibt es
Bauland und Wohnungen, aber keine urbane Dichte, kein Tram und keine S-Bahn. Die
Folge: Fast eine halbe Million Personen und 350000 Autos Uberqueren t8glich die Kantons-
grenzen. Der Anteil des &ffentlichen Verkehrs in der Agglomeration ist mit 12 % katastrophal
tief (Abb. 1), L&rm- und Schadstoffwerte sind entsprechend hoch und Staus an der Tages-
ordnung. Seit einiger Zeit ziehen auch junge Genfer Familien nach Frankreich, weil sie in
ihrer Stadt keine Wohnung mehr finden. Damit aber drohen die traditionell regierenden
Parteien ihre Wahlerbasis zu verlieren. Vielleicht hat gerade diese Sorge, zusammen mit der
wachsenden Verkehrsmisere, der Wohnungsnot und dem Nachdréngen einer wohl weniger
auf das Lokale fixierten, weltoffeneren Generation endlich zu einem Umdenken gefiihrt.

GENF ERWACHT

Genf erwacht — und wie! Noch ist alles Projekt, doch die Pl&ne klingen vielversprechend,
und die Zahlen, die genannt werden, kénnen einen schwindlig machen: Bis in 20 Jahren
scllen 200000 Einwchner und 100000 Arbeitsplétze hinzukommen, die Halfte davon im
Kanton Genf, wo 50000 neue Wohnungen gebaut werden scllen — das wéren 2500 pro Jahr.
Dieses Wachstum soll aber nicht in ein planloses Ausufern der Stadt minden, sondern
landschaftsschonend, umweli- und sozialvertréglich ablaufen. Geférdert durch das Agglo-
merationsprogramm sind im «Bassin franco-valdo-genevois» grenzlberschreitende Ge-
spréche in Gang gekommen: Auf verschiedenen Ebenen keordinieren seither Vertreter der



D1 Zahl der Zupendler in den Kanton Genf und
Anteil des offentlichen Verkehrs

(Bild: Kt. Genf)

02 Der Dornrdschenschlaf geht zu Ende: Das
1888 als Provisorium erdffnete Aufnahmegebau-
de im Bahnhof Geneve Eaux-Vives wird durch
eine unterirdische S-Bahn-Station ersetzt
(Foto: rw/Red.)

03 Das Genfer Agglomerationsprogramm will
das kiinftige Siedlungswachstum (Blau-Orange)
auf die von OV-Linien (Schwarz) erschlossenen
«axes forts» konzentrieren. Diese verschrénken
sich mit Grinzilgen, die bis in die Kernstadt hi-
neinreichen (Bild: www.projet-agglo.org)
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6 Chéne-Bourg

7 Annemasse (F)
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Kantone Genf und Waadt und der franzésischen Departemente Ain und Haute-Savoie die
Planung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Resultate daveon sind der grenziiberschrei-
tende Verkehrsverbund, neue Buslinien und das Konzept der S-Bahn. Mit dem Bau von deren
Herzstlick, der Ceva, der in wenigen Wochen beginnen soll (vgl. «Genfs Hauptschlagader»,
S. 27), wird Genf ein zeitgemasses OV-Netz erhalten — und gleichzeitig sein sltestes Blocka-
detrauma Uberwinden, denn das Projekt wird seit 1850 diskutiert. Trotz wiederholten Anlaufen
blieb es Stiickwerk: 1888 und 1949 wurden Teilstrecken eréffnet 2 Seit 1995 baut Genf auch
das Tramnetz wieder aus. Vier Linien sollen bis nach Frankreich verl&dngert werden. 2010
wurde das Agglomerationsprogramm im kantonalen Richtplan verankert. Die Siedlungsent-
wicklung wird darin — und noch stérker in der laufenden Richtplanrevision — auf die neuen
OV-Achsen ausgerichtet @ Als «axes forts» greifen diese wie Finger einer Hand aus und
verschranken sich mit Griinzlgen, die bis in die Kernstadt hineinreichen (Abb. 3). Entlang
den «axes forts» soll die Bebauung verdichtet werden. An deren Enden werden etwa 4%
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04 Blick Uber die Autobahn im Entwicklungsgebiet
Praille - Acacias - Vernets (Foto: rw/Red.)

05-06 Station Chéne-Bourg: Rendering und
Masterplan 2007 von Mayor & Beusch
(Vorprojekt, Synthese aus Studienauftrag)
(Bilder: Kt. Genf)

07 Gare des Eaux-Vives: die neue Comedie de
Geneve, Siegerprojekt im Wettbewerb von 2009
voh Fres Architectes, Paris (Bild: Architekten)

der Landwirtschaftszone eingezont. Hier sollen neue Quartiere von der Dichte und mit dem

Nutzungsmix der Innenstadt entstehen. Entsprechende Ideen- und Projektwettbewerbe sind
in Vorbereitung 4 Diese Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehr entspricht den

Anforderungen des Bundes an die Agglomerationsprogramme. Genf hat deshalb seit 2008

fir den Bau der Ceva und den Ausbau des Trams 800 Mio. Fr. erhalten.

CEVA-STATIONEN ALS DICHTE ZENTREN

Abgesehen von den Schlafgemeinden in Frankreich bietet Genf eine gute Ausgangslage fur
eine Stadt der kurzen Strecken. Das eigentliche Stadtgebiet ist das dichteste der Schweiz,
und die Bevélkerung schétzt dies als urbane Qualitat. Doch auch die Kernstadt birgt noch
Verdichungspotenzial, etwa an vier der funf neuen Ceva-Stationen. Kanton und SBB wollen
diese zu intermodalen Umsteigeplattformen ausbauen und arbeiten bei der Planung eng
zusammen. Sie legen dabei viel Wert auf Benutzerfreundlichkeit: Méglichst einfach und
angenehm soll von der S-Bahn auf Tram, Bus, Velo und Fusswege gewechselt werden
kénnen. Fur die Gestaltung der &ffentlichen R&ume an den Ceva-Stationen hat der Kanton
einen Wettbewerb ausgeschriecben (TEC21 23/2011, 5.12).

Um die Stationen herum scllen dichte, gemischte Bebauungen mit hochem Wohnanteil ent-
stehen. Mittels Studienauftrdgen wurden Masterpléne entwickelt, daraufhin die Quartierplane
erneuert, flr die Bauten sind Projektwettbewerbe vorgesehen. So an den Bahnhéfen Chéne-
Bourg und Eaux-Vives, wo durch die unterirdische Flihrung der Ceva die 1887 angelegten
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08 Gltergleise im Entwicklungsgebiet Praille -
Acacias -Vernets PAV (Foto: rw/Red.)

09 Quartierplan Gare des Eaux-Vives. A: Comé-
die de Geneve, C: Freizeit, Sport, Kultur; B, D-F:
Laden, Biiros, Wohnen (Plan: ADR Architectes)
10-11 Das SOVALP-Projekt: Modell und Plan
des Teams «Workshop» aus Ideenwettbewerb
und Studienauftrag 2004/05 (Bilder: Kt. Genf)

Anmerkungen

1 Martin Gollmer: «Genf — Stadt des Rohstoff-
handels», Finanz und Wirtschaft 2.4.2011, S. 22f;
Daniel P. Bernet: «Genf w&chst zum Mekka des
globalen Rohstoffhandels», NZZ am Sonntag,
24.1.2010.

2 www.ceva.ch»Ceva dans le temps

3 http://etat.geneve.ch/dt/amenagement >
Plan directeur cantonal

4 http://etat.geneve.ch/dt/amenagement >
Grands Projets

Gleisfelder und Guterareale frei werden. In Chéne-Bourg sind 230 bis 330 Wohnungen und
10 000m? Dienstleistungen geplant (Abb. 5-6); in Eaux-Vives, wo auch die Stadt beteiligt ist,
sollen von 2015 bis 2018 etwa 250 Wohnungen, Laden, Blres, Sport- und Freizeiteinrich-
tungen sowie die neue Comédie de Geneve gebaut werden (Abb. 7, 9).

Ein Schiusselprojekt far die neue Ara ist das Vorhaben an der Station Lancy-Pont-Rouge.

Es gehért zum Entwicklungsgebiet Praille - Acacias - Vernets (PAV) und wird dessen Umstruk-
turierung einleiten (vgl. «Ein zweites Stadtzentrum», 5. 22). Die Société de valotisation Lancy-
Pont Rouge (SOVALP), bestehend aus SBB und Kanton, plant hier eine gemischte Uberbau-
ung mit Uber 180000 m?2 Bruttogeschossflache: 8 Geschéaftsbauten mit bis zu 16 Etagen und
mehrere Wohnhdfe, 4600 Arbeitsplatze, 550 Wohnungen, Laden, Restaurants, ein Hotel,
offentliche Einrichtungen und eine Schule. Ein Bahnhofplatz und weitere &ffentliche R&ume
sollen die S5-Bahn-Station mit ihrer Umgebung verbinden (Abb. 10-11). Denn das SOVALP-
Projekt ist nur ein kleiner Teil eines viel grésseren Entwicklungsgebiets. — Dies ist der zweite
Satz, den man in Genf gegenwartig standig hért: Alle Projekte sind immer nur Teil eines noch
grésseren. So wie die Ceva nur ein Teil der S-Bahn ist und diese nur ein Element im geplanten
OV-Netz mit Trams und Hochleistungsbussen, so ist das SOVALP-Projekt nur ein Teil des
Entwicklungsgebiets PAY und dieses wiederum nur ein Element in umfassenden Planen zur
Verdichtung und Erweiterung des Genfer Siedlungsgebiets.

Ruedi Weidmann, weidmann@tec?1.ch
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