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VERDICHTUNGSSTUDIE BASEL-LANDSCHAFT

Ausgelodst durch den Raumentwick-
lungsbericht des ARE von 2005 und
angeheizt durch die 2007 einge-
reichte Landschaftsinitiative ist Ver-
dichtung das Gebot der Stunde.
Gleichzeitig mehren sich aber auch
die Stimmen gegen eine Verdichtung
«um jeden Preis». Eine neue Studie
des Kantons Basel-Landschaft saoll
nun dabei helfen, Verdichtungspoten-
ziale in Abhéngigkeit von gualitativen
Kriterien zu ermitteln.

Da es auf gesetzlicher Ebene voraussichtlich
immer schwieriger werden wird, Einzonungen
vorzunehmen — aber auch angesichts der
Tatsache, dass in der Agglomeration Basel
immer haufiger Einzonungen durch den Sou-
verdn selbst abgelehnt werden —, hat das Amt
fur Raumplanung zusammen mit dem Tief-
bauamt Basel-lLandschalt die «Verdichtungs-
studie Baselland — Potenziale und Visionen»
in Auftrag gegeben. Die im Januar 2011 ver-
offentlichte Studie wurde im Rahmen einer
sehr gut besuchten Veranstaltung der SIA-
Sektion Basel zum Thema Verdichtung und
Identifikation von geeigneten Verdichtungs-
standorten im Kanton Basel-L.andschaft erst-
mals Offentlich vorgestellt und steht interes-
sierten Kreisen nun kostenlos zur Verflgung.
Basis der Studie, welche auf die bereits be-
bauten Wohn- und Wohnmischzonen fokus-
siert, bildet das Zukunftsbild des Agglomera-
tionsprogramms Basel. Ziel der Studie ist es,
zu ermitteln, welche Siedlungsgebiete flr
eine Verdichtung unter Bertcksichtigung von
stadtebaulichen und infrastrukturellen Krite-
rien geeignet sind und welchen quantitativen
Beitrag die Verdichtung der Siedlungsflachen
zur Schaffung des nétigen Wohnraums tber-
haupt zu leisten vermag. Damit soll den Ge-
meinden eine Planungsgrundlage zur Verf(-
gung gestellt werden, welche Impulse fUr die
Siedlungsentwicklung nach innen liefert.

TEILRAUMLICHER ANSATZ

Der Ansatz, den das flr die Studie verant-
wortliche Architekturblro Nissen & Wentzlaff
gewahlt hat, ist ebenso klassisch wie vielver-
sprechend. Ausgehend von bestehenden
Qualitaten und ldentitaten werden die Para-
meter analysiert, welche das Siedlungs- und
Landschaftsbild pragen: Topografie, Ver-
kehrserschliessung, Landschaftsbild und

Kornung der Siedlungsgebiete. Auf der
Grundlage der bestehenden Qualitaten und
Charakteristiken des Siedlungsmusters wer-
den Teilstrategien zur Verdichtung formuliert.
Die Verdichtung soll nicht flachig, sondern
stets gezielt an geeigneten Standorten vor-
genommen werden, was Zu einer Akzentuie-
rung und Rhythmisierung des Siedlungskor-
pers fuhrt.
Raumidentitaten verstarkt und neue ldenti-
taten geschaffen werden. Ein spezielles
Augenmerk gilt dabei den Ubergangen
vom Siedlungs- zum Landschaftsraum.

Dadurch konnen bestehende

RAUMKATEGORIEN UND BAUSTEINE
Aufbauend auf den vorhandenen FEigen-
schaften werden in Bezug auf die Verdich-
tung drei Raumkategorien unterschieden:

— Ausschiussgebiete. Areale, die in ihrer be-
stehenden Struktur erhalten bleiben sollen.
Gegebenentalls ist das Nutzungsmass auf
die bestehende Nutzung zurtickzunehmen.
— Mdglichkeitsgebiete: Areale, in denen die
bauliche Realisierung der bestehenden Nut-
zungsreserven im Vordergrund steht. Gering-
flgige Verdichtungen sollen projektbezogen
im Rahmen von Sondernutzungsplanungen
moglich sein.

- Handlungsgebiete: Areale, in denen ein
proaktives, initiatives planerisches Handeln
mit dem Ziel einer erheblichen baulichen Ver-
dichtung grundséatzlich winschenswert ist.
Um das Verdichtungspotenzial in den Hand-
lungsgebieten beurteilen zu kénnen, haben
Nissen & Wentzlaff einen modularen Katalog
von typischen Bebauungsmustern entwi-
ckelt, welche denverschiedenen Handlungs-
gebieten zugeordnet werden kdnnen. Damit
tatsachlich eine signifikante Mehrnutzung
gegenlber der bestehenden Bauzone ent-
steht, «Siedlungsbau-
steine» mit durchschnittlich 1.5 bis 2.0 eine
relativ hohe Ausnutzungsziffer auf.

weisen alle diese

ERKENNTNISSE

Die quantitative Analyse zeigt, dass mit die-
sem teilrAumlichen Ansatz — sofern er konse-
quent umgesetzt wird — die bis 2030 fir den
Kanton prognostizierte
zusatzlich bendtigte Wohnflache von rund
290 ha theoretisch realisiert werden kann.
Die Herausforderungen bestehen aber ganz
klar in der Umsetzung. Zum einen muss ein
solcher «Umbau» des Siedlungsraums poli-

Basel-Landschalft

tisch getragen werden. Zum anderen braucht
es auch Bilder, die veranschaulichen, dass
diese Nutzungserhohung nicht nur einen
guantitativen, sondern auch einen qualita-
tiven Beitrag zur Siedlungsentwicklung zu
leisten vermag.

Zur Umsetzung des Konzepts brauchen die
Gemeinden eine verbindliche Planung far
die ausgewiesenen Verdichtungsgebiete. Sie
mussen langfristig festlegen, wie die Gebau-
devolumina und Aussenrdume angeordnet
sein sollen und wie die Mobilitat gewahrleis-
tet wird. Wenn schliesslich Grundeigenttimer
oder Investoren bereit sind, aktiv zu werden,
muss die Planung bereits in den Grundzlgen
stehen — und zwar verbindlich. Es geht letzt-
lich um ein lang andauerndes, zielgerichte-
tes Management der Moglichkeiten, welches
sowohl eine Vermehrung der Geschoss-
flachen wie auch eine Verbesserung der
Siedlungsqualitdt zum Ziel hat. Dies ist sehr
anspruchsvoll — planerisch wie kommunika-
tiv — und bendtigt entsprechende personelle
und finanzielle Ressourcen.

AUSBLICK

Die Verdichtungsstudie wird einer intensiven
fachlichen und paolitischen Diskussion unter-
worfen werden. Gleichzeitig bildet sie die
Grundlage eines Szenarios in einem teil-
raumlichen Planungsprozess im sidlichen
Umland von Basel (Entwicklungsplanung
Leimental-Birseck-Allschwil),
einem Testplanungsverfahren angegangen
wird. Erste Ergebnisse sollen im Herbst
2011 vorliegen. Ausserdem werden einzelne
Handlungsgebiete aus der Verdichtungsstu-
die im Rahmen des Masterlehrgangs Archi-
tektur der Fachhochschule Nordwestschweiz
herausgegritfen und hinsichtlich Nutzung und
Gestaltung konkretisiert.
lichen Herangehensweisen und Ldsungen
werden dann als Grundlage fur eine generelle
Machbarkeits- und Qualitatsdiskussion ber
Verdichtung respektive Urbanisierung subur-
baner Raume dienen. Die diesbezuglichen
Ergebnisse werden Mitte 2011 vorliegen.

welcher mit

Die unterschied-

Martin Huber, stv. Leiter Amt fur Raumplanung

Basel-Landschaft, martin huber@bl ch

Anmerkung

1 Kostenloser Download der Studie unter
www paselland ch/fileadmin/baselland/files/
docs/bud/arp/daten/verdichtungsstudie pdf
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«LOSUNGEN SIND NOCH NICHT IN SICHT»

01 Giovanni Lombardi (Foto: Archiv Lombardi)

In seiner uber 60-jahrigen Tatigkeit
als Ingenieur von Talsperren und Tun-
nels in der ganzen Welt hat Giovanni
Lombardi mit seiner Neugierde, sei-
nem Forscherdrang und seinem Rea-
lismus die Branche nachhaltig ge-
pragt. Im Gesprach -
Uberraschungen bot — weist Lombar-
di auf Fehlinformationen in Sachen
AKW hin, zeigt Stossrichtungen im
Umgang mit der Energiekrise auf und
warnt vor den Gefahren von Simula-

das viele

tionsmodellen und Statistiken.

(s1) Herr Lombardi, was sind aktuell die
grdssten Herausforderungen in Bezug auf
unsere Infrastrukturaniagen?

Die Energiesituation oder vielmehr Energie-
krise wird natdrlich Einfluss auf unsere Infra-
strukturanlagen haben. Erddl ist nicht uner-
schopflich, und andere wirklich iberzeugende
Lésungen sind noch nicht in Sicht.

Fachleute sind sich im Wesentiichen einig,
dass die Entwicklung langfristig in Richtung
erncuerbare Energien gehen muss, dass es
aber bis dahin Alternativen braucht. Welche
sind das?

Es gibt nicht nur erneuerbare Energien. Es
gibt auch die Kernenergie, die auf Jahrtau-
sende hinaus praktisch in unbeschrankter

Menge zur Verfigung steht. Doch was fur
Fehlinformationen in diesem Bereich verbrei-
tet werden, ist unglaublich. Wer hat zum Bel-
spiel je gesagl, dass Tschernobyl zur Haupt-
sache eine Militdaranlage zur Erzeugung von
Plutonium fur die Atombombe war?!

DIE OKOLOGIE VON

KERNENERGIE UND WASSERKRAFT
Zurtick zu den erneuerbaren Fnergien: Wel-
che FEnergieqguefle empfehlen Ste fur die
Schweiz?

Die beste Energiequelle fir die Schweiz ist
naturlich die Wasserkrait. Aber in diesem Be-
reich wird nahezu alles, was vernlnftig und
wirtschaftlich tragbar ist, bereits genttzt. Ak-
tuell verbleiben vielleicht noch 10% auszu-
bauen. Zu den anderen erneuerbaren Ener-
gien: Die Windenergie zum Beispiel hat
bestimmtie Nachteile f0r die Landwirtschaft,
indem sie die Luft durchmischt und somit die
Temperaturen beeinflusst. Und schliesslich
die Sonnenenergie. Ich bin ein grosser Befur-
worter der Sonnenenergie — fr die Warme-
erzeugung, wo ihr Wirkungsgrad bei 50%
lieg, nicht aber fur die Erzeugung von Elektri-
zitat. Dort liegt ihr Wirkungsgrad bei rund
15 %, mit Anlagen, die eine relativ kurze Le-
bensdauer haben, bei — im Vergleich mit
Atom- und Wasserkraft — noch immer sehr
hohen Erstellungskosten. Hinzu kommt der
COzfAusstoss, sobald man die graue Ener-
gie in die Betrachtung mit einbezieht. Sicher
sind einige Fortschritte zu erwarten, aber es
gibt auch Grenzen. Daher, und mit dem Risi-
ko, als verriickt zu gelten, wage ich zu be-
haupten, dass Wasserkraft und Kernenergie
die zwei 0kologischsten und in der Regel zu-
gleich dkonomischsten Methoden sind, um
elektrische Energie zu erzeugen.

Was tiber die Wasserkraft hinausgeht, misste
lhrer Ansicht nach afso mit Atomkraft bereit-
gestellt werden?

Zuerst einmal eine Klarstellung: Wenn Uber
Energie gesprochen wird, denken die Leute
meistens an elekirische Energie, die in der
Schweiz tatsachlich aber nur rund 20% des
gesamten  Primarenergieverbrauchs
macht, also Wasser- und Atomkraft. 80% der
Energie stammen aus Erddl, wovon je rund
ein Drittel far die Heizung, den Verkehr und
die Industrie verbraucht werden. Der Beitrag
von Sonnen- und Windenergie ist verschwin-

aus-

dend klein. Was man also tun sollte: erstens
Energie sparen.
potenzial liegt bei der Warmeerzeugung. Mit

Das wichtigste Einspar-

Erdol heizen ist wenig sinnvoll geworden. In
unserem Buro in Minusio zum Beispiel wird
die ganze Warme durch Sonnenenergie er-
zeugt und, wenn ndtig, mit Warmepumpen
ausgeglichen.

Glauben Sie, die Ldsung der Energiekrise
mithiffe erneuerbarer Fnergien ist eine Frage
der zeit?

Fortschritte wird es Uberall geben, weil alle
danach streben, alle Moglichkeiten auszu-
nutzen. Aber die eine Sache ist die For-
schung, die andere die Bluff-Politik, die be-
trieben wird, wenn beispielsweise Paneele
ab Stange gekault werden, ohne zu wissen,
wie die Sache wirklich steht. Was sie zum
Beispiel in Deutschland dank den Staatsan-
reizen in Solarpaneele investiert haben, be-
reuen viele inzwischen.

EINSPARPOTENZIAL VERKEHR

Sie haben erwéhnt, dass rund ein Driltel des
Erddiverbrauchs zulasten des Verkehrs geht.
Welches Einsparpotenzial orten Sie hier?

Ich bin Uberzeugt, dass man heutzutage vor
allem in die Bahn investieren muss. Der gan-
ze Neubau der Neat ist in dieser Beziehung
gunstig, weil sie viele Strassentransporte er-
setzen kann. Wie viele, wird noch zu diskutie-
ren sein, weil dies von unterschiedlichen Fak-
toren abhangt. Die Bahn hat jedenfalls sehr
grosse Kapazitat. Es sind viele und schnelle
Zuge. Zum Beispiel kdnnen bestimmte Last-
wagentransporte auf die Nacht konzentriert
werden, also ohne dass der tagliche Gter-
und Personenverkehr gestort wird.

Kommen wir zu einem lhrer Projekte: dem
Gotthardstrassentunnel, dessen Sanierung
nun ansteht ...

lch wurde gebeten, zu dieser Frage nichts zu
sagen. Ich bedaure das. Aber so ist es.

Unterhalten wir uns also Uber die Auswir-
kungen des Gofthardbasistunnels auf die
Nord-Stid-Verbindung.

Eine Voraussetzung wére, dass die Italiener
ihre Bahn in Ordnung bringen. In der Schweiz
sagt man, die Zlge haben eine Korrespon-
denz. In ltalien haben sie manchmal eine
Koinzidenz. Zum Gotthardbasistunnel noch
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eine Geschichte: 1972 wurden wir von Max
Portmann, dem damaligen Baudirektor der
Schweizerischen Bundesbahnen, dazu aul-
gefordert, die Kapazitat fir die Projektierung
eines Gotthardeisenbahntunnels zu reservie-
ren. 1973 kam dann die Erddlkrise, und der
Bundesral sistierte den Bau, mit der merk-
wirdigen Begrindung: Die Erddlkrise damp-
fe die Konjunktur, sodass die Nachfrage fr
den Bahntunnel nicht mehr gentgend gross
sei. Was war die Konsequenz? Die Transport-
unternehmen haben sich mit Lastwagen ein-
gedeckt und Geschafte aufgezogen, die teil-
weise heute noch abgeschrieben werden
mussen.

VERLUST VON VORSTELLUNGEN ...

Die besprochenen Themen deuten auf eine
neue Ara grosser Aufgaben fur Ingenieure
hin, was zuleizt ab den 1950er-Jahien der
Fall war, als Ingenieure nahezu als Gdtler,
betrachtet wurden. Inwiefern hat sich das Be-
rufsverstandnis sefther gewandelt?

Meiner Ansicht nach haben sich Ingenieure
seither zu sehr spezialisiert und sich zu be-
scheiden verhalten, sodass die grossen Ent-
scheide heute leider von anderen gefallt wer-
den: von Architekten, Okonomen, Juristen
etc. Ein anderes grosses Problem fir den Be-
rufsstand sehe ich gegenwartig in der Infor-
matik: Zu oft wird davon ausgegangen, was
aus der Maschine komme, sei richtig. Ich
habe klrzlich einen Fall in Kanada erlebt, wo
es Probleme mit einem grossen Staudamm
gab. Der beauftragte Ingenieur hatte ein
Modell erstellt, nach dem das Wasser bis ans
Ende des Modells unterhalb der Sperre ab-
warts floss, dort hinuntersttrzie und schliess-
lich zuruck aufwérts zu einem Drainage-
stollen floss. Ich habe gesagt, das kénne nicht
sein, Wasser fliesse nicht aufwarts. Doch,
doch, die Rechnung habe das deutlich erge-
ben. Da fragte ich, ob ich seine Zeichnung
erganzen dirfe, nur zwei Striche, und machte
80 (sireicht durch) Auf diesem Niveau wird
die Diskussion heute leider oft gefiihrt!

Das tont sehr pessimistisch ...

Nein, nein, nur realistisch. Dass man die In-
formatik als wunderbares Hilfsinstrument bei-
zieht, betrachte ich nach wie vor als richtig
und als grossen Fortschritt, doch fehlen heu-
te der Kopf und die richtige Vorstellung da-
von, was sein kann und was nicht. Dasselbe

gilt tbrigens far die Verwendung von Nor-
men. Man sollte zuerst das Projekt aufstellen
und danach kontrollieren, ob es bestimmte
Normen befriedigt. Nicht von den Normen
ausgehen, um das Projekt zu entwickeln.
Doch all das wird sich von selbst andern,
denn so kann es nicht weitergehen.

Wir haben nun viele Themenfelder angespro-
chen. Wo sehen Sie aktuell eine wichtige Auf-
gabe fur den SIA?

Ein Punkt, der leider von vielen so empfun-
den wird, ist, dass der SIA die Honoraransat-
ze nicht mehr durchsetzen kann. Die heutzu-
tage zu tiefen Stundensatze flihren dazu,
dass die Qualitat der Arbeit immer weniger
zahlt. Noch dazu werden Weltbewerbe mit
Nachlasshonoraren durchgefthrt. Bei einer
Expertise fur eine Talsperre in Sudamerika ist
es uns einmal gelungen, durch eine Um-
disponierung im Projekt 80 Millionen Dollar
einzusparen. Als ich dann eine Rechnung
fUr 8000 Dallar ausgestellt hatte, erhielt ich
die Antworl, sie hatten keinen Kredit dafur
vorgesehen.

Die andere Sache ist, dass viele Bauherr-
schaften Ingenieure nur als bessere Zeichner
und Rechner betrachten. Das ist kein An-
sporn, sich serids einzusetzen.

Was also muss getan werden und von wem?
Muss baispielsweise das Ende des Honorar-
dumpings vom Berufsstand her kommen,
oder muss der SIA die HOhe des Honorars
wieder in die Leistungs- und Honorarord-
nungen aufnehmen?

Die Losung habe ich nicht. Wahrscheinlich
mussten der Verband, die Schulen und die
Ingenieure gemeinsam aktiv werden.

Was sind lhre persdnlichen Pldane far die
Zukunit?

lch mochte eine Theorie fertigstellen tber
einen Typ von Talsperren: den Steinschutt-
damm mit Betonparament. Dieser wurde von
Barry Cooke, einem Maschineningenieur, ent-
wickelt, rein empirisch. Heute werden sehr
viele solcher Sperren gebaut. Bis zu einer
Héhe von 120 m ging das auch sehr gut —
ohne dass man eigentlich wusste, warum.
Aber seit man angefangen hat, hthere Sperren
zu bauen, gibt es Schwierigkeiten, zum Bei-
spiel Risse und Briche im Parament. Ich bin
nun also auf der Suche nach dem ‘Warum?:.

... UND VERANTWORTUNGSSINN

Gibt es noch eine Frage, die ich nicht gesteilt
habe, zu der Ste gerne eine Stellungnahme
abgeben mdchten?

Ein Thema méchte ich noch anschneiden:
die sogenannten Qualitatskontrolle im Um-
feld der Uberbordenden Barokratie. Vor lauter
Gesetzen, Richtlinien, Empfehlungen, Nor-
men, Kontrollen bezieht sich diese in zuneh-
mendem Ausmass nur noch auf Detailfragen
und nicht mehr auf das Wesentliche, wie die
Gute und Zweckmassigkeitl des Projektes.
Und wenn zehn Leute ein Projekt kontrollie-
ren, kann es zudem geschehen, dass jeder
der zehn annehmen wird, die neun anderen
hatten das Projekt bereits untersucht, sodass
er selbst sich nicht vertieft damit auseinan-
derzusetzen braucht. Der Sinn flr Verantwor-
tung geht dabei haufig verloren.

Doch Fragen kdnnte man noch sehr viele an-
schneiden, aber wie erwdhnt, ich bin einge-
schrankt ... (lacht).

fch wusste nicht, dass es das in der Schweiz
atch gibt.

Sehen Sie, es gibt viele Sachen, von denen
man nichts weiss.

Anmerkung

1 Das Gesprach mit Giovanni Lombardi fand am
8. Januar 2011 statt, also vor dem Reaktorunfall
in Fukushima im Zuge des Erdbebens und des
Tsunamis vom 11. Marz 2011 Lombardi hat da-
rauf verzichtet, in seinen Antworten nachtraglich
auf die neuste Nuklearkatastrophe einzugehen

ZUR PERSON

Giovanni Lombardi (#1926 in Lugano) ist giner
der bekanntesten zeitgenossischen Schweizer
Bauingenieure im Bereich Tunnel- und Talsper-
renbau. Nach seinem Diplom als Bauingenieur
an der ETH Zurich im Jahre 1948 doktorierte er
1852 mit einer Arbeit zum Thema «Schlanke Bo-
gensperren». Zu den aufsehenerregenden Tun-
nelprojekten seines gemeinsam mit Giuseppe
Gellera 1955 gegrindeten Biiros (seit 1969 Ein-
zelfirma Lombardi Ingenieurburo und ab 1989
als Lombardi AG in Minusio) gehoren der Gott-
hardstrassentunnel (1966-80), der Gotthard-
basistunnel (1995-2016) sowie der geplante
Gibraltar-Eisenbahntunnel zwischen Spanien
und Marokko (Wettbewerb 2006). Weitere Pro-
jekte, bei denen er mitwirkte, sind unter vielen
anderen das Europaische Zentrum fur atomare
Forschung CERN in Genf (1972-86) und die Tal-
sperre im Verzascatal (1957-64) — damals die
schlankste Bogensperre der Welt Neben der
Projektierung von Bauwerken arbeitet er als
Gutachter. Giovanni Lambardi ist Ehrenmitghed
des SIA
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