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2000 WHAT? KLOTENER BERG
UND SWISS VALLEY

Den internationalen selektiven Projektwettbewerb fiir die Erweiterung des Flughafens Ziirich hat das Team um
Riken Yamamoto gewonnen. Parallel dazu lief eine Testplanung im Auftrag der Baudirektion des Kantons Ziirich, der
Stadt Kloten und der Flughafen Ziirich AG, in deren Rahmen drei Teams nachhaltige Entwicklungsstrategien fiir
das Stadtgebiet Kloten und den Flughafenkopf erarbeitet haben. Unter den Beteiligten war auch das Rotterdamer
Architekturbiiro MVRDV — Frontmann Winy Maas prasentiert seine provokative Vision.

AIRPORTCITYS

Flughé&fen sind in den letzten Jahrzehnten zu
Motoren der wirtschaftlichen Entwicklung
geworden. Das Wachstum hat jedoch Schatten-
seiten. Es kann zu einer Belastung fir die
Umgebung werden. Es verursacht Larm und
Verschmutzung und enorme Bautéatigkeit, die die
umliegenden Landschaften, Dérfer und Klein-
stadte Uberwuchert. Andererseits bringt dieses
Wachstum hohe wirtschaftliche Attraktivitat, Jobs
und Investitionen. Die Gemeinden profitieren von
sehr guter Anbindung und insgesamt von einem
Wohlstandsschub. Wie kdnnen jedoch die nega-
tiven Aspekte besser ausgeglichen werden?

Wie kénnen der Flughafen und die Umgebung
harmonisiert werden, einander lieben? Wie kann
ein «modus vivendi» gefunden werden, der
Wachstum ermdoglicht und gleichzeitig den
Charakter der Umgebung bewahrt?

EIN NEUES KLOTEN

Dieser Gegensatz ist das Thema der Testplanung
fir Kloten und Umgebung. Eine kleine, relativ
ruhige Stadt und der machtige, geschaftige
Nachbar: der nationale Flughafen der Schweiz.
Wie wird das erforderliche Wachstum des Flug-
hafens ermdglicht bei gleichzeitiger Schonung
der léandlichen Qualitaten der Umgebung?

Wie geht man mit den negativen Erscheinungen
des Wachstums um? Schliesslich, wie kann Kloten
von diesem wirtschaftlichen Potenzial profitie-
ren? Kann es mehr sein als nur «Jobmaschine»
fiir die Umgebung? Kénnte durch Verbindung von
Flughafen und der Stadt Kloten das wirtschaft-
liche Potenzial der bestehenden

Stadtstruktur wachsen? Kann die Entwicklung
so gestaltet werden, dass die Verkehrsbelastung
flr die Stadt reduziert wird? Und kdnnte diese
Entwicklung genutzt werden, um (paradoxer-
weise) der Natur mehr Raum zu geben und die
Landschaft zu «reparieren»?

REGIONALE VERDICHTUNG

Obwohl im Glattal viele Projekte geplant oder in
Bau sind, hat dieses Gebiet durch die Néhe zu
Flughafen und Bahn zweifellos herausragende
Attraktivitét, regional und international. Entwick-
lungen in der Nachbarschaft zum Flughafen
kénnten die Wirtschaftskraft aufwerten und in
der Folge, durch die Beschaftigungsentwicklung,
die gesamte Umgebung. Das wlirde zu mehr
Verdichtung und einer nachhaltigeren Strategie
im Glattal beitragen. Dieses Potenzial sollte unter
folgenden Aspekten untersucht werden.
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GESCHICHTE

Die Entwicklung des Flughafens Ziirich hatte seit
ihrem Beginn im Jahr 1949 enorme Auswirkungen
auf die ehemals landwirtschaftlich geprégte
Landschaft der Umgebung. Sie wurde durch-
schnitten und zerteilt durch neue Infrastruk-
turen und Militédrzonen und geschluckt durch Lo-
gistikeinrichtungen. Traditionelle kologische und
soziale Verbindungen wurden gekappt, der Wald
teilweise fragmentiert. Kloten wurde dadurch
von der Umgebung abgeschnitten und kehrt dem
Flughafen gezwungenermassen den Ricken zu.

REPARATUR

Kénnen die wechselseitigen Beziehungen wieder
verstarkt werden, sodass die beiden gewisser-
massen getrennten Nachbarn mehr voneinander
profitieren? Ist es vorstellbar, die wirtschaftliche
Dynamik zu benutzen, um die Trennung zu lUber-
winden? Das durch die Autobahn eingeschnittene
Tal zwischen den zwei Higeln (Butzenbiiel und
Holberg) ist der Kern der defizitdren Verbin-
dungen. Vielleicht kann das erforderliche Pro-
gramm von Biros, Dienstleistungen, Parkplédtzen,
Betriebsgeb&uden und Freizeit genutzt werden,
um den Einschnitt zu reparieren und die Auto-
bahn mit neuen Nutzungen zu Uberdecken. Sie
kénnten als Podest flir neue Waldstlicke dienen
und so die verschwundene Natur zuriickbringen.
Verbindungen der Décher durch neue Wald-
bricken kdnnten die einstigen Verbindungen
wiederherstellen.

DER WALD

Naturrdumlich gesehen stellen Butzenbiel und
Holberg die Fortsetzung einer Gletscher-End-
morédne dar, deren Hauptteil weitgehend vom
Hardwald bestanden ist. Der Hardwald im Raum
Kloten stellt seit mindestens 200 Jahren ein
stabiles, dauerhaftes Landschaftselement dar,
das trotz den radikalen Verdnderungen in der
Region unverédndert erhalten blieb.

Kénnte der Wald auch fur den Flughafen und die
zugehorige Stadt ein prégendes Charakteristi-
kum werden? Oder in «Bandern» bis zum Flug-
hafen ausgedehnt und so stark wie mdglich mit
Flughafenfunktionen und urbanen Funktionen
gemischt werden? So kdnnte sich der Flughafen
Zirich von seinen internationalen Konkurrenten
deutlich unterscheiden und sich gleichzeitig
durch die kontinuierlichen Bénder in die Umge-
bung integrieren.
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SCHNITTE

Im Moment hat der Wald zwei grosse trennende
Einschnitte: erstens durch die Bahnlinie stlich
des Zentrums von Kloten, zweitens durch die
Autobahn zwischen Kloten und Flughafen. Wald-
bricken kdnnten Landschafts- und Erholungs-
verbindungen herstellen nach dem Vorbild der
historischen Landschaftsbriicken in Parks des
19. Jh., wie dem Central Park in NYC oder wie
jingere Beispiele der Landschaftsbriicken und
Ecodukte lber grosse Strassen in Europa.

LOWENBRUCKE

Der Bahneinschnitt im Zentrum Klotens in der
N&he des Bahnhofs wird lberwunden durch
einen oktopusférmigen Knoten aneinander-
gehdngter Fussgangerbricken, die die zwei
Landschaftsteile Hardwald und Holberg ebenso
verbinden wie das Siidende der Bahnhofanlage
mit den angrenzenden Strassen. Die Hohen-
unterschiede des Terrains helfen, die Briicke
als natirliches, dusserst zugdngliches Element
erscheinen zu lassen. Die Mitte, wo alle Rich-
tungen zusammenlaufen, wird ein wenig verbrei-
tert, sodass ein erhohter Platz entsteht, der

die neue Verbindung zelebriert. Er kénnte mit
B&umen bepflanzt werden und damit Teil der

zu verbindenden Landschaft werden. Fast zufal-
lig nimmt er die Form eines Lowen an, Klotens
Wappentier.

Gebietsplanung Kloten
Etappierung und Nutzungsweise

Bestehende Situation b
Anpassung derGrenzen

bestehende Grenzen
geénderte Grenzen
mégliche Grenzen

0 100m 250m
L_srag 1

Die Briicke schafft einen Anreiz, in der Umge-
bung dieser Plaza zu bauen und zu investieren.
Auf freien Parzellen kdnnen urbane Funktionen
angesiedelt und so dem Stadtzentrum ein neuer
attraktiver Ort hinzugefligt werden. Das Projekt
passt in die Bemlhungen der Region, die Bahn-
hofgebiete zu verdichten und so die Benutzung
des offentlichen Transports zu fordern.

KLOTENER BERG UND SWISS VALLEY

Die zweite Z&sur, verursacht durch die Auto-
bahn, hat ein Tal zwischen die zwei Hlgel ge-
schnitten. Flr dieses Tal wurde ein «urban enve-
lop» entwickelt, ein Volumen, das sich aus den
Hohenbegrenzungen des Flughafengebietes, den
Konturen und Formen der umgebenden Land-
schaft und den umgebenden Gebaduden ergibt.

FLEXIBILITAT

Innerhalb dieses Volumens sind variable Funk-
tionen und Dichten mdglich, die zuklinftig nach-
frageabhé&ngig untersucht und optimiert werden
kdnnen. Das Spektrum reicht von raumintensiven
Nutzungen wie Supermall, Eventhalle oder Hos-
pital bis zu kleinmassstéblicheren Einheiten wie
Blro-Clusters oder Unternehmen des Handels-
und Dienstleistungssektors. Im vorliegenden
Projekt wird die kleinmassstabliche Variante
ndher behandelt, die einem phasierbaren Kon-
zept entgegenkommt.

Phase 1 (bis 2015)
228000m? Flughafennutzung
Optimierung der Autobahn.

DER KLOTENER BERG

Das Volumen formt den urspriinglichen Higel
nach, die neuen Geb&dude folgen dessen Konturen,
sodass das fehlende Stiick zwischen Butzenbulel
und Holberg gefillt wird. Auf die Dacher aller
neuen Geb&ude im Tal wird ein Stlick Wald ge-
pflanzt, sodass ein richtiger bewaldeter Higel
entsteht, der die ehemalige Landschaft wieder
sichtbar macht. Durchlaufende Routen auf dieser
Dach- und Landschaftsebene verbinden den
Flughafen und Kloten mit der Umgebung — ein
neues griines Image flr den Flughafen und ein
griner COZfAbsorber flr die Umgebung.

BRUCKEN

Die Décher der Geb&dude werden mit Land-
schaftsbricken verbunden und bilden so ein
neues Netzwerk von Waldwegen vom Flughafen
Uber den neuen Higel bis zum Hardwald.

PARK-PROGRAMM

Um das Park- und Waldgebiet lebendig und at-
traktiv zu gestalten, werden in und entlang den
Waldb&ndern Parknutzungen vorgeschlagen:
Cafés und Gartenrestaurants, Sport und Fitness,
Wellness und Gesundheit, ein Waldhotel, evt.
Ausbildung. Wo die Einrichtungen wegen der
Hohenbeschrénkungen nicht hoch gebaut werden
kénnen, werden sie als Minitéler eingegraben.
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DAS TAL

Das Tal kann besondere Qualitaten entwickeln.
Vom hdoher gelegenen Landschaftsniveau her ist
das Tal zu Fuss durch Treppenanlagen zu errei-
chen. Ebenso sind die Baufelder an den steilen
Flanken der Higel durch Treppen und Fusswege
erschlossen. Im Zusammenhang mit der Umge-
bung wurde ein feinmaschiges Netz aus Strassen
und Wegen entwickelt, die das Tal mit Kloten ver-
binden, ebenso wie mit dem Flughafen, der Auto-
bahn und der Landschaft. Daraus leitet sich eine
diversifizierte Parzellierung ab, die ideal ist fir
unterschiedliche Programme: Biiros, kleines Ge-
werbe, Hallen fiir Logistik und Cargo, Parkierge-
béude etc.

Zuschnitt und Orientierung dieser Baufelder
folgen der Struktur der Waldb&nder in der Um-
gebung, sodass die Dachlandschaft eine Fort-
setzung der Waldbander bildet.

Das Talgebiet ist flir Fussgénger ausgerichtet.
Die schmalen Strassen, die Treppen und Platze
bieten Schutz vor Ladrm und extremem Wetter.

Es kann eine Oko-Nische flr spezielle Vegetation
sein wie etwa Farne o.8. Die Strassen erhalten
einen feinen Bodenbelag, dem die Fassaden der
Gebdude angepasst werden, sodass ein canyon-
artiger Eindruck entsteht. Der Blick nach oben
geht zu den Hilgelflanken, durch Gberhdngende
B&ume in die Landschaft und zu Flugzeugen im
Himmel Gber Kloten.

Phase 2 (bis 2025) g
55 000m2 Flughafennutzung (+12 000 m2 Parke|
48000m2 Parken

88000m?2 gemischte Nutzung (+18000m2 Parken)

Eventhalle
Erweiterungder Glattalbahn

mm gemischte Nutzung (Handel/Bii

mm  Eventhalle p

m=  Parken
= Mischwald

EVENTHALLE

Das Zentrum der Entwicklung wird flr eine
Sport- oder Eventhalle reserviert. Der Raum fir
Performance ist von Triblinen umgeben, sodass
ein (Schweizer) Kreuz entsteht. Das Dach kann
aus Glas sein, um das Kreuz auch nachts aus
dem Flugzeug sichtbar zu machen. Vor der
Realisierung kann es eine kreuzformige Plaza

im Zentrum des neuen Stadtteils bilden.

ERSCHLIESSUNG

Die neuen Nutzungen sind auf verschiedene
Weise erreichbar: mit Auto und Bus von der
Autobahn und durch Zugangsstrassen vom Flug-
hafen und von Kloten; fiir Langsamverkehr vom
Flughafen, von Kloten und vom Hardwald; per
Tram Uber eine neue Schleife durch das Tal -
vielleicht sogar in ferner Zukunft mit dem Zug.

AUTO

Zur Erschliessung des neuen Stadtteils wurde
ein hierarchisches System entwickelt. Die A51
als Uberregionales Rickgrat wird optimiert, und
die bestehenden Anschliisse werden flachenspa-
rend umgestaltet. Als Haupterschliessung dient
eine beidseits der A51 angelegte Parallelstrasse,
die Uber 4 Kreisel zu einem Loop verbunden ist,
der die Parkh8user und die Nutzungen des neuen
Siedlungsteils erschliesst. Dadurch werden die
Wege kurz gehalten.

A

Phase 3 (nach 2025)

gemischte Nutzung

Eventhalle
Parken
Mischwald

Gebiet A: 20000m2 (+7000m2 Parke

Gebiet B: 33000m2 (+10000m2 Pal : )
_gemischte Nutzung (Logi

gemischte Nutzung (Handel/B

STRASSENNETZ

Die bebaubaren Flachen werden durch avenue-
artige Strassen erschlossen, die den Flughafen
und Kloten sowie die Stadtteile Klotens nérdlich
und siidlich des Holbergs neu verbinden (Obst-
garten /Zentrum und Taubenriet). So ist ausge-
hend von den Parallelstrassen eine feinmaschige
Erschliessung fur Autos, OV, Fahrrader und
Fussgénger gewdhrleistet. Die Strassen erhalten
ebenerdig stadtische Funktionen und sind fir
niedrige Geschwindigkeiten entworfen. Dadurch
soll Strassenleben stimuliert werden und die
stadtische Atmosphére Klotens sich bis zum
Flughafen fortsetzen.

PARKING

Es gibt zwei Arten von Parkplatzen. Die Parkplatze
flr Biros und Dienstleistungen sind in den Ge-
b&uden untergebracht, in Erdgeschossen jedoch
immer «eingerahmt» von anderen Funktionen, um
urbane und lebendige Fassaden zu erhalten.

Die Langzeitparkplédtze befinden sich im Tal, wobei
sie entweder in ein oder zwei Basisgeschossen
platziert werden und einen Sockel fir die neuen
Entwicklungen bilden. Oder sie werden in zwei
Parkiergebduden angeordnet, die parallel zur
Eventhalle die Autobahn lberspannen. In beiden
Féllen sind sie Gber die Parallelstrassen erreich-
bar und dber die erweiterte Glattalbahn mit dem
Flughafen verbunden.

ro/Gewerbe)



40 | BAUEN FUR DIE 2000-WATT-GESELLSCHAFT TEC21 Dossier Marz 2010

= Iy

W r———— nr - . T
M“" A |

Wt
g B EEE .
— e

——




TEC21 Dossier Marz 2010

Mst. 1:1000

BUSLINIEN

Uber die neuen Strassen kann das Gebiet
einfach i das bestehende System der Stadtbusse
Klotens und der kantonalen Regionalbusse
integriert Wwerden.

TRAM
Die Flughafenlinie der Glattalbahn wird ab
Wendeschlaufe beim General Aviation Center mit
einem durch den neuen Stadtteil filhrenden
Ast bis zur Werftstrasse erganzt. Mit den neuen
Haltestellen wird der neue Stadtteil mit off
entiichem Verkehr effizient erschlossen. Zudem
entsteht ein flexibel nutzbarer «Airportloop» der,
vergleichbar der Skymetro, einen direkten
Anschiuss des neuen Stadtteils an den Flughafen
sicherstellt. Bei spaterem Ausbau der Glattalbahn
als Ringbahn Hardwald) kann die Linie
Richtung Kloten entlang des Altbachs fortgesetzt
bzw. eine neue Linie an den Airportloop
angeschlossen werden.

ZUG

Als zusatzliche Méglichkeit ist es denkbar, die
jetzige Lage des unterirdischen IC-Bahnhofs
ZH-Flughafen nach Osten zu erweitern. Dann
wirden beide Enden der Bahnsteige
Erschiiessungszwecken dienen: das sldliche Ende fiir den

Flughafen, das nordliche fir das neu bebaute Tal.

So liesse sich die Erreichbarkeit und damit das
wirtschaftliche Potenzial der Ansiedlungen im Tal
noch verbessern.

ETAPPIERUNG

Verschiedene Ettapierungen sind vorstellbar.
Eine Moglichkeit ware, zuerst die Nord- und
Sidseite des Holbergs zu entwickeln und mit
den entsprechenden Teilen der Stadt Kloten

zu verbinden und erst danach das Zentrum des
Tals mit Nutzungen zu fillen.

Eine andere Mdglichkeit wére eine Etappierung,

die gleichzeitig mit den Entwicklungen von Unique

am Butzenbliel beginnt, die Waldbander ausgehend
vom Hardwald in Richtung Flughafen zu
entwickeln. Die in den Landschaftsbéndern
vorgesehenen Funktionen wie die Léwenbriicke mit
Umgebung sowie die Freizeitprogramme des
Waldes werden in dieser Phase begonnen. Ebenso
wird in der ersten Phase die Infrastruktur
optimiert und auf die kuinftigen Entwicklungen
vorbereitet. In einer zweiten Phase bis 2025)
wirde der Kernbereich des Tals entwickelt, mit
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Parkgeb&uden, Flughafennutzungen, zusétzlichen
Nutzungen sowie dem Ausbau der Infrastruktur
fur MIV und OV-Erschliessung Tram). Die
hierauf folgenden Phasen, in denen die Hugelfl
anken entwickelt werden, waren hinsichtlich
Reihenfolge, Zeitpunkt und Nutzung flexibel.
Die zu ersetzenden Flughafenparkplatze werden
in einem neuen Gebaude in Verlangerung der
Parkhausachse innerhalb des SIL-Perimeters
untergebracht. Diese Verlagerung der
Flughafenparkplatze ist dadurch als eine eigene
Phase zeitlich und raumlich von den anderen
Phasen vollig unabhangig.

SIL-PERIMETER

Der rechtliche und nutzungsgebundene Status
des Flughafengebietes wird im SIL-Perimeter
festgehalten. Aktuell verlauft der Perimeter
ungefahr in der Mitte des bestehenden Tals. Mit der
neuen Entwicklung des Tals sind im Hinblick auf
die zur Debatte stehenden Flachen verschiedene
Entwicklungen des SIL-Perimeters denkbar. Eine
Arrondierung der Grenze ist in verschiedenen
Varianten denkbar. Der hier erbrachte Vorschlag
zielt darauf ab, das neu zu entwickelnde Tal

mit einem Sonderstatus zu sehen: eine neue

Planungseinheit, in der der Flughafen und die
Stadt Kloten eine kooperative Planungshoheit
ausiben. Eine juristische Studie kénnte dies
ausarbeiten.

Im vorliegenden Projekt bedarf es keiner
Anpassung des S|L-Perimeters. Der Talbereich, der
u.a. die strittigen Flachen Holberg, Taubenriet
und IBK umfasst, wird als eine neu zu definierende

Sonderzone gesehen, in der auf Grund der
verschiedenen Ebenen Mehrfachnutzungen
moglich sind. So kann z. B. der Flachenbedarf
flr Flughafenfunktionen garantiert werden, auch
wenn die erwdhnten Gebiete nicht dem
slLPerimeter zugeschlagen werden.)

ICON
Klotener Berg und Swiss Valley formen eine
eigene neue Landschaft die man bei der Ankunft
in der Schweiz erlebt. Dadurch unterscheidet
sich der Zircher Flughafen deutlich von den
Standardflughafen tberall auf der Welt mit inren
geschwungenen Dachern, Alu- und Glasfassaden
etc. Es fugt der internationalen Flughafenatmosphére
ein lokales Element hinzu: einen Hiigel,
ein «pars pro toto» eines alpinen Landes.



