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TECTON-HOTMELT-ABDICHTUNGSSYSTEM FUR TUNNELBAUTEN

01 Das Tecton-Hotmeltsystem im Einsatz im Wienerwald-Tunnel (Foto: Tecton AG)

Tunnelbauten mussen sowohl bei drlcken-
dem wie auch bei nicht drickendem Berg-
wasser abgedichtet werden. Dazu wird auf
die Sicherungsschicht (Spritzbeton oder
Tubbinge) eine Kunststoffdichtungsbahn von
2mm (nicht drtickend) bzw. 3mm (drtickend)
Starke montiert, und die Stdsse werden dicht
verschweisst. Man unterscheidet zwei ver-
schiedene Abdichtungssysteme: Beim soge-
nannten Regenschirmsystem fur nicht dru-
ckenden Einsatz wird das Bergwasser Uber
das System Drainage-/Dichtungsbahn in die
Drainage abgeleitet, wobei die Tunnelsohle
im Normalfall nicht abgedichtet wird. Bei der
Vollabdichtung wird der Tunnel vollstdndig
von einer Dichtungsschicht umgeben, die
den Dricken, Temperaturen und der che-
mischen Zusammensetzung des Bergwas-
sers widerstehen muss. Die Herausforderung
bei der Montage dieser Abdichtungen ist es,
die verhéltnisméssig schweren Dichtungs-
bahnen mit einer ausreichenden Verlegeleis-
tung (Laufmeter pro Tag) an die Tunnelwand
bzw. -decke zu bringen und sie dort sicher
zu befestigen.

Der Ansatz des Unternehmens Tecton be-
steht darin, dass die Muskelkraft der Mitar-
beiter durch ein intelligentes maschinelles
Verlegesystem ersetzt wird: das «Tecton-Hot-
melt-System». Dieses Verfahren kommt beim
Abdichten von zweischaligen Tunnels mit
vorfabrizierten Tubbingen zum Einsatz. Es
wurde bereits bei etlichen Objekten auf einer
Flache von Uber 800000 m? mit grossem Er-
folg eingesetzt. Das gleiche System kann

ebenfalls bei Tunnelsanierungen auf ge-
schalten Betonoberflichen angewendet
werden.

In einem ersten Arbeitsschritt wird mittels
rotierender Blrste die Tubbing- bzw. Be-
tonoberflache entstaubt, wobei die Anfor-
derungen der Suva betreffend Staubentwick-
lung natdrlich eingehalten werden. Als
néchstes wird ein Polyurethan-Heisskleber
(Hotmelt) mittels Dusen in radialen Raupen
auf die Betonoberflaiche aufgebracht. Im
gleichen Arbeitsgang wird wenige Zentime-
ter dahinter die Dichtungsbahn maschinell
auf die Oberflache gedrickt und mit dieser
verklebt. Diese Klebung funktioniert auch bei
feuchten Flachen, nicht jedoch bei flies-
sendem Wasser. Diese Fldchen mussen vor-
gangig entwéssert und die Oberflache ge-
trocknet werden. Um den Untergrund zu
trocknen und eine erneute Kondenswasser-
bildung zu unterbinden, sind starke Heiss-
luftgeblase auf dem Verlegearm installiert.
Die nicht verklebten Zonen (Gassen) ge-
wéhrleisten die notwendige Drainage bei
rickseitig anfallendem Wasser.

Die Dichtungsbahnen werden in Rollen auf
die Verlegemaschine gebracht und mittels
Hebezeug auf dem Verlegearm eingespannt.
Durch die Verwendung einer rlckseitig mit
Filz kaschierten Folie werden Abdichtung
und Ausgleichschicht in einem Arbeitsgang
aufgezogen. So passt sich das Abdichtungs-
system profilgerecht dem Untergrund an und
hinterlasst keine unerwtnschten Hohlrdume
(Ballons), die beim Betonieren der Innen-

schale aufgerissen werden kénnten. Selbst
Tubbingversatze von bis zu 1.5cm kénnen
leicht Uberbruckt werden. Die einzige Bedin-
gung ist, dass keine scharfen Kanten auftre-
ten, damit die Dichtungsbahn beim Betonie-
ren nicht durchtrennt wird. Allenfalls ist es
notwendig, diese Kanten mit Mortel auszu-
gleichen. Durch die absolut lineare Befesti-
gung der Abdichtung kann ausgeschlossen
werden, dass sich Sehnen bilden, die beim
Betonieren zu Problemen flihren kénnen. Um
die Verlegegenauigkeit zu gewahrleisten,
wird das GeruUst vor der Verlegung jeder ein-
zelnen Bahn mittels Laser ausgerichtet. Da-
durch wird zudem der Verschnitt minimiert,
was bei den grossen Dimensionen von Tun-
nelbauten nicht zu unterschéatzen ist.

Die Rahmenbedingungen fur die Verwen-
dung des Hotmelt-Systems sind relativ ein-
fach: Es braucht einen ebenen Abdichtungs-
untergrund ohne «Brauen» und Uberzéhne.
Die Tubbingverséatze durfen nicht grésser als
1.5cm sein, die relative Luftfeuchtigkeit sollte
nicht hoher als 80% und die Fahrbahn mog-
lichst eben sein, sodass die rund 14t schwere
Maschine sauber fahren kann. Mit der neues-
ten Generation der Hotmelt-Verlegemaschine
kénnen Tunneldurchmesser von 9 bis 14m
mit einer Verlegeleistung von mehr als 60m
pro Tag abgedichtet werden.

Das beschriebene System wurde unter ande-
rem erfolgreich bei den Baustellen der Bahn
2000 (Tunnel Murgenthal und Oenzberg in
den Jahren 1998 bis 2003) und beim Wiener-
wald-Tunnel (2008 bis 2009, siehe Abb.) ein-
gesetzt. Beim Wiesingtunnel laufen aktuell
die Hotmelt-Abdichtungsarbeiten, und fur
den Pfandertunnel ist der Einsatz auf Anfang
2010 geplant.

Das Unternehmen Tecton ist ein Nischen-
anbieter, da es einerseits industriell organi-
siert und andererseits als bodenstandiger
Handwerksbetrieb auf Abdichtungen und
Substanzerhaltung spezialisiert ist. Tecton ist
in den Bereichen Hoch-, Ingenieur- und Tun-
nelbau tatig. Das Unternehmen mit einer ge-
samtschweizerischen Abdeckung beschéf-
tigt 360 Festangestellte, die in Spezialteams
aufgeteilt sind. |hr hoher Spezialisierungs-
grad ist die Garantie fur eine sehr gute und
konstante Qualitat.
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