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AUF ENGEM RAUM

Steiles und felsiges Gelande, wenig Platz fiir Materiallager, enge Zufahrten
und schwierige Geologie sind Faktoren, die sich beim Bauablauf des neuen
Stegs und des Aufzugs beim Schloss Laufen kumulierten. Wegen dieser
Hindernisse entstand bei dieser vergleichsweise kleinen Baustelle ein ver-
haltnisméassig grosser Aufwand.

Das Schloss Laufen liegt auf einer Felsnase im Rhein, sodass sich fur die Materiallager und
Mannschaftscontainer nur der in unmittelbarer Néhe liegende Parkplatz anbot. Um das
Besucheraufkommen im Sommer zu bewaltigen, war es notwendig, dass diese Parkplatze
auch wahrend des Baus zur Verfugung standen, da diejenigen auf der gegenuberliegenden
Rheinseite nicht ausreichen. Somit konnte lediglich ein beschrankter Teil links neben der
Zufahrt zum Schloss fur den Baubetrieb genutzt werden (Abb. 1). Da dieser jedoch ausser-
halb des Kranbereichs lag, wurde er kaum fur den Umschlag genutzt. Das Material musste
so geliefert werden, dass es auf der Baustelle verteilt und irgendwo am Berg zwischen-
gelagert werden konnte.

FLIEGENDER TRANSPORT

Vom Park- und Spielplatz kommend, erreicht man den Schlosshof tber eine Holzbricke,
durch ein niedriges Tor und eine enge Gasse. Gewicht, Hohe und Breite der Transportfahr-
zeuge waren damit begrenzt. Die Holzbriicke wurde zwar wahrend der Arbeiten auf der
Anlage mit Spriessen unterstutzt, dennoch konnte kein Materialtransport mit herkémmlichen
LKW erfolgen. Vielmehr musste das Material mit einem im Schlossgraben stehenden Kran in
den Schlosshof gehoben werden. Dort tbernahm ein zweiter Kran die Feinverteilung. Aufge-
baut wurde der erste Kran mit Hilfe eines Autokrans. Der zweite wurde in Einzelteile zerlegt
vom ersten Kran an seinen Standort gebracht. Beim Heben der Spitze mit einem Gewicht
von 4.5t war die Grenze seiner Tragfahigkeit erreicht. Die Standorte der Kréne wurden von
einem Geometer so festgelegt, dass ein moglichst grosser Teil des schwierigen Gelédndes
abgedeckt wurde. Um dies zu bewerkstelligen, waren Krane mit einer recht grossen Aus-
ladung erforderlich. Das zeigt sich daran, dass die beiden Kréne einen Abstand von 56 m
zueinander hatten. Von den SBB wurde eine Beschrankung des Schwenkbereichs und

eine Laufkatzenbegrenzung tber dem Gleis gefordert und deren Einhaltung tberwacht. Aus
diesem Grund war der Kran im Schlossgraben mit einer Drehkreisbegrenzung ausgestattet,
die verhinderte, dass er Uber die Schienen schwenken konnte.

Lasten konnten nur Uber die Décher des Schlosses in den Hof gehoben werden. Als Pendel-
schutz diente eine Tunnelverlangerung, die verhindern sollte, dass Material vom Kran auf
die Schienen fallt. Da auch der Kran im Schlosshof nur knapp hinter das Ende des Steges
reichte, konnten Gertst und Material flr die Felssicherung nicht per Kran transportiert wer-
den. Der stattdessen eingesetzte Helikopter landete auf einem nahegelegenen Acker, um
dort das Material aufzunehmen und zum Belvedere zu fliegen. Auch hier mussten Lager-
moglichkeiten nahe der Baustelle gefunden werden, um allzu h&ufige Flige zu vermeiden.

IM STEILEN GELANDE BAUEN

Im Schlosshof, wo wahrend der Bauzeit der zweite Kran stand und ein kleiner Umschlag-
platz eingerichtet war, beginnt heute der Rundweg. Er fuhrt hinab zu den Aussichtspunkten
Oberes und Unteres Belvedere, von wo man den Rheinfall Uberblicken und auf dem neuen
Steg seinen Rundgang fortsetzen kann (siehe S. 18ff.). Die ersten 12m dieses neuen Steges
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01 Situationsplan der Baustelleninstallationen

1 Oberes Belvedere

2 Unteres Belvedere

3 Belvederesteg

4 Stiitzmauern Kinderspielplatz
5 Beginn Rundgang

6 Lift

7 Plattform Station Schlosshof
(Schluss Rundgang)

8 Wasseranschluss

9 Elektroanschluss

10 Zwischenlager

11 Holzbriicke

12 Lagerplatz (auf bestehendem Parkplatz)
(Plan: Ernst Basler und Partner)

liegen im steilen Hang zwischen zwei bestehenden Wegen. Eine Stitzmauer in diesem
Bereich sichert den oberen Weg und bildet gleichzeitig die Gehflache. Fur den Bau der
Stitzmauer wie auch spéter fur die GerUstebene mussten Arbeiten am Seil durchgefthrt
werden. Zunachst wurde eine Standflache flr den Schreitbagger hergestellt. Da an den
dusseren Randern des Kranbereichs die fur den Kran moglichen Lasten recht gering sind,
musste der Bagger in Einzelteile zerlegt umgesetzt werden.

EIN VORFABRIZIERTER STEG WIRD EINGEMESSEN

Der Steg fuhrt nahe am Fels entlang zum Aufzug. Im Rahmen der begleitenden geologischen
Untersuchungen wurde darauf hingewiesen, dass sich Felsbrocken aus der Felswand l6sen
und auf den Steg fallen kénnten. Um dies zu verhindern, wurde der Fels durch ein Stahlnetz,
das mit 2 bis 6m langen Felsn&geln verankert ist, gegen Steinschlag gesichert. Aufgrund
des unwegsamen Gelandes und des Verlaufs des Stegs in einer Kurve mit variablen Hohen
war laut Polier Ferdi Strassle das Einmessen der Fundamente eine der grossten Heraus-
forderungen dieser Baustelle. Die Geometer legten mit Hilfe einer Koordinatenliste die
Gelandepunkte fur die Fundamente fest (vgl. S. 241f.). Parallel dazu fabrizierte die Stahlbau-
firma die Unterkonstruktion des Stegs vor und baute sie in der Werkhalle auf. Basierend auf
den Aufnahmen der Fundamente durch den Geometer wurden Abweichungen zwischen
den gebauten Fundamentpunkten und den theoretischen Koordinaten an den Fusspunkten
der Stahlkonstruktion mit relativ geringem Aufwand korrigiert. Anschliessend wurde die
Konstruktion in transportféahige Teile zerlegt und auf die Baustelle transportiert. Element fur
Element wurde der Steg ausgehend von der Stltzmauer beim unteren Belvedere montiert.
Um die Arbeiten sicher ausfUhren zu kénnen, wurde eine zusétzliche rund 2m breite Platt-
form unterhalb des Stegs aufgebaut. Urspringlich sollten die einzelnen Stegabschnitte
komplett vormontiert mit Holzbelag und Palisade eingebaut werden. Da die Montageeinheiten
des Stahlbaus jedoch vorgegeben waren und die komplett vormontierten Elemente zu schwer
geworden waren, wurde der Holzbelag erst nach Ende der Stahlbaumontage montiert. Der
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Holzbelag aus Schweizer Douglasie wurde von unten an die Stahlkonstruktion verschraubt.
Da der Taktgeber der Liftturm war und der Belag somit nicht auf dem kritischen Weg lag,
hat sich die Bauzeitverlangerung beim Steg nicht negativ ausgewirkt.

WOCHENTLICH 3.12 METER HOHER
Am Ende des Stegs bringt eine Doppelliftanlage die Besucherinnen und Besucher des
Rundwegs zurtick zum Schlosshof. In umgekehrter Richtung erméglicht der Aufzug Geh-
behinderten, Rollstuhlfahrern und Familien mit Kinderwagen den hindernisfreien Zugang
zur Aussichtsplattform Belvedere. Mit der Fundation fur den 28 m hohen Turm wurde parallel
zum Bau des Stegs begonnen. Ein Teil der Turmgrundflache liegt in einem Rutschhang,
sodass eine Pfahlgrundung ausgefuhrt werden musste. In jeder Ecke wurden zwei 10m tiefe
Mikropfahle erstellt. Es musste eine Maschine gefunden werden, die man an die entspre-
chende Stelle transportieren kann, die auf einer minimalen Grundflédche steht und in der
Lage ist, aus dieser Position heraus zu bohren. Schliesslich wurde ein speziell kleines
Bohrgerat gefunden und eingesetzt: Es wog 3t und das zugehorige Aggregat nochmals 2.5t.
) o ) Mit diesen Lasten erreichte der Kran erneut seine Grenze.
02 Die engen Platzverhaltnisse waren eine der X X X . .
griGssten Hepmustorderungen kel diossr Bay- Der Liftturm wurde mit Hilfe einer Kletterschalung in acht Etappen zu 3.12m erstellt —
stelle (Fotos: F. Stréassle) wochentlich je eine. Die obere Plattform wurde im Februar 2010 fertig gestellt. Die Gegen-
03 Die Unterkonstruktion des Stegs wurde gewichte und die Maschine des Glasaufzugs wurden bereits wahrend des Betonierens des
vorab in der Werkhalle der Stahlbaufirma auf- Turmes eingehoben und geschitzt, da sie so in grossen Einheiten eingebaut werden konn-
gebaut. Somit konnten allfallige Unterschiede . . . L . . . .
sisahien den mebavien Fondanmentes uwnd den ten. Die zwei Kabinen funktionieren unabhéngig voneinander. Um eine schnelle Evakuierung
Fusspunkten der Stahlkonstruktion noch vor im Fall eines Liftstillstands zu ermdéglichen, sind im Sicherheitskonzept zwei Durchstiege
ieom Binkau Baeriglrt swaeden - (8m und 16 m) vorgesehen, durch die von einer in die andere Kabine evakuiert werden
04 Der 28m hohe Liftturm wurde mit Hilfe einer o £y Wartung und Unterhalt sind die Kabinen mit einem Deckel ausgestattet, und der
Kletterschalung erstellt ) ) ) ) . )
Liftturm hat im Kern alle 4m Podeste, die mit Leitern verbunden sind.

05 Bei den Arbeiten im steilen Gelédnde wurde
ein Schreitbagger (Fa. Kaiser, 2.9t) eingesetzt
06 Auf dem Schlosshof wurde ein kleiner VIEL AUFWAND FU R NATURNAHES AUSSEHEN

Umschlagplatz ei ichtet. Die M lie in d — . . )

MSEH SAp SEEEngerichiet. "ieiiagnone 1 rer Um den Turm besser in die Landschaft zu integrieren, wurde gefarbter Beton verwendet und
Mitte des Hofes neben dem Kran wurde mit i R . . i . )
Absperrungen vor Beschidigungen geschiitzt. dessen Oberflache gekratzt. Der daftr notwendige Abbindeverzdgerer verliert allerdings
Der Kran tangierte ihre Wurzeln nicht bei zu tiefen Temperaturen seine Wirkung. Da die Bauarbeiten bis in den Winter dauerten,
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sahen sich die Ausftihrenden ab der flnften Etappe mit Minusgraden konfrontiert. Aufgrund
des engen Zeitrahmens entschied man sich, das Risiko eines Wirkungsverlustes einzugehen.
Es bestatigte sich, dass der Abbindeverzdgerer seine Wirkung tatséchlich verlor, wenn

er mit Luft in Berhrung kam. Daraufhin wurde der Arbeitsablauf angepasst, sodass die Zeit,
in denen der Abbindeverzogerer der Luft ausgesetzt war, minimiert werden konnte. Weiter
fUhrten die tiefen Temperaturen dazu, dass im Betonwerk ein Frostschutz beigemischt
wurde. Dieser wirkt sich auf die Farbe des Betons aus, weshalb der Turm ab der flinften
Etappe zurzeit dunkler erscheint. Dieser und weitere durch den Bauablauf entstandene
Farbunterschiede werden sich mit der Zeit unter Witterungseinflissen angleichen.

HINDERNISREICH

Von Mai 2009 bis Mé&rz 2010 war der gesamte Schlossberg flr Besucherinnen und Besucher
gesperrt. Aufgrund von Sicherheitstiberlegungen sah die Bauherrschaft davon ab, die
Anlage abends oder am Wochenende zu &ffnen. Die Wanderwege entlang der Baustelle
mussten jedoch wahrend der Bauzeit passierbar sein. Dies beinhaltete auch den Zugang
zur SBB-Haltestelle und zum Schiffssteg, die vom Baubeginn im Mai bis zum Einstellen
deren Betriebs im Herbst gewahrleistet bleiben musste. Damit wurden provisorische Schutz-
einrichtungen wie die Uberdachung der Fusswege notwendig. Um den Héhenunterschied
zum Schiffssteg zu Uberbrticken, ohne die Baustelle kreuzen zu mussen, wurde ausserdem
ein rund 10m hoher Gerustturm aufgebaut.

Inzwischen sind die Provisorien abgebaut und der Zugang zum Areal des Schlosses wieder
freigegeben. Der propagierte hindernisfreie Zugang zum Rheinfall bezieht sich ausschliess-
lich auf den Weg vom Schlosshof zum Aussichtspunkt Unteres Belvedere. Fir gehbehinderte
Besucherinnen und Besucher oder Familien mit Kinderwagen sind der Schiffssteg und die
SBB-Haltestelle nur schwierig zu erreichen. Fur Personen mit Rollstuhl ist dies ohne Hilfe
nicht moglich.

Daniela Dietsche, dietsche@tec21.ch
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